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Uputstvo za rukovanje
1 odrzavanje
MZ-MOTOCIKLA
TS125, TS150i TS 250
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Motoecikli TS 125, TS 150 i TS 250 su prolzvod fabrike
VEB Motorradwerk Zschopau

Ovo uputstvo za rukovanje i odrZzavanje je napisao kolektiv
autora fabrike VEB Motorradwerk Zschopau

Sva prava zadriana

VEB FPACHBUCHVERLAG LEIPZIG

Redakeljia zavrsena: 30, 7. 1974, godine |
Qlog i &tampa: Fachbuchdruck Nanmburg (Saale) IV/26/14
KG 3/3175
HA =TS 125, 150 uw. 250+, serbokroatisch, 3, Auflage

Pozdravljamo Vas

kao sretnog vlasnika novog motoeikla MZ i ujedno Vam

- zahvaljujemo na poverenju koje ste ovom kupovinom

ukazali nasoj narodnoj fabrici,

Oslanjaju¢i se na nade pedesetogodisnje iskustvo u
gradnji motocikla, potrudili smo se da Vam pruzimo
sposobno i pouzdano vozilo, Medjutim, sada zavisi i od
Vas, da li ¢éete se i ubududée samo radovati Vagsem moto-
ciklu — naime, to zavisi od pravilnog rukovanja i dobre

nege. U tome treba da Vam pomogne ovo uputstvo za

rukovanje i odrzavanje. Molimo da uvazite sve &to Vam
Se preporucuje o gorivu i mazivu, uhodanju, odriava-
njiu i negovanju kao i ekonomiénom naéinu voznje, —
pre nego sto bi Vam na osnovu rad¢una neke radionice
bilo objasnjeno §ta ste pogregno uradili!

Pa 1 za starog majstora, »staru lisicu na motociklu«.
isplati se da proc¢ita ovu knjiZicu. Sigurno ¢e Vas to
podsetiti na dragocena uputstva, na koja mozda veé
davno niste vise mislili!

Naravno, za savete i pomo¢ stoji Vam na raspolaganju i
jako razgranata mreza MZ — ugovornih servisnih radio-
nica. Njihove adrese nadi éete — zajedno sa uslovima
Za garanciju — u knjizici za garanciju i besplatni servis-
ni pregled. Na ovo poslednje Vas naroéito upozoravamano,
da ne biste izgubili pravo na garanciju.,

A sada Zelimo Vam »sretnu voznju«!

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
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2. Pugunska sredstva

2:1. Gorivo
Odgovarajuci konstrukeiji motora treba upolrebiti go-
rivo za karburatore — benzin — sa oktanskim brojem 84,
7a inostranstvo se preporuduje gorivo sa slicnim ok-
tanskim brojem.

2.2, Motorno ulje
Oba lerigta klipnjace kao i klizna povriina cilindra |
klip snabdevaju se uljem na jednostavan i siguran na-
¢in. naime podmazivanje se vrii mesavinom goriva i
ulia, Naga iskustva daju nam povoda da propisemo
iskljuc¢ivo upotrebu

dvotakinog motornog ulja.

Njegove dejstvene materije (aditivi) smanjuju meha-
nitno trogenje i taloZzenje produkta sagorevanija.

Nasim prijateljima odn. kupeima motocikla tipa MZ u
inostranstvu preporucujemo da takodje upotrebljavaju
samo neko legirano dvotaktno ulje (Castrol 2T, Shell
2L L RLY,

Oitecenje motora, koje je prouzrokovano upotrebom

nekog nelegiranog motlornog ulja, fabrika MZ ne
priznaje kao slucaj garancije,

Ako. medjutim, u inostranstvu stoji na -aspolaganju
samo nelegirano motorno ulje (dalkle: ¢isto mineralno
ulie), onda se ne sme medjuvremeno voziti odn. upotre-

20

biti dvotaktno motorno ulje. Njegovi aditivi bi rastvo-
rili taloZene produkte sagorevanja, a ove taruce cestice
ce u kratkom roku da razore kolenaslo vratilo. klip i
cilindar. Naizmeni¢nu upotrebu takvih razli¢itih ulja
zbog toga treba u svakom slucaju sirogo izbegavati,

2:3. Mesavinski odnos

Mesavinski odnos je u svakom slucaju 33 :1 kod TS
125 150 odn. 50 : 1 kod TS 250, dakle i za vreme uhodanja
Uvek treba meSali 101 goriva sa 0,301 odn. 0.201 dvu:
taknog ulja. Premalo ula, naravno, gkodi mut;:!ru zbog
loga je potrebno da se kontrolige tankiranje, P:l-;n se
upolrebljava kanta za mesanje, onda treba voditi raguna
o tome da Jedan deo ie srazmerno male koli¢ine ulja ne
bi zaostao u kanti. Naroéito zimi to moze da bude véumﬁ
mnogo!

I{ucil automatskih uredjaja za mesanje na benzinskoj
Stunflci radi se o tome da je automat zaisla podesen n':u
simesu, dakle treba pripaziti da Vam radnik na bénxim
skoj giamirsi ne bi mozda zabunom »natodio« é¢isti benzin
Previse ulja ne donosi koristi. Pogto ga motor ne rﬂ'll;?t:
prevaditi, talozi se jedan deo tog suvisnog ulja u izdm;—
nom loncu, a sa ostatkom e »Zzamagliti«< put iza Vas
Razumljivo je da se drugi ucesnici saobradaja nece :rb:
radovati ovom =kondenzacionom repus! DHI‘{lE ne ﬂu-
sajte takozvane pseudo-struénjake. Na ta] na;c‘:-in ;EELE
izbeci da Vam se zaulje sveéice | ustedicdele ¢iéenje
izduvnog lonea, | '
Ako motor pokazuje prejako zagrevanje ili sklonost ka
zaglavljivanju klipa. onda Vam neée pomodi ni rﬁe%w*
vinski odnos od 25 : 1, veé treba da potrazite i m]st.r{tr;itir*
stvarni uzrok smetnje! |



2.4. Mazivo za transmisiju

7Za menjac sa primarnim pogonom motocikla TS 125-150
predvidjeno je kao mazivo 450 em? (0,45 1), a za motocikl
TS 250 750 em® (0,75 1) redukiorskog ulja GL 60. Ni u
kom sludaju se ne sme upotrebiti grafitisano ulje, jer
bi na taj nac¢in doslo do klizanja kvacila, Do istih pojava
pdn, prigovora dolazi, oka se dopuni molibden-suspen-
Z2al.

Reduktorsko ulje GL 60 ima viskozitet od 53+ - 68 St
pri 50 °C, Dodaci ga c¢ine otpornim prema starenju i
povedavaju sposobnost prihvatanja pritiska,

U inostranstvu: Treba upotrebiti ili neko redukiorsko
ulje sa istim osobinama ili motorno ulje.

2.5. Mazivo za Sasiju

Sve mazalice na Sasiji lreba podmazati reduktorskim
uljem GL 60 pomoéu prese na visoki pritisak, odnosno
podmazali mascu za kotrljajuca lezista »Ceritol -1k 3
ili -+ k 3= U tom cilju treba se drzati plana za podmazi-
vanje i odrzavanje na kraju ove knjizice.

2.6. Punjenje amortizera

Krakove teleskopske viljuske treba puniti sa po 220 em,
« amortizere opruznih priguSivaca se po 70 cm amonti-
zerskog ulja »Globo« (viskozitet &-- v11 e85 50°C).
Ukoliko u inostransivu ne stoji na raspolaganju ovo
amortizersko ulje, moZe se upotrebili i nekl drugi pro-
izvod. ukoliko ima isti viskozitel, To je vaino, jet:

=

F

e ako je vrednost niza, «povratna energija» pritisne
opruge u opruznom amortizeru nece se prihvatati u
punoj meri — motocikl ¢e da »pliva«;

ako je vrednost vida, pritisna opruga se vraca suvige
sporo u svoj graniéni polozaj. Za naredne udarce na
kolovozu tada ne stoji vise na raspolaganju puna
putanje opruge — opruzanje postaje »tvrdo« i sve
tvrdje!

3. Prvi start

< ¥4 I Spremno za voznju?

Prodavac je Vas motocikl vec¢ spremio za voinju, na-
montirao Zmigavcee prema prikljudénoj seml na str. H9u
i 99. a akumulatorsku bateriju je napunio i nabio stru-
jom. Prilikom zajedni¢ke probne voznje uverili sle se o
besprekornom stanju Vaseg motocikla TS,

Ipak je celishodno da se jos jedanput uverite da li je
Vase novo vozilo zbilja sigurno u saobracaju i pogonu:
proveriti nivo ulja u menjacu izvrtanjem kontrolnog
zavrinja-cepa (vidi slike 9 i 10), obratliti narocitu paznju
na funkecionisanje stop-svetla, Na cepu rezervoara za
gorivo proveriti rupu za provetravanje (odusku) da li je
slobodna, jer ona manje vise moZe biti zapusena voskom
+ konzervisanje — zbog toga ¢e se smanjiti dovod goriva,
pa elo vel prve brige!

Proveriti za svaki slu¢aj da li su obe usadjene osovine
¢tvrsto pritegnute,



U cilju konzervisanja celo vozilo je bilo zamagljeno
preparatom od voska, Ovaj taki sloj tvrdog voska treba
polirati na visoki sjaj pobicajenim sredstvom za negu
laka, pa se na taj natin postepeno skida sa maotocikla.

Ni u kom sluéaju nemojte upotrebili sredsiva za pranje
lkoja sadrze aceton ili benzol,

Na motoru i na izduvnom uredjaju taj se zastitni sloj
zagrevanjem rastvara sam od sebe 1 isparava.

Ako vasim gumama Zelite dugl vek trajanja, onda re-
dovno treba kontrolisati pritisak vazduha u njima, a
ne samo pre prve voinje, Odeovarajuci podaci nalaze
se u poglavlju »Tehnicki podaci«, Kupite merac¢ vaz-
dugnog pritiska, mozda cete tada primetiti da merni
uredjaji benzinskih stanica polkazuju razlicite vrednosti.
A sada dajte VaSem motociklua TS propisanu mesa-
vinu goriva i ulja, Taj recept smo Vam ved opisali na
pocetku,

A sada. ako vozatku kartu i dozvolu za vosnju zaista
imate u dZepu, mozete da krenete.

3.2. Vozimo se ...

Radi Vade kasnije vozne prakse, navilnite se da motor,
ako je duze vremena slajao (pre svega zimi), nagazite
nekoliko puta prazno, uz povuceno kvacilo.

Slika 5. Komandne poluge i prekidaci

(2) poluga kvacila, (3) pre-

(1) Kontrolna lampica Za prazni hod,
L akusticnl i svetlosni

kidat za ohoreno svello sa dugmetom &

signal, (1) nozna poluga Za ukopéavanje slepena  prengsa,
(5) slavina #za gorivo, (6) dvokraki podupirvac, (7) kikstarter,
(8) prekida¢ za paljenje | svetla, (9) lampica za kontrolu

etovremeno | za kontrolu Zmiganja,

punjenja akurmulatora,
(11} poluga za startovanje, (12} pedala

(1) poluga ruéne Kodnice,
nofne lkodénice
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Time cete izbeci da lepljive lamele kvaéila pri ubacidpe = e B e
vianju prvog stepena prenosa prouzrokuju nepozeljene o '
sSumove, 5
A sada u polozaju =0~ stavite klju¢ u bravu za @
paljenje i ukljucite u poloZaj 1. Time je ukljuceng.
paljenje, a kao potvrda zasvetlice crvena kontroln
lampica punjenja u brzinometru. Osim toga, treba d i
zasvetli i zelena signalna lampica praznog hoda, koja s@
nalazi levo u brzinomeru, Ako ona ne zasvetli, ondg
ireba promeniti pojedine stepene prenosa: prazan hu& :
lezi 1zmedju 1.1 2, stepena prenosa (vidi slike 91 10).

Polozaji ukljuéenja

Polozaj 0: Sve iskljudeno,

kljuc se moze izvaditi,
Polozajl: Paljenje ukljuteno,

bex osvetljenja, voinja danju,

klju¢ se ne moze izvaditi.
Polozaj 2:  Paljenje ukljuceno,

poziciono 1 zadnje svello gori,

klju¢ se ne moze izvaditi,
Poloza] 3:; Paljenje ukljuéeno,

glavno 1 zadnje svello gori.

voZnja nocu,

kljuc se ne mozZe izvadili.
Polozaj4: Palienje iskljuteno

(poloZaj za parkiranje),

poziciono i zadnje svetlo gori,

kljué se moze izvaditi.
Poloza) 5: Direktno ukljudivanje dinama — razvods

nik paljenja. Pri ispraznjenoj bateriji, vo

ticni signal i stop-svetlo su bez struje.

zacu), vidi sliku 8!

Slika &
Polozaji
ukljudenja

U polozajima za parkiranje 0 (danju) i 4 (mocu), akus-

A sada otvorite slavinu za gorivo, u polozaj otvoreno
(~Aul«). Za hladno startovanje motoru
obogacena smesa goriva | vazduha, zbog toga povucite
polugu — komandu startnog karburatora (prema vo-

je potrebna

zilo odn, motor se moZe pokrenuti gu:Obrinu rucéku za gas treba staviti u polozaj praznog
ranjem u drugom stepenu prenosa, hoda, u suprotnom starini uredjaj necée delovati!
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Slavina za
gorivo

(Z) zatvoreng
(A} otvoreno|
(I}) rezerva |

Shka ¥ ’r
|
|

Slika 8. Poluga za starfovanje

(1) zatvorena = polozaj za vreme voinie
(2) povudena = poloZaj za hladni start
{3) prekidac za oboreno svetlo fara

{4y dugme za akustidni signal

(5) dugme za svetlosni signal

Napomena: Pri veoma niskim atmosferskim tempera-
turama i posle vise uzastopnih bezuspesnih pokusaja
startovanja treba pricekali jedan minut, da bi se nivo
goriva u startnom oknu (iznad siska za startovanje)
ponovo vratio na svoju normalnu visinu,

Sada nagazite snazno kikstarter sve dotle, dok motaAko je motor ved prethodno radio i joS je topao, onda
ne pocne da radi. Cim je motor proradio, zatvorifistartna poluga pri startovanju ostaje u polozaju (1),
startnu polugu, Lj. ugurajte je napred u polozaj (l)dakle zatvorena.

Pri niskim atmosferskim temperaturama (zimi) polugiMotor ne treba da se zagreva u stajanju, zbog toga:
se zalvara sasvim tek za vreme voZnje, kada motopovucite polugu kvacila do grani¢nika i nagaZenjem
vec dobro prima gas. Bofne poluge menjata (do granitnika) ukopdajte prvi
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Slika 9. NoZna poluga za ukopéavanje stepeni prenosa kod

motocikla TS 125-150 _ .

streliee pokazuju pravac ukoplavanja pojedinih stepena pre
MesH. 1 y T
(K) konfrolni zavrtan] za nivo ulja u menjacu, (Al) zavrian)
jspudtanje ulja iz menjacda, (A2) zavrtan) zia lspustanje uljia i
primarnog pogona, (E) ¢ep 2a ulivanje uljan u menjac |

stepen prenosa, Otpustite polagano polugu kvacila, &
pritom polagano otvorite obrtnu rucku za gas, ali nes
mojte to ¢initi naglo, Tacno onako, kako Vas je ranijg
naucio Vas instruktor, ova dva pokreta treba da s
medjusobno usklade: nemojte naglo, trzajem krenuti
da Vagé motocikl TS ne bi napravio skok napred, i1l
nemoite ni da ~udavite« motor.

Kada postignete brzinu od oko 20 (30 km/h, onda
vucite polugu kvacila, istovremeno
rucku za gas, povucil

pos

u drugi stepen prenosa, brzo oslobodite kvaéilo 1 priy

a0

g 3.3

* 60 (80) km/h,

zatvaorite obrtng
e nosnu polugu menjaca navisgpromeniti u drugi, a pri 25km/h u prvi stepen pre-

tom ponovo dajte dosta (Vrednosti

vaze za Tis 250.)

gasa. u Zagradi

P pri brzini od 40 (60) km/h treba ukopcati na isti naéin

frec¢i, a pri brzini od 70 (80) km'h cetvrtli stepen pre-
nosa, Dobro upamiite — ogve vrednosti vaze za vreme
yhodanja od 1.500.--2.000 km voZnje, Posle tog vre-

" mena uhodanja pojedini stepeni prenosa mogu se 15ko-
' pistiti u puno] meri.

Molimo da uz ovo obratite paZnju i na poglavlje »Pra-
vilno uhodati«!

... uzbrdo

Ako motor u c¢etvriom stepenu prenosa vise ne moze

' da savlada neki uspon, tj. brzina vozila opada ispod

onda treba blagovremeno

treé¢i stepen prenosa;

promeniti u

iskopéati kvaécilo, ali obrtnu rucku
zalvoriti samo napola (medjugas),
nosnu polugu menjaca pritisnuti nanize,
ukoptati (otpustiti) kvacilo i ponovo dati gas.

zZa g£as

To je doduse ved telegramski stil, ali u stvari to treba
da ide jos mnogo brze, da vozilo ne bi izgubilo suvise
na brzini, U suprotnom moZe da se desi da treba
ukopcati ¢ak i slede¢i nizi stepen prenosa,

Ako se brzina i dalje smanjuje. onda pri 45 km/h treba

NnoGse.
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Slika 10, NoiZna poluga za unkopéavanje stepena prennsa kKo
maotocikla TS 250
Strelice pokazuju pravac uko

nosa, .
(K) kontrolni zavrian,

péavanja pojedinih stepena pres

| za nive ulja u menjacu

motar dobija | premalo maziva, Zbog toga — narodito
za vieme prvih kilometara uhodanja — obrtnu rudéku
za gas treba samo polako zatvarati,

39 Zaustavljanje i parkiranje

Prikocite, a prifom zatlvorite polako obrinu rué¢ku za
gas, iskopcajte kvacilo i tom prilikom ubacite noznu
polugu menjaca u prazan hod, Nemojte da »zadavite«
motor !

Alko Zelite da parkirvate, onda iskljufite paljenje i
gatvorite slavinu za gorivo, Nemojte zaboraviti da
jzvadite kljuc za paljenje, '

Prilikom duzeg stajanja zakljucajte molocikl sigurnos-
nom bravom, Samo na taj nacin je VasSe vozilo sigurno
protiv kradje,

34. ... nizbrdo

Mozda mislite da voznja nizbrdicom nije nikakwv
vestina, Ali ustvari ipak treba vodil racuna o jednoj
sitnieci:

Ako ste neki duzi i veoma sirmi uspon savladali brz

i hez prekida, onda naravno
tura motora, Ako sada, prilikom

nizbrdo, zatvorite obrinu ruc¢ku za gas,
motor ne dobija skoro nikakv
(otvoren je samo otvor za prazan hod),

naredne VOZnj
i to naglo, ond

a usled tOg
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Slika 11

Prekidad za
smiganje

5
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Slika 12
Brava za
osiguranje
upravljaca
Brava ostaje
u otvoru —
uvelk treba
namestitl
poklopac (1) !

4. Pravilno uhodat:

Uprkos najpreciznije obrade, lkao 5to su tarno brusen)e
i honovanje. klizne i lezajne povrsine jos imaju 1ZvVes-
tan =stepen hrapavosli«, le se medjusobno mogu izgla-

SE

dati tek u voznji. Taj proces se ne sme nasilno ubrza-
vati, Jer novi delovi treba da se u najvedem miru
naviknu na medjusobno kliZenje. To se odnosi pre
svega na klip i tlindar; njihove velike klizne povrsine
treba da su ravnomerno i neprekidno presvulene tan-
kim slojem ulja, Ako na nekom mestu jo§ ima malog,
nezeljenog pritiska izmedju klipa i cilindra, te klipu
ne ostavljate dovoljno vremena da se u miru prilagodi
cilindru, onda on poéinje da nagriza, da »Zdere«. Tan-
ki slo) ulja, koji razdvaja metal, otkinuo se zbog duze
voZnje punim gasom.

Kao Sto je ruzna re¢ »zdere«, takva je i Stela koju ste
prouzrocili, Ako se motor zaribao, a da niste na vreme
iskopcali kvacilo, onda freba demotirati cilindar i klip,
a ova] poslednji treba glacati finom turpijom ili be-
legijom (ni u kom slucaju nemojie upotrebiti »$mirgl-
platno«!),

Dobar wvozac stalno ¢e drZati dva prsta (takozvana
»oprezna prsta«) na poluzi kvadila, lkake bi uvek bio
u stanju da odmah iskopéa kvadilo, ¢im se pojavi
potreba za to. Time se moZe izbeéi ozbilnija Steta, Na-
ravno, i malo »zaglavljivanje« klipa ostavlja vidljive
tragove, ali to ne treba da Vas zabrinjava.

Pravilno uhodanje ni u kom slu¢aju se ne odnosi samo
na prevaljivanje odredjenog dugackog puta, broj pre-
valjenih kilometara, ili na unapred odredjeno vreme
voZnje, nego uglavnom na nacin na koji se postupa sa
novim vozilom, Kod veoma skupih automobila je uobi-
cajeno da se motor uheda na provernom stolu — kod
motocikla, medjutim, to nije moguée, veé zbog troiko-
va odn, cena,

Niko i nista, dakle, ne moZe da Vas oslobodi od uho-
danja, te Vas molimo da uvazite sledede uputstvo za
uhodanje, da bi Vam posle 1.500:--2.000 predjenih
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kilometara stajalo na raspolaganju ispravno, snazne |
potpuno sigurno vozilo,

L.

36

Motor bez potrebe ne treba da rads u stajanju, vee
treba odmah da krene dopustenim opterecenjem,
da bi brzo postigao svoju normalnu radnu tempera-
turu. Gorivo koje sagoreva, izluduje naime u sva-
kom motoru ugljeni dioksid 1 vodu. Pri upotrebi
goriva sa dodatkom olovnog telraetila izlucuje se
uz to jos i sona kiselina. Ovi =zl duhovi« taloze se
pri nedovolino zagrejanom motoru (kKoji jos nema
radnu  temperaturu) u  unutrasnjosti motora |
prouzrokuju manje vise koroziju (stvaranje rdje) —
to je glavni uzrok za prevremena {rosenje mi__n, ha-
banje!

Svesno se odustalo od toga da se za vreme uho-
danja ograniéi (prigusi) pulanja gasnog sibera. Pot-
rebno je da za vreme prvih 500 km vozile pretezng
u srednjem opsegu broja cobrtaja. Telk posle tog
vremena, odn. posle predjenih 500 km, mozete krat-
kotrajno (pa do kraja uhodanja sve duZe) dati puni
gas, Sto je motor prevalio viSe kilometara, to ga
mozete opteretiti sve vise i duze, Prilikom prvog ga-
raninog pregleda konusnu iglu karburatora treba uka-
¢iti za urez nize.

Pritom se ne sme postupali Sematski, vec treba voditi
racuna o »licu« svecice.

Blagovremeno {reba vrsiti promenu slepena pre-
nosa, da se molor u preniskom stepenu prenosa ne
bi preokretao, a u prevelikom stepenu prenosa ne
bi ponaSao »jogunasto<. Na usponu, koji motor
saviadiuje jo§ u ¢cetvrtom stepenu prenosa punim
gasom, bolje je voziti se u trecem stepenu i polu-

gasom, U srednjem podruéju broja obriaja motor
se oseca najbolje, te iz zahvalnosti trosi manje go-
riva.

4. Budite oprezni na autoputu, jer Vas on nesvesno
moze zavesti na brzu voznju, ili na voZnju sa stalno
istim polozajem obrine rucke za gas. Na drugim
putevima, zbog krivina, prolaza kroz naselja i sl.
prisilieni ste da se vozite razlicitim brzinama, a to
je najsigurniji i najpouzdaniji metod uhodanja!

5, Cistite ¢e8¢e karburator i predistade na slavini za
gorivo, da bi se izbeglo svako smanjenje dovoda
goriva. Posledica premrsave smesSe goriva 1
vazduha je pregrejani motor i eventualno »zaglav-

" ljivanje« klipa!

B, Za vreme uhodanja treba odrzavali propisani mesa-
vinski odnos nepromenjo, poseban sisak za uhodanje
nije potreban, Samo je igla za delimiéno opteredenje
(konusna igla) ukacena za vreme uhodanja jedan
urez vise (vidi »Tehni¢ki podacdi«). Za naknadno re-
sulisanje podeSenih vrednosti karburatora uvek je

- merodavno takozvano »lice« svedice (vidi stav 6.13.).

7. Koloidni grafit ili molibdensulfid (Mos,) kao doda-
tak uz smefu goriva i ulja nije polreban ni za
vreme uhodanja ni kasnije, jer svako dvotakino
ulje ved ima odgovarajucde aditive,

Na kraju zelimo da upozorimo na Lo da se ne sme pre-
terano ¢uvati motor i suviSe oprezno voziti: ako se
brzine ne povecavaju sistematski u pojedinim stepeni-
ma prenosa, onda motor i posle prevaljenih 5.000 kilo-
metara nije jos uhodan,
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Na 5 ¥ ¥ bt - |
EU‘JH};;T}“ el "’lﬂ’f‘ﬂt‘ uhodanja mozete povesti i sVoju
zacicu — ali zbog, vedeg opterecen; ;

T . VE opterecenia treha ranii
menjati stepene prenosa. la treba ranije

5. Voziti ekonomiéno

Dobar v s & : i m
?n-lﬁ{?t vozac ce da vozi uvek i ekonomiéno. Pravilni
Nac ot s L .

ne Suvise sporim nacinom voZnje, koji UVEI"E

treb: ‘ainoi
ba prilagoditi saobracajnoj situaciji (bez prevelike

bhrzine <t P T . ;
E;ﬁ;ﬂﬂg;ﬁ;ﬂlﬁ;; di.r:nﬁilrlfm **Lil‘lﬂgldﬂﬂgﬁ koCenja), vozad
w . : sl . 2di g v ;
mznj:a kosta mnogo goriva, i t?ﬁf&l- rﬂ;:;;:: J? br'?:ﬂ
Eluf:ﬂ,] samo kod motocikla MZ, veé i kod d .”fi -
.aselep:,pl-:r treba platiti doplatak za brz voz! e L e
Ngucite pravilno kocenje, jer Hsigumnsfu svak 1
Eﬂ]tﬁ* — L_n mora da bude najvidi zakon! | i
ilip[;]t;fe]j:]ﬁvd:]tﬂ uw_.lrelc - na rr}ui{ruj i klizavo] podlozi
s 1-:|1 SaMo sa odgovarajuéom oprezno$éu — obe
bed'ﬂ;ﬂ S?m[::- u sluéaqu 'stah.le upoirebe bice obez-
b jeno pravilno funkcionisanje prednje kofnice, T
Zina motocikla prenosi se pri koéeniju na predn:i tE*
{.'Ell:'[, .i'akn_ da on ima boljne ko¢no déjstvu Ako JE §~
I;;gcmce Iupﬂtrebljuvaju oprezno i ravname.rnﬂ, nﬁdaﬂsg
Alf ;Eg:rfﬁuﬁﬂgl U punoj meri 1 na mokroj podlozi.
S (0 a ]E[IE‘:}'IDUt Ilf.:i‘l{l teski kamion od 5
a prekrdi l?ul,, a prednja ko¢nica ne kodi ili blokira
onda mD{iEtE I sami da izracunate $ta ée se desiti! ,
Izbeggvajle kofenje u krivinama, jer je to o as}l i
SEES?;‘ do Eilizanja? I zanoSenja. Pred I-:rivinnnx’: Lr;b;
H,uﬁ {LuLlia;,“m]tuﬁlu, a u temenu krivine ponovo dati

Vezbajte — u pocetku dosta oprezno — na sporednim
putevima bez velikog saobracaja, sve dok istovremena
upotreba rucne i nozZne kotnice ne postane refleksni
pokret, Tada cele u trenucima opasnosti reagovati
qutomatski, a pre svega u ispravno] meri. jer toékovi
ne smeju blokirati, s obzirom da je time koeficijent

frenja manji.
Osim toga, blokirani tocékovi dovode do zanosenja i

eventualno i do pada,

6. Odrzavanje

‘Alat koii se isporucuje uz vozilo, omogucéuje Vam da
sami obavite sve potrebne radove na odrzavanju 1
negovanju vozila.

Ove radove freba obaviti savesno u propisanim vre-
menskim intervalima, jer cete inafe baS u najnepo-
godnijem trenutku bifl prinudjeni da te radove nadok-
nadite na drumu ili autoputu!

Da ne biste nista zaboravili, vedile racuna o planu za
odriavanie i podmazivanje na kraju ovog uputstva za

rukovanje,

6.1. Kontrolisati nivo ulja u menjacu

Pre polaska na duzi put, ali najkasnije posle svakih
9 500 km treba kontrolisati nivo ulja u menjacu, U tom
cilju motocikl treba ataviti u vodoravan polozaj. izva-
diti kontrolni zavrtanj (vidi slike 9 i 10): pri pravil-
nom nivou iz te rupe treba da curi ulje. Eventualno

39



Slika 13
Poklopare
kutije za alai
sa bravom
na motociklu
TS 250

motocikl treba nagnuti malo na stranu, da bi se usta-
novilo koliko ulja nedostaje. Po potrebi treba dopuniti
odgovarajuce ulie sve dotle. dok ne pofne da curi iz
kontrolnog otvora. Otvor za dolivanje ulja nalazi se
ispod karburatora.

6.2 Zamena ulja u menjacu

Prvi putl posle 500, a zatim posle svakih 20,000 kilo-
metara freba zameniti ulje u menjacu, U tom eilju
motor treba da je zagreian od voznje, da bi istekli
abrazija 1 mulj od ulja., Radi ispustanja starog, istrofe-
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glika 14. Motorni hlok motocikla TS 250 odozdo
(1) Ccep za ispustanje ll]_]:l_'-l 17 menjaca
(3} aretaclja ukepéavania

nog ulja treba izvadili :auvriun_j (1) lcnji_mf nlnin;f,.i ::Iminrls
gpolja na kucici menjaca. Ta) ;-tatvrtan,] lI'll..} 'I"['l;;j:_.,‘['lE: Itl';l
¢ep, da bi se na njemu nakupila _111et§1lml a 'm‘f:lu:-
grednji zavrtan) (2) sluzil za _Ell‘ELll‘ﬂﬂjE I‘I”llEl'l_]EjL {c:fr:
urediaja i ne sme se izvaditi, Sirhlm 9 pni-:u:-:u,w fepove
2a ispustanje ulja na mmm:ﬂﬂ_u TS 1:{’.5—1._::{}. " i
Kada je staro, instroseno uvlje sasvim iscurilo, {reb:

: 7 iti oba zavrinja — cepa, . )
zl;;?i{;“t::leﬁ::l uliti kod motocikla T‘n 12:'3-15[] 1:1:1: ﬂi:}t}rcm.'.
a kod motocikla TS 250 750 em? ulja Za ! fr:.luh.tmtt*
GL 60. Ni u kom slucéaju se ne sme upotrebiti gmﬁ‘h—
sano ulje ili ¢ak ulje sa dodatkom MoS, (molibden-
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(élil]zrlrlﬂd}. ler 1ime neizbezno dolazi do klizanja kva-
N:I]{aku SC ne sme napuniti vise od propisane koli¢

ul;m._ "_I*ime Vas motocikl ne bi bio brzi, ved napmtiuln—[i
51}{.11*::;1; kvadilo u tom slucaju deluje Ikaao »vrtloZna
thﬁﬂtt‘fl*ﬂ Jer se nalazi sasvim u ulju. Osim hrg";i clu[
"Jl.'-.il‘m ulje i:{l.?ij;-t kroz oduskuy na :i"ﬁnu il ]"I':.ll.]::.;ﬂ;“ljf;:
ulja, 1:{:1::{: da ce se nepoZelieno zamazali guma zadnjed
toka i ¢arape Vage suvozadice! | e

6.3. Podesavanje kvacila,
zamena komandnog uzeta

Poluga kvacdila na komandnom uZety treba da im:
F::I...?'Ul od oko 3mm. Ako je taj zazor manji urLu:h é;
kvacilo da klizi A ako je taj zazor veéi od i:-:t:c:- i*-:a‘n .
onda kvacdilo na odvaja besprekorno -'--}]I'ﬁlﬂf.:‘:l:'ll.'._l s'?f—i
pezm pl‘l_i‘ﬂﬁﬁ:‘l u tom sluéaju prouzroku @ Sumove! IP.n~
ﬂesalm'grln,fe 4A40T8 S Vsl pomody 1'E]]{|L:1}':‘I.—'Hnﬂﬁ *-1;11‘}:13'
podesivaca« na ruénoj poluzi kvadila, :

Slika 15
Zazori na
poluzi kKvadila
i ruéne
Kocénice

Slika 16
davrtan) za
podesavanie
pritisnog
klina kvacila
kod motocikla
TS 125/150,

U Krugu:
mazalica za

puz kvadila

Slika 17
Zamena
kKomandnog
uzeta kvadila
kod moto-
¢ikla TS 250
{radi bolje
preglednosti
caura je pri-
Kazana u
preselku)
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Upotrebite kvacilo samo za ono, za &to je predvidijeno
— Za promenu stepena prenosa! Pri duZem stajanju
ispred branc na prelazu preko pruge ili na raskrsniei
sa saobracajnim semaforom treba ukljuc¢iti prazni hod.
Nemojte ni da se vozile na poslednjim metrima strmog
uspona sa klizajudim kvacdilom — pravilno ukopéa-
vanje stepena prenosa je zhilja sasvim lako!

Radi zamene komandnog, bovdenskog uZeta na mota-
ciklu TS 250 {reba izvaditi umetak (1), podto se pred-
hodno povuce natrag obloga bovdenskog uZeta, Kada
se izvije caura (2), moZe se istisnuti lozni uglavak (3)
bocno iz poluzja kvadila, a bovdensko uZe se moze
zameniti,

Montaza se vrsi u obrnutom redosledu.

6.4. CiSéenje i podesavanje karburatora

U karburatoru se stvara sme$a vazduha i goriva —
zamagljeno gorivo. Samo ako se obezbedi propisani
sustav ). stvori pravilan odnos smefe, samo tada je
karburator pravilno podesen. i samo u tom slucaju mo-
tor moZe da predaje garantovanu snagu.

Previse goriva dovodi do »zakadnjenin upaljenjas«,
slicno kao kada se vozi sa kasnim paljenjem. To znadi
da c¢e snaga motora biti slabija, mnogo nesagorelih
proizvoda i povecana potrosnja goriva su posledice!
Premalo goriva u smesi prouzrokuje pod pojmom
ravonjenje goriva« poznati sporedni Sum pri ubrza-
vanju: samopaljenje poc¢inje ve¢ ispred gornje mrive
tacke, Svecica ne treba viSe da »upali< smesu, jer mo-
tor radi dalje i kod iskljutenog paljenja. Pri punom
gasu dolazi do »izostajanja« ili »3ljapkanja« karbura-
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karburatora 22N 1-3 (TS5 12a) i 24N1-1

slika 18. Skidanje

(TS 150)

(1} ¢epna navrtka _

(2) px'lklea:mi ;glvvr;gg{-w L
‘jklesni zicani prsie < <=

Ea-l;: T;;;Eltld::rtll :.::t' podesavanje komand r L:ut:crn I?.'utd]..,nlth

(5) zavrtanj za dopunski vazduh u praznom nodi

tora, a da se broj obrtaja ne pove "fn-‘u hilno, 'l'iitﬁlti u
vezi dolazi do pregrevanja, §to moZe da prouzrokuje
;:il{ftll:;;l:l{f ;It;ﬂ'l?us sada uverili o vainosti tﬁialllearlr-
nog podeSavanja karburatora ‘3{'111.: I povremenog cisce-
nia, te ¢emo Vam sada opisatl I-Lal-lcu se to radi.

Najpre itreba skinuti crevo zZa gorivo sa gﬂﬂ. -
Cepnu navrtku (1) skinuti, pa rt»:nmpie{m pulflc:pdf:. .{]u.-
éice Sibera izvudi zajedno sa Siberom gasa, .Hnlda 111{-1 1:1
samo jos olabavili navrtku priklesnog zavrinja (2) na
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usisnom grly, osloboditi Zicani prsten (3) na usisno;
cevi, pa se karburator okretanjem na stranu moZe ski-
nuil sa usisnog grla,

Necistoca se najpre talozi u kudici plovka, zbog toga
najpre treba oéistiti ovu kucicu benzinom. Posgle toga
treba izvaditi sisak za prazni hod, startni j glavni si-
sak kao 1 zavrtanj za regulisanje dopunskog vazduha
U praznom hoduy,

Slika 18. SKkidanje karburatora 30 N 2-3 (T'S 250)

(1) cep

(2) prikleini zavrtani

(3) priklesni zicani praten

ff} AAVITAN) %4 podesavanje komande Sibera za gas
(3) zavrtanj za dopunsk| vazdul u praznom hody
(6) granic¢nik gasnog &ibera
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Otvar za prazni hod (koji polazi od sedifta siska za
prazni hod i zavriava se u prostoru za mesanje) treba
produvati sabijenim vazduhom (moZe se i vazdu&nom
pumpom!), Kalibrisane otvore siskova nemojte da di-
rate iglom ili Zicom — jer ¢ete ih tako upropastiti —
vec probodite ¢ekinjom iz neke ruéne metlice odn.
cetkice,

Eventualno treba izviti i nosaé¢ siska, moZda se ola-
bavio igleni sisak koji sedi gore.

Molimo da pri €iséenju karburators postupak sa cen-
fralnim plovkom bude §to oprezniiji.

Ako su oba plovna tela medijusobno stisnuta ili je ve-
Zzica za podizanje igle plovka iskrivljena, onda nivo
goriva vise ne moZe biti funkecionalan. Iz tog razloga
motor nece vise raditi zadovoljavajuce. ili uopste nede
vide raditi.

Odmabh treba se obratiti radionici!

Sklapanje se wvr8i obrnutim redosledom rastavljanja.
Oc¢iscene delove karburatora sigurno ste stavili na
cistu krpu?! Ipak je potrebno da jod Jjednom dobro
izbrisete zaptivne povrSine i zaptivne prstenove, Pre
nego sto ugradite ponovo karburator. treba ocistiti 1
gumeni okrajak na uredjaju za preéi§éavanie wvig-
duha. '
U poglavlju »Tehni¢ki podaci« navedene SuL sve vred-
nosti podesavanja. One vaze uvek, dakle 'i za vreme
kao 1 posle uvhodanja — zimi i leti; Glavni sisak ta-
kodje ostaje nepromenjen. Samo se 1gla delimic¢nog
oplerecenja podeSava sve dotle. dok se ne dobije
besprekorno »lice« svecice, vidi stav 6.13.! U vigem
polozaju te igle motor dobija vise goriva, a u nizem
poloZaju manje goriva.

Pri podeSavanju igle delimi¢nog optlerecenja odn, pri
oznakama poloZzaja igle treba voditi raéuna o tome da

47



Slika 20, Igla (siska) delimicnog
opterecenja sa drzacem igle

Slika 21. Drzac sa iglom delimicnog
opierecenja treba da naleze ravno na
dno gasnog Sibera! \J

azi onaj urez koji se ukadi u donju plo¢icu drzaca
igle. PoloZzaj koji se vidi na sliei 20 odgovara, prema

tome, poloZzaju 4. Ako opseg podezavanje igle delimié-

nog opterec¢enja nije dovoljan, onda se ne sme to pre-
mostiti vedim ili manjim glavnim siskom ili siskom
za prazni hod, nego treba potraziti i otkloniti stvarni
uzrok smetnje,

Ako se radi o preslabom podesavanju preko celog op-

sega broja obrtaja, onda motor verovatno negde (usis-

48

no grlo, usisna cev, filterska komora) dobija takozvani
wlalé« vazduh, vidi stav 6.5,
pbrnuti odnos nastupa, kada se posle duze voznje odn.
gpotrebe jako istrosi sediste igle u ventilu plm«*lt*q_ Tu
ne pomaze ni manji glavni sisak (na taj nacin ce se
ipak »udaviti« motor, ako se ne zatvori odmah u sva-
kom sluéaju slavina za gorivo), vec iu pomaze samo
novi ventil plovka!
Ako i pored ispravno podeSenog karburatora dodje do
p.ﬂjﬂ"i.?[-‘. ~premaséenja« u donjem opsegu broja obrtaja,
onda treba da se proveri i zaptivna podloska na start-
nom klipu, MoZda ona — poSto je oStetena — ne zap-
tiva vise dobro, a mozda je polozajni zavrtanj Zicane
komande suvife odvrnut, tako da zaptivna podloska
pri zatvorenoj startnoj poluzi ne moZe da n?lggne
dobro. Izmedju obloge Zicane komande i polozajnog
zavrinja treba da postoji zazor od 2mm, da bi pritis-
pa opruga mogla da potpuno zatvori startni klip i time
zalkrei prolaz smese goriva i vazduha.
Evo sada =»podele rada« u karburatoru:
glavni opseg regulisanja siska za prazni hod
0-+--'s hoda gasnog Sibera (dejstvuje jos do
punog gasa),
opseg regulisanja izreza Sibera do /4 hoda
gasnog Sibera,
opseg regulisanja iglenog siska 1/i---%4 hoda
gasnog Sibera,
glavni opseg regulisanja glavnog siska %4 do
punog gasa (ali utice na ceo opseg).

Nije nista neprijatnije od situacije kada stojite =»u
stroju=~ ispred saobracajnog semafora, pa motor pres-
tane da radi ba$ kada se upali zeleno svetlo sema-
[Ora.

4 BA TS 125, 150 u. 250, serbokroatisch, 3. Auflage 49



Da Vam se to ne bhi desilo, opisacemo opfirnije podes

savanje praznog hoda:

Motocikl TS dobro Zagrejati. voznjom
10 km) i poslaviti tacno vodoravno na nogare, Narav-
no, 1 karburator treba da stoji vodoravno, jer u suprof-
hom — 1 pored centralnog plovka — nive goriva nece
bili ispravan.

Zavrtanj za regulisanje dopunskog vazduha (3) sasvim

UVIl, pa ga ponove odviti za 1!, obrta, Zavrtanj zg

podesavanje bovdenskog uzeta gasnog Sibera (4) odvifi

sve dotle, dok motor bas J0s radi bez lendencije gase-
nja pri poloZaju obrine rucice RS U rezimu uspore-
nog hoda (»relanta«). Zavrtanj za regulisanje dopunss
kog vazduha sada treba okretati, probajudéi sve dotle,
dok se ne pronadje najvedi broj obrtaja. To trehs
visiti polagano. Zavrtanj za podesavanje bovdenskog
uzeta gasnog Sibera uviti sve dotle, dok broj obriajy
U reZzimu usporenog hoda ne postane ponovo nog-
malan.

Zavrtani za regulisanje dopunskog vazduha PONOVE
uviti za ', obrta (lo je za bolje prihvatanje pri hlad-
nom maotoru),

Napomena: Na slici 19 Je prikazan karburator 30 N 2-:
motocikla TS 250, kod Istog se podeSavanje praznog
hoda wvrsi pomodcy grani¢nika gasnog gibera (6) a ne
pomocu  zavrlanja za podesavan je bhovdenskog uZety
Basnog Sibera, :
Na donjoj strani kucice plovka je navuéeno crevo za
odusku, ono treba da je tako namesteno da gorivo,
koje ¢e mozda isteci, ne ostaje na motoru, veé olice
nanize (opasnost od poZara!).

Mali kodioni zavrtanj (usedfeni zavrian] — izvojénjak)
na obodu obrtne rudice za gas sprefava samoradno
Viacanje obrtne rucice (treba pravilno podesitil,

)

(prevaliti okg

‘Sistern praznog hoda je u neku ruku mali lf.-.fu'inll'alzcw
ya sebe, koji preko celog opsega broja obriaja dopre-

& s ] . . ¥ - 2 7 f r1
ma smesu goriva i vazduha motoru., Vec zbog tog:

premasno, podeSavanje praznog hoda moZe da bude

uzrok velike polrosnje goriva, S druge slatlr-zrme .— ull!-:nii];ci
;ﬁuvrtanj za regulisanje clur:rpunsll-r_ug, | -;1‘.-:dL]lh}=: auvﬂ.;:
jako odvijen — odnos smese goriva i Vaze u{a}al_u; ~t%h-
segu praznog hoda postaje suvise .9.11'{.1[11::1_5-,9{1‘1.1 T.EI‘;};D:EH
bog »prihvatanja« pri ubrzavanju, dolazi i do te:

pri startovanju,

Radi se, dakle, pri podesavanju praznog hoda o dve

& !. s

razlidite stvari: |

1) 0 broju obrtaja u praznom hodu (rezim usporenocg

i | 1 + | 113 -|
hoda — =»relant«), on freba da Je 1.{:11_1{0 mali da
motor bhas jos radi bez lendencije gasenja, u su_pmt-

i ; L b - e ‘I = -‘ L" _’,_

nom ¢e dodéi do lkréanja zupcanika pri promeni ste
pend prenosa.

b) o pravilnom odnosu smesSe goriva i vazduha F}pm‘

| loZzai zavrtnja za regulisanje dopunskog vazduha).
U s;.:pmtnm'n se motor slabo pali I;eikn u h_laﬂnml.}l
tako i u toplom stanju, A i -prihvatanje« p1
ubrzanju nije vise u redu.

Precista¢ vazduha 1
prigusiva¢ usisnih Sumova

6151

Motor trosi za sagorevanje znalne kolicine vuzd}}hu.
g obzirom da taj vazduh, nazalost, nije be; Prasu}u,
on se mora preéigféavati u uredjaju za preﬁtfcagﬂn,gg.

] ; i 2 vozili, rebno je
Prema stanju puteva, kojima ste se vozili, potre ]

lq.lll I ﬁT.



da se suvi filter za vazduh odéisti posle 4.000---5.000 km
Papirni ulozak preé¢istaca ne sme se prati niti podmay-
zali uljem, ved ga treba samo opresmno izlupkati!
Posle 10,000 km  treba obnoviti papirni ulozalk preei-
staca vazduha,

Pri umetanju treba voditi raduna o tome da ulozak
besprekorno ravno i zaptivno naleze — u suprolnom dée
tu doc¢i do »fal§« vazduha. Kudica i poklopae treba dy
apsolutno zaptivaju. zbog toga treba pripaziti da se
captivne ivice ne oslete.

Kod uredjaja za prediSéavanie na motociklu TS 125-1350

treba voditi rac¢una o tome da olvor za olicanje lakg

s 1
i = | .,.-'.
5 : i
i
1 b P Y e Boan & = .
Slika 22, Uredjaj za preciscavanje vazduha kod motocikly

TS 125-150, rasklopljen
(1) gumeni fep

na kucistu precistaca bude zacepljen gumenim Cce-
pom (1), jer ¢e u suprotnom dodi do nedopustenog osi-
romasenja smese goriva i vazduha u karburatoru,
Mokar uloZak precistaca ne propusSta vazduh 1 postaje
fime neupotrebljiv., Zbog toga ce jako porasti potros-
nja EOT1va.

Slika 23
Uredja) za
preciséavanje
vazduha kod
motocikla
rasklopljen
TS 250,




6.6. Slavina za gorive i njeni preéistaéi

Garantovano ¢ist benzin dobija se samo u apotecil
Zbog toga slavina za gorive na Vafem motoeikly di:
| je sitasti pre-
Cistac ispred ulaza (vidi sliku 7), a drugi ispred izlaz
Donji precistaé¢ se moZe lake

ima baf dva precistaca, Jedan od nijih
goriva, u kapi precistaca,
cistiti; lkapu, izvaditi
benzinu i ponovo montirati.

precistac, oprati ga y

Sa precistacem ispred ulaza fo ne ide bad tako lako

Tu najpre lreba ispustiti gorivo, pa demontirati sla-

vinu,
Paznja! Preklopna navrtka ima u gornjoj polovini
desni, o u cdonjoj levi navoj! Precista¢ {reba izvadiil

oprali, slavinu staviti na rezervu i sna’no produvati
sa strane izlaza, eventualno jos jedanpul ispirati.
Treba kontrolisati i gumeni zaptivni kolut (skinuti o=
lugu!), mozda su prolazi preuski, jer su zavrtnji pre-
Jako zategnuti, Zbog toga ne moZe da dotite dovoling
goriva. Iz tog razloga, ako Vam se korekiura karbura-
tora ucini poirebnom, uvek najpre treba svuéi crevo
za gorivo sa karburatora i kratkolrajnim otvaranjem
slavine za gorivo proveriti da 1i doti¢e dovolino go-
riva, Ako gorivo iz creva samo slabo »curi«. onda be-
Zuslovno treba o€istiti slavinu za gorivo, jer ¢e u sup-
rotnom dodi do zaglavljivanja klipa i pored toga §to
e motor ved dobro uhodan i dufe vremena u upot-
rebi!

6.7. Proveriti elektriéne provodnike
Prilikom redovnog ¢iséenja vozila treba pregledati sve

elektriéne provodnike da 1i nisu na nekom mestu
oguljeni. Ako je izeolacija ostedena, to mesto treba

o4

Slika 24

Dinamo

(1} podmaini
i

(1) predot-
pormk
regulatora

Jednu rolnu izolacione

omotatli izolacionom trakom, ne
trake — spakovanu u plasti¢noj kesici — ireba smestit

u kudicu reflektora-fara, .
Sve ]]ijn%ﬂmf- atikacne prikljucke treba proveriti na
oksidaciju i da 1i nisu labavi.

g tim u vezi treba kontrolisali redni otpornik (2) re-
gulatora. Ako je pregoreo izolacioni lak ovog kalema,
treba se odmah obratiti elekiroservisu, pre nego 4to bi

ge razorio dinamo ili regulator.

(.8. Dinamo i razvodnik paljenja

Dinamo zahteva samo malo nege, samo podmazni file
(1) razvodnika treba natopiti posle 5.000 km sa 2.+ -3 kapi
hipoidnog ili B-2 — ulja ftnpmc]nu ulje je gustotecno

ulie za reduktore sa SAKE 90!). Samo najvisa ta¢ka brega
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5IT16 !H]{ﬂ da dodiruje podmazni [ile
nom ispumpati mazivo iz fileg

I‘JI:" 1 ; (1T - F 1 ‘

{!}.!IIHH-.H II]LIl.__,JlI..-lLI razvodnika paljenia freba proverp
E{[;L svakih predjenih 5,000 km da li nisu nagore]

- 4 o L=l ] 4 l ; -
pi;[ :]ﬂ 11:11;_.{4?_1 lia mesta treba odstraniti kontaktnom m;L

Jom, Bolje je, medjutim. d irati tal . 1

~Bolje je, il » demontirati {akozvani

kkov 5 P : L o MR
m-ﬂ;;m .I ce t-L:L__ d.d?"ﬂdl'llkﬂ (tu su tzv. platinska du;:~
wn n:? ]::szh HEISE-ITI finim brusnim kamenom Nikaka
5O - sne upotrebiti u ty gvr STHIT aDi
Bl svrhu Smirg] papir il
Ako je nagorevanje znad
nba dely.

jer €e se u suprof-

gore : amije, onda treba Zameniti
e ace t.‘ahn.-u-'nm_; »lkontaktnoe varnicenje« je
dbda kontakii ne nalezy Ispravno rjpmdeqitf kon

s
Slika 25, Kontrola j podeSavanje

rarmaka platinskih dugmadi

a6

takte), ili da je kondenzator u kvaru. Mozda ovaj zad-
nii ima samo los spoj sa masom. Jako »kontaktno var-
nicenje« prouzrokuje nenormalno nagorevanje i sma-
njuje varnicu na svecici!

Prilikom doterivanja platinskih dugmadi nemojle ni-
kako olabaviti urezane zavrinje (1) i (2), jer bi se time
promenio momenat paljenja — preskakanje varnice na
syecici.

Najpre treba olabaviti priklju¢ni zavrtanj (3) (dovod
struje  od  kondenzatora), a zatim odviti  urezani
zavrtanj (4) — sada se moze izvaditi plantinsko dugme,
a cekié se moze svuci sa caure lezaja (5).

Prilikom montaze ¢auru leZaja treba snabdeti kaplji-
com ulja, fekié treba da se veoma lako okrece, Za lako
podesavanje sluzi ekscentarski zavrtanj (6), Propisani
zazor platinskih dugmadi iznosi 0,4 mm (na najvisem
poloZaju brega), Merni listi¢ (nalazi se u isporuCenom
alatu) pri merenju ne sme da se zaglavljuje niti da
klopota izmedju platinskih dugmadi, vec¢ oba kontakta
treba da dodiruju merni listi¢ sa bas jos osetljivim
atporom. Zazor platinskih dugmadi i momenat palje-
nja (predpaljenje) stoje u neposrednoj medjusobno)
vezi!

Taéno podeSeno predpaljenje, zajedno sa besprekor-
nim funkeionisanjem karburatora, to je preduslov za
startovanje bez napora i za dobar rad motora u svim
rezimima rada, Zbog foga taj posao treba prepustiti
nekoj ugovornoj servisnoj radionici. Tamo imaju na
raspolaganju potrebnu merku (sa komparaterom) i
provernu lampicu.

Posle predjenih 10.000 km treba proveriti dinamo i regu-
lator u ugovornoj servisnoj radionici za autoelektriku:
istrofenost cetkica, eventualno treba odistiti kolektor,
podesiti regulator itd.
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Regulator, indukcioni kalem 1 kutija
S osiguracima

Za regulator 1 indukeioni kalem (bobinu) ne ireha da
brinele mnogo, samo posle svakih 5.000 km {reba pro-
veriti da 1i se nisu olabavili utikadéni prikljucéi kab-
lova.

Ma prikljucnim stezaljkama kutije s osiguradima kao
I na kontakinim mestima oba osigurada od 16 A posle
duze upoirebe moze dod¢i do stvaranja oksidacije. Ova
mesta ireba dobro ocistiti of oksidacije (islo kao |
provodnike na svojim prikljuénim krajevima), pa pre-

Slika 26.

AKumulatorska baterija, regulator | Kutija s osigura
¢ima kod motocikla TS 125-150

(1) kutija s asiguracima
(2} regulator

a8

sasvim tankim vazelina bez kiseline.
Seliaw 14 ; ; _- : ;
vozaci joé ne znaju da zbog ovihh ( {hup.ihlnbtlrl
tni;h. mesta dolazi do gubilaka snage od 50 Yy

; ks
mazati slojen

Mnogi
¢ih kontak
i vise,

6.10. Punjenje 1 nega akumulatorske baterije

paljenje, a lampica 24

i 3 3 &. '\-\.II ay - i .-1
stavite klju¢ u bravu Z i i migmal el
ko sta 2 akustitni signal samo

kontrolu punjenja samo linja,

a E " ‘-I: i r L - E-h Illlln.
promullo ~kregti=, onda Je lu_ giguran .‘m 1&"1;11ﬂ )
qkumulatorske haterija ']::;pl'n'"i?.t"l}ﬂl:li_l. Da ] 15-1"-' afim;
I «mislu — nema siruje — nema {ise 1

dvostrukom

slika 27. Alkumulatorska baterija, regulator
sima kod motocikla TS 250 )
(1) zateznl zavrian] drzaca akumulatora

]

i kutija s osigura-

w0



H.Eu{:[_- stoje, barem  delimidno, nu suvom, Naravne
e s da se krene ako Kljué zg ]'.Iij“i.'-_l:l s LL;I:.uii %
e O ako se ukljuéi drugi stepen m'.rvrn-m.'al 'tJL"r
L”'m“m:lt.l Je ipak redovita nega baterije bolia nr’luln.-;'ll"l
VOg optimizma! ' ! L Uvals

Sa nov F '
- Fr‘n iu.m u]m«nm.u akumulatorskom baterijom trahg
postupati na slededi nacin: I
Celije {reb: ' L]
| :t.]r.; ireba napunit; sumpornom  kiselinom za aku
i 1 i 1rsy 7 e A B ; N I

[‘IIHI atare  (specificna teZina = 1,28 u Iropskim prede
Ii!'II [,23) do gornje markacije odn, 10 mm iznad gornje
vice ploca — a nikako vige! -
I--'E'I'II lI|'| O R 1 144 1

it =t g casa napuniti strujom, nabiti e 0 b A, Brzo
bunjenje, nabjijanje nije dopusleno, “

.‘“'L]illll!ﬂil|;I1u]~§-,']-::l baterija je napunjena lkada sve delije
I.':E!"Lt"lilnt‘lt't'r]t.: pustaju gasne mehuride | kad napon pu-
ijenja dostigne 7,5---7.8V, ako napon za t]i"lt'i"t'me]F i
[[:;{l ostane nepromenjen, g austina kiseline iznosi
.”‘Jf.:rmei:‘fﬂu E_H'I_].i;] punjenja izvan vozila iznosi 1 5 4
Dl_![J}JTl_Istx.-;-4]1,]r_a celija akumulatora trakn 1;]151.i.1ll. %::”,H;
f“hﬂmwf”“m vodom, Stalno {(reba drzati l}l'fllﬁi‘ﬁ'.ll]il;ljﬁ'ti
e.uh-tfr'mm:z. Kudidte akumulatora treba n:'*uu;a[j- 1'3;: Fariva
| uduraca, Najta¢nije se treba drzati propisa u IIF :Et-
i rukovanje odrZavanie, : e PuUutstvu
Ejlrl,"-:ih .'-1;.'1.,-,-1{{51‘1 a.a0() km VoZnje i{reba redovio proveriti
v 'Ifm.r'”]_m L dopuniti  destilisanom vodom i"['il"
1.|‘-H'!~H'I -"}HLJI]'[‘-.I].‘[[UT‘F-‘:]{IL" bateriji i spojeve Ta:'blu:n.rr-"z 1'!‘ul;'l
u_&'t'ih;_ arzati u ¢istom stanju i podmazati vazelinom H{"*;’
kiseline (mast za polove), :
:"-'u_a:l{* H‘.,';-!.]E.Ii]'l 10.000 km voZnje treba proveriti i GG
r];:::q:;‘jjt{mmn_r tezinu kiseline y nekoj staniei zao negu
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6.11. Zamena biluks-sijalice
(dvonitne sijalice fara)

Racli xulll‘u-:nu biluks-sijalice treba olabaviti priklesni
zavrtan]) na donjoj strani hromiranog prstena fara ..J‘-t
sE _1}1'511;'_:1 zajedno sa reflektorom moze skinuti H.li’l
se IHRIE.IL'l opruga, grlo sa sijalicom je slobodno P
Tl'! 't_;rl se sprecilo pogreSno umetlanje Hii[ll]'{_'l:_‘ bregovi
sijalice i zlebovi grla su razlicito f'aim!ii.l o

i s b ) i = =
6.12.  PodeSavanje oborenog srednjeg
svetla fara

Dlu i s sprecilo zaslepljivanje drugih ufesnika sa-
obracaj: Tl ; N e TVART 5
:J] eaja, polrebno je «da se brizljive podesi oboreno
srednije svetlo fara,

slika 29
Pomeranje
fara

14

Motocikl TS u tom cilju treba postaviti u pravem uglu
na rastojanju od 10 metara ispred nekog uspraviog
sida. Odgovarajucom letvom uzduz tockova 1 pravouga-
onikom  od 907 lreba kontrolisati pravilan poloza]
motocikla, kao §to je prikazano na glici 28. Motocikl
freba opteretiti vozacem. a zadnije opruzne amortizere
podesiti na »mekano«, Pri ovom opterecenju granica
svello-tamno svetlosnog polja treba da lezi 25 cm
ispod sredine fara (linija AP

Za protivprobu treba podesili zadnje opruzne amorti-
yere na =tvrdo«, a motoeikl dodatng opteretiti suvo-
sacem. Pri tome granijca svetlo-tamno takodje ne sme
da lezi iznad ove linije. Podegavanje se vrsi posle ola-
havljenja oba zavrinja za drzanje fara: po visini na-
sinjajem, a boc¢no pomeranjem fara u stranu., U lom
ciliv su drzaci fara snabdeveni uzduZnim rupamil,

6.13. Veoma vazno: lice svecice!

Svedica je izloZzena jakim {ermitkim opterecenjima.
Najpre pri sagorevanju temperaturi iznad 2000 *C,
zatim hladnim svezim gasovima, a pritisak gasova pri
sugorevanju premasuje vrednost aod 30at — 1 sve to u
jednom minutu do 5.000 puta i vise!

Qyedicu potpomazemo pri njenom racdu na laj nacin,
ito se barem posle svalih  2.000 km kontrolise odn.
ispravi razmalk izmedju boéne i cenlralne elektrode.
Merni listi¢ od 0,6 Mmm nalazi se u isporucenom alatu,
Ko Zeli da radi sasvim besprekorno, nelka provuce
tanku turpijicu izmedju dve elelirode, da bi se dobila
blistava metalna povrsina na mestu preskakanja var-
nice, Ako se sada joS podesi rastojanje izmedju elek-
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Slhika 30
Proveriti
razmal
clektroda
na svecici

lroda tacng na 0,6 mm, onda ée svedien biti skoro kao

nu'_u'n — Jer garez i oksidacija na clektrodama spreé
valu preskakanje varnice!

Nu tzv, »licu« svecice se moZe sa dosty sigurnosti pre-
!]_L}H1'1:|Tibrf;{ L motor radi besprekorno il m-n F're.ma na-
-:.lnul voznje centralni izelalor moze imati belu (vozZnia
11u1'111:n gasom) do  peskovitu boju (spora voznja ili
vozZnja pretezno po gradu).

Ako 11_;1 centralnom izolatoru ima zrnea od topljenja
r_nndﬂp,:e to znak da je karburator podesen na Hprlzsi:
J‘Ul’l.'mh;rl:lu'* smesu goriva i vazduha, U tom slucaju iglu
n:iﬂlxmmmg opterecenja treba okacéiti za iEdtull urez
Vise, | J
Ali postoji i mogucénost da je posredi 1 neki drugi
u:-:l.*pk smetnje, npr. da je sitasti prec¢ista¢ na slavini za
gm‘}vu zaprljan ili je oduska u poklopen rezervoara m
SOrivo zapusena, pogre$no podeseno predpaljenje itd
8] sva{mm slucaju treba najbrie otkloniti .1-;.‘,‘1';'35'1{.!.1 1]1‘&‘:
negq sto dodje dg vzbiljnijeg kvara, npr. .'-'",i-l;:f,li-?l‘i.-']_]i;
vanje lklipa. .

G4

el=

Ako je tzv. lice svedice suvise tamno, onda je to znak
da motor dobija premnogo goriva — iglu delimiénog
oplerecenja treba okaciti za jedan urez nize. 1 ako ova
pojava nije tako opasna kao preslabo dopremanje go-
riva, ipak se treba pobrinuti za otklanjanje ove smetnje.
U suprotnom slucéaju c¢e se zapusiti izduvni lonac — a
garantovana snaga motora takodje se necde postici pre-
obilnim podesavanjem!

Syeticu treba pregledati veoma pazljivo — najbolje
lupom — da se ne bi sivo-plavo obojeni izolator, izZaren
usled stalnog pregrejavanja, ocenio pogresno kao pre-
tamno lice svecice, pa da se zbog toga vec ionako pres-
labo podeSen karburator ne bi podesio na JoS siro-
masniju smedu goriva i vazduha, Predusloy za ocenji-
vanje lica svecice je da se upotrebljava propisana
svecica =»Isolator« M 14260, Ni u kom sluc¢aju se ne
sme upotrebiti svecéica niZe toplotne vrednosti (pa ni
zimi).

Po moguénosti treba upotrebiti sveéicu marke »Isola-
tor«, jer neki drugi fabrikati imaju i pored istog broja
oznake znatno nizu toplotnu vrednost. U svakom slu-
¢aju je posle 10.000 km potrebna nova svecica, ovaj
izdatak se isplacduje povecanom spremnodcu starto-
vanja.

Glavni je zadatak utikafa sveéice da provodi struju
visokog napona (sekundarnu) ka sveéici, Dodatno, ke-
ramicno telo sluZi jos i kao »radio-zaStita« od visoko-
frekventnog zracenja svecice.

Unutragnjost utikac¢a prilikom kontrole svecice treba
dobro izbrisati odn. oé¢istiti (od vlage i ulja). jer ce
inad¢e ve¢ tu preskakati wvarnica, Tri prikleSne opruge
treba saviti tako da naleZu na posilolje svecice 1 da
imaju spoj sa masom.

5 BA TS 125, 150 u, 250, serbokroatisch, J. Auflage 65



Kontakle ulikaca trebg talkodje ocistiti | usjajiti. zq
unutrasnjost utikaca uzmite komadic drveta:

6.14.  Podmazivanje lanca, provera ugiba,
zamena lanca

Lanac u pogledu odrzavania nema vecih zahteva —
zbog zastitnih gumenih ereva koja ne propustaju pra-
Sinu, Da bi lanae ber trenja klizao u vodji¢nom pPros-
filu (i da se zadtitno crevo ne bi ostetilo), posle svakih
2300 km lanac treba podmazati sa oka 0. - .30 kapi
ulja za reduktore GL G0, Podmazivanje se vrii kroz
prorez koji se dobija na taj natin. fto se gumenn
crevo oslobodi na zadnjoj zadtiti lanea Pri podmazi-
vanju treba lagano okretat; zadnji todak.

Ugib lanca treba takodje kontrolisati posle svakih
2500 km. Previge ili premalo ugiba prouzrokuje po-
vecano habanje, ne samo lanca veé i lezista. Pravilna
Zategnutost lanca je kod TS 250 obezbedjena, ako se
gornje zastitno erevo zajedno sa lancem pomocu dva
prste moZe pritisnuti nanize bag 105 do poprefne cevi
zadnje vijalice. Pri tome zadnji to¢ak mora da je sasvim
isfederisan (motocikl sloji na nogarama).

Radi doterivanja lanca ireba olabavili usadjenu oso-
vinu tocka i navrtku na obodnoj osoviniei za jedan
obrtaj. Ravnomernim okretanjem poloZajne | protiv-
navrtke na oba zatezaca lanca podesava se pravilni
ugib lanca.

Kada se ponovo sve dobro pritegne, treba joS jedanput
proveriti ugib lanea i voditi ratuna o pravilno usme-
renim toc¢kovima. Svaki motocikl ima neprijatno svo-
Istvo da pri kosom poloZaju zadnjez toféna odmah
reaguje poremecajem stabilnosti u vozZnji!

66

Slilka 31, Proveriti ugib lanca

. v a—— treba ispitati
Posle priblizne 10,000 km bt-ﬂuﬂuvﬂfl_ I et itrul;:l
odn. istrogenost lanca. Narocito Kopeu

habanje ancanim  vezicama

i'}l‘]}{_i_]i"l.-'[.} 1_]1_'!.:‘;_'.1[51:[?.1“. {-:]'H{',I‘l.."lrll'[lﬂ' }.1 | . 1.1b1.11;(] %Elli
ne smeju biti labave, Ako opruzna 1-i-’-ii:;l i :tu .1ll|1'=.-*—
u Zlebovima osovinica, nn{h} i:ri_;t}:a D{?.:":Ll.‘la U}I]'”plgi.if:iie
biti novu kopéu., Razni fabrikati 1E-1'I.'I.HC.-'|: 11'1_1;1,_]‘:”“"iL ‘met'l
pre¢nike osovinica; prema toma treba upoirebitl satit
la¢no podesnu kopcu!

Lanac se moZe skinuti, ako se ‘1}1*01'}*1{;{!@1.fﬂﬂéar{;”:ig;
klopac dinama, {}ljl-uim_l ua.;*.]'uu -— .115‘.‘;::,“; 4 oy
treba skinuti kombilnovanim lﬂﬂ:-:_t.l:lmi.x "';:H 3 5““ o
viti), a jedan kraj lanca svuci sa KOPCE -

Y]



¢isti 1a1t1&}c propisano prikaciti (dakle, osigurati opru#
nom vezZicom) i izvuci originalni lanac. +
E;?; prm-*eravar}ja ispravnosti lanac treba ofistiti u
: llT;uwn.u 1:.—:ﬂ ]_}Llaﬂ,]Eu. {&1{0 su pojedine osovinice veé jako
sirosene, ne isplacuje se ponovo namestanje. Novi lanae

je jeftiniji od Stete, koja bi mo stati
Ji od stete, koje gla nastati us
lualnog prekida lanca! PR, sl e

Eﬂ"ilx({]j m:_sh[:e da lanac moze da izdrzi jos nekoliko hi-
?J;l 1a I{aln;rnetfnra. onda ga freba staviti u vrelu mast
@ lance (IMozZe se uzeti 1 mast z: jajud .
: se Uz asl za kofrljajud a7j¢
»Ceritole). Lanians
;{:1] IDDHWLHDE namestanja, oc¢isceni i (uljem) podma
Zzani lanac treba ponovo prikaciti ari :
1 aciti na st: ac i pr
ot a stari lanac i pro-
Efwm.lt-m tre!:ia voditi racuna o tome da se pravilno
amesti opruzna vezica — osigura¢ kopée. Pri tome

Slika 32
Skidanje
opruZne
vezice sa
kopée lanca

b

| opruzna vezica mora 1spravno da zakvaci u zlebo-
vima i da sedi ¢évrsto,

otvorena strana pljosnate vezice treba da lezi sup-
rotno smeru obrtanja, da pri voznji ne bi spala.

]

Bolie je dva puta proveriti ovo, da biste se uverili i
bili polpuno sigurni!

6.15. Usmeravanje tockova

gvaki motocikl jako reaguje na neusmerenc to¢kove.
Ako zadnji totak stoji koso, onda i motocikl TS po-
sinje da =pliva«. Na klizavo) podlozi druma lo moze
da se zavrii »sletanjem na trbuh-!

Dalja posledica je povetano trosenje guma.

Dakle. posle svakog podedavanja lanca ili krplienja
gume treba mimo prednjeg toclkka navizirati zadnji
localk. Ko zeli da to ucini jod tacnije, neka keod kuce
uzme letvu za merenje,

Pri tome treba wvoditi racuna o tome da je prednja
guma uza od zadnje!

6.16. PodeSavanje kocnica

®

gvako vozilo vredi samo onoliko koliko mu vrede koc-
nice. E pa — na kocnice motocikla TS moZele se pouz-
dati! Preduslov je, naravno, da su Kkotnice pravilno
podeSene,

Kofnica prednjeg tocka freba da ima toliko zazora, da
kot¢ione papuce tek onda nalesu. kad kraj poluge
rutne koénice na upravljacu ima odstojanje jos za oko

by



Wmm od obrine rucdice zs gas (slika 15), Podesavanje
S€ VI'SL gore na rufnoj poluzi okretanjem reckoglavog
zavrinja,

Sama  poluga se posle popustanja steznog Zavrinija
bkrene tako da u produZenju ispruZene ruke Ispruzeni
prsti (bez savijanja navige) udobno leze ng rucnoj po-
luzi kofnice.

(Na isti nadin, naravno. \reba da se podesi i ruéng
poluga kvadila)

Samo tako je moguce prevaliti du¥i put bez zamara-
nja, ili reagovati brzo na prepreke  koje iznenada
1skrsnu !

Pedala noZne koénice se podesava pomody leptiraste
navritke na poluzju koéniee, i to tako da vrh noge
Mmoze da leZi stalno na pedali koénice — donekle y
»polozaju vrebanja«!

Posle svakih 2500 km zadnju koénicku prifegu {reba
podmazali sa 2-..3 pritiska mazalice napunjenu uljem,
odn. to treba vriiti dva puta godisnje. Prednju koénickuy
pritegu posle svakih 10.000 km ili jedanput godisnje
demontirati i podmazat; masdéu za kKotrljajude leZajeve.
Pre demontaze trebs markirati kocione papuce, da 15
se prilikom skalapanja ponovo, vratile na svoja stara
mesta.

b.17.  Opruzni amortizeri i

teleskopske viljuske

Kod opruznih amortizera odrzavanje treba da se ogra-
Ni¢i samo na ¢iscéenje, Klip i podne?ni venti] podesa-
vaju se specijalnim provernim aparatima na potrebnu
vrednost prigusivania, Nekonfrolisanao dolerivanije ru-
Kom nede biti nikako LS PESNO,

il

Slilta 33, PodeSavanje opruznog amortizera
(1} mekano
(2) tvrdo

Obratite se VaSem MZ-servisu koji d¢e Vam saopStiti
adresu specijalnog preduzeca odn. servisa za opraviku
opruznih amorfizera. _
Uljem priguSena teleskopska viljulka sa progresivnim
opruzanjem u sustini ne zahileva nikakvo odrZzavanije,
U tvrdo hromirane vodjiéne ecevi napunjeno e 8n
svake strane viljuske po 220 em? amortizerskog ulja
(vrednosti vidi u poglavlju »Tehnicki podaci«), Radi
punjenja i kontrole nivoa ulja treba izvaditi cepne
gaviinje.

Pri vidljivom gubitku ulja treba kontrolisati nivo ulja,
Kontrola se vrsi uvodjenjem mernog stapa, koji trbea
da izradite sami, Urez na visini od 210 mm (od donjeg
kraja) pokazuje pravilni nivo ulja. Viljuika treba da
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Slika 34. Teleskopska viljuika u preseku

(1) zaptivni prsten
(2) nepovratnl ventil
(3} hidrauliéni graniéni konus

2

- L— L Slika 35
E w1 Cepni
. ! e zavringi
teleskopske
viljuske

je pri tome potpuno islederisana, posle 2 sata stojanja,
da bi se svo ulje skupilo dole,

[zvolile nvaziti:

Cepne zavrtnje u svakom slucaju treba pre uvijanja
snabdeti elasticnim zaptivnim sredstvom (Chemisol,
Mokol ili neki prozirni lak).

Za rastavljanje teleskopske viljuske je potreban spe-
cijalni alat. Da se ne bi odetili vazni delovi za funk-
cionisanje, zamenu zaptivnih karika 1 dr. treba vrsiti
camo u ugovornim servisnim radionicama za moto-
cikle MZ.

6.18. Podesavanje kontakta za stop-svetlo
Ako je na kocénici zadnjeg to¢ka vrSena neka promena
odn. doterivanje, onda treba ponovo podesifi Kontakt

za stop-svetlo,

§ 1A TS 125, 150 u. 250, serbokroatisch, 3. Auflage 73



Slika 36, Podesavanie kontakia stop-svetla

Cel,iuh‘.nim kljudem ftreba olabaviti prolivnavriku, Po-
moénik treba da pritisne pedalu kodnice nanize sgve
dotle, dok pri okretanju zadnjeg tocka koctione [JEII'!;JC‘L‘
ne pofinju da Kllze odn. da dolazi do prvog trenja.
sSada pedalu treba drzati u tom poloZaju, a urezani
zavrianj okretati sve dotle, dok ne zasvelli stop-svetlo
ffreba ukljuciti paljenje!y, Oprezno pritegnuti protiv-
navetku, da se ne bi oSlelila jzolaciona ¢aura,

6.19. Pravilan pritisak vazduha u gumama
Ako VasSim gumama Zelite dugi vek trajanja, onds

treba da se drzite taéno naseg uputsiva za pritisak
razdubha u gumama:

T4

TS 125-150 TS 250
Spreda, sa i bez
aUVOZACH 1.5 at natprit. 1,5 at natpril.
pozadi. solo vounji 1.9 at natprit. 1,9 at natprit.

pozadi, 58 suvozacem 9.1 at natprit. 2,1 at natprit,

Bolje je da kupite merac pritiska — pritiskomer, da niu
kom sluéaju ne biste pogresili. Pravilan pritisak vazduha
U gumama nije samo vazan za vek trajanja, ve¢ od njega
snvigi i stabilnost motocikla na drumu; veé razlika od
(.2 at manje ili viSe se primecuje. Pritisak treba meriti
pred polazak na put, jer se zZa vreme voznje povecava
pritisak u zagrejanim gumania usled brze voznje ili op-
tere¢enia. O tome treba voditi racuna prilikom odmora
na putu i nikako se ne sme ispustiti vazduh iz guma!
Ako se gume izloZe duZem dejstvu suncevih zrakova,
ili benzinu i ulju, to ce izazvati takozvano ubrzano
starenje guma., — O tome izvolite voditi racuna!

Ako bez vidnog razloga popusti pritisak vazduha u
gumi, onda najpre treba proveriti ulozak ventila: Ski-
nuti kapicu sa ventila, navlaZziti prst i njime dodirnuti
ventil. Alko dodje do mehurica, onda gornjom stranom
lkapice treba pritegnuti ulozak ventila, a ako ni to ne
pomaze, onda treba sameniti uloZak wventila. Zbog
toga — u kutiju sa priborom Za lkrplienje guma treba
staviti i dva rezervna uloska.

6.20. Montaza gume

Ako se jednom zbilja probusila guma, onda ni to nije
tako tragi¢no. Na osnovu usadjenih osovina, lodkovi se
sasvim lako skidaju.
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Prednji tocak

Najpre treba osloboditi priklesni zavrtanj (1), zatim
navrtku usadjene osovine, a na kraju izvudi osovinu
(probojac od 8 mm, u isporuéenom alatu), Osovinu i
navriku uvek treba polozili na torbicu za alat, da bi
zbhilja ostale ¢iste; nemojte izgubiti zaptivku (2)! — Ako
s¢ one montiraju zajedno sa necistocom druma, onda
sleded¢i put za rastavljanje treba uzeti cekid¢! — Tocalk

Slika 37

SKidanje

prednjeg

Loscnkk

(1} priklesni
#avrtan]

(2) mzaptivnl
prsten

6

klopae kodnice sa komandnim uzetom
dnje viljuske tocka, Prilikom sklapa-
a posle

ispada napred. P
obesiti preko pre 1 Hikon
nja najpre treba pritegnutl navriku osovineg,

toga priklesni zavitani,

Zadnji todak TS 125-150
Slkinuti utika¢ provodnika za stop-svetlo, izavriit ru.a'.';ul—
eniu osovinu i zavrian] protivdrzaca kocnice, pa ih po-

:l 5 . H ¥ L r -
loriti zajedno sa odstojnom caurom na torbicu alata.

Slika 38
Zadnji tocak
motocikla
TS 125-150,
syvucen sa
pogona

7



=]

Pfrli |_{JJML' koénice {reba zuokrenuti Luko da komandno
U'r"*f‘ L Zzavilan] za podesavanje pokazuju navise, I-ﬁu:inf;‘
localk J'J{JL'ILH:‘:i ulevo, da bi se {_'JHjHl}rl{'l[]ilE}trﬂl’;‘."-il]i[.’j 0l FLL
'NMENOg prigusivada. Sada nagnite motocikl malo th!u;n{-
(pridrzite gn lelom!), izvadite poklopac kotnice | D;;j”:

slhika 39
Vadjenje
Z2in)eg tocnk
ot Kod moto-

i ) cikla
- TS 125-1350

=t
(o

zite ga na pedalu suvozacéa ili na njihalicu. Posle Loga
sadnji tocak se moZe izvuéi nalrag ulevo, a da nije po-
trebno demontirati blatobran.

Ugradjivanje se vrsi obrnutim redosledom. Posebno tre-
ba voditi racuna o pravilnom umetlanju ponesnih oso-
vinica u odgovarajuce olvore gumenog prigudivaca,

Slika au
Zadnji toéal

.-','; molocilli
) TS 250,
i il
»’wg svucéen
Sd [poEODA

-



Zadnji tocak TS 250

Skinuti utikaé¢ provodnilka za stop-svetlo. osloboditi lep-

Llf*uslu navrtku sa pritisnom oprugom sa poluzja kod-
mc:e, izvrtiti usadjenu osovinu i zavrian] protlivdrza
koénice, pa ih poloziti Za)edno sa od
na torbicu alata.

o]
stoinom daurom

Slilia 41
Vadjenje
sodnjes tocak
Kod moto-
cikla TS 25p

Sada skinuti zadnji tocalk sa pogona (iri ponesnika u
sumenom prigusivacu) i postaviti ga tako kao Sto je pri-
kazano na slici 40, U tom poloZaju se moZe zvuéi pro-
lividrzae koénice nazad, A sada zadnj)i tocak treba izvudi
natrag ulevo,

Ugradjivanje se vrsi obrnutim redosledom, Posebno
treba vodili racuna o tome da su {ri ponesne osovinice
umetnute u odgovarajuce otvore gumenog prigusivaca.
Ako pazljivo radite i »pametno« postupate, onda zame-
na unutrasnje gume nije nikakav problem, Najpre treba
adviti navrtlku ventila, pa izvaditi uloZzak ventila. Radi
montaza tocalk treba poloziti na zemlju (podmetnuti
krpe!), a gumu naokelo istisnuti iz naplatka. Zapamtite
sledece pravilo:

Spoljasnja guma se najpre vadi na mestu ventila, a pri
montazi se na tom mestu utiskuje u naplatak tek na
Kraju!

Na suprolnoj strani wventila sa vrhovima nogu (reba

utisnuti gumu u duboko leziste naplatka, da bi rub gume
doSao u duboko leziste naplatka, pa levo | desno od

Slika 42, Montaza gume



ventila moze se sada montaznim polugama izdiéi rub
gume preko usiju naplatka, Kada sle izvadili unutras-
nju gumu, treba da opipate spoljagniu gumu iznutra,
da biste pronasli i odstranili uzrok za defekt gume.
Rezervnu unutrasnju gumu treba malo napumpati, da
s¢ ona u spoljasnjoj gumi ne bi slozila u nabore. Unu-
lrasnju stranu spoljasnje gume istrljati sprasenim tal-
kom, a zatim montazu treba poéeti obrnutim redosle-
dom demontaze. Ali nemojte postupati grubo i silom. jer
ako rub gume pravilno sedi u dubokom lezistu naplatka
— a unutrasnja guma ispod nje nije ukledlena —, onda
lo ide bez naroéitog napora.

Na upola napumpanoj gumi treba proveriti da 1i se kon-
trolna linija spoljasnje gume nalazi u ravnomernom ocl-
stojanju od usiju naplatka, da bi spoljagnija guma bila
besprekorno uravnoleZena (stabilnost vozila na putul).
Ako ne stoji rezervna unutragnja guma na raspolaganiu,
onda za Krpljienje probufene gume treba upotrebiti pri-
bor koji se nalazi u kutija za alat.,

6.21.

FPrednji

[zbalansirati prednji toc¢ak

TS 2500 je pri serijskog pro-
izvodnji vec izbalansiran, Pri kvaru na gumi, posle
opravke, spoljasnju gumu treba montirati ponovo u
islom polozaju prema naplalku kao §to je i ranije bila.
£}, ervena tacka na ventil,

NeuravnoteZenost se usled neravnomernog frosenja
posle duZzes radsg moze promeniti, zbog toga posle ca.
10.000 km treba ponovo izbalansirati.

Pri montazi nove gume lreba takodje ponovo izbalan-
sirati tocalk.

Izbalansiranje se vr§i na taj nadin $to se totak pusti da
se na osovini sam isklati, te se stave proiivtegovi (u

tocak motoceikla

glika 11, Izduvni lonac motocikla TS 250
(1) Zavar ispod obujmice

obliku olovne ili bakarne zice) na nazuvice zbice na

onom mestu tocka koji pri iskladenju ostaje gore.

T MZ-kozmetika

Uz lepu Zenu pripada »mek-ap« — kulirla;{f je 1juhaz§131
postupak prema Vasoj supruzi ili verenici u _lmzrx_netw—r
kom salonu. sa istom paznjom ireba da negujete 1 svV0j
motocik]l TS, da bi isti dugo ostao lep!
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l{arrja se na njemu nahvata prasina, ista se ne sme bri-
satl suva, ve¢ treba da se prethodno poprska polirni
sredstvom. Za ¢is¢enje treba upotrebljavati samo mm
kane }{rpe. Okorelu necistodéu treba najpre omeksati vE*
dlum ;,f kante ili creva, a zatim :a:aplju};!{ivati 1 ul:;ﬂtr =E-
l]ﬂ‘rlrﬂtl samo mekane cetke, Mlaz vode ne sme da I]Lﬁl.l.":
:-sElwie jak, jer i to skodi laku. Ako se za pranje mot \
;1[:1;:1 uprlnt,mlﬁbljm-'a vedro 1 sundjer, onda se nmiﬁ qtal:i-
l_ ﬂubﬁr:'p ispirati sundjer, da se lak ne bi i:r'.ﬁreb*u;: 1{*.1
ostalim zrneima prasine, e
Posle pr-fmja treba odmah ¢istiti odn. susiti, da ne bi os
tale Inﬂ‘u*l,]z-z od vode. Ove mrlje se veoma 19.1:;&:1': mogu L‘:_
I-:lu?‘ut.{. Potpuno suve lakirane delove treba 1}{'1;5'%1'- LT
polirnim sredstvom sa §io manje silikona {mle,m-'-u“i‘:.d’* l
stedstvo auto-kozmetike), pa posle toga duhrr—r- p:}ilirrs{it 1lLL
Ao je !m:l.ur jako zaprljan, {reba ga ocistiti I:mn;fin.nlr
A1 I:Irl'ml_]q:‘. All budite oprezni, benzin ne sme da .rh;cl je 5
fh'lf'lll' '-"ui lalkkom, jer bi ga nagrizao, O tome treba \-'r;rlilLil
iqcian} 1‘111'_L Irankiranju na pumpnoj stdaniei! Ako ruko-
vf_;[t.lL wnzinske pumpe to jos ne zna, objasnite mu to
-‘::"-‘f.-:{l.lu vozadca i suvozaca odn, Klupa-sediste ne sme da se
tisti benzinom. Time bi se unistio slo? konzerviy il
Sediste tada puita boju! | i
AkKo sada Vasg motoecikl TS stoji ponovo u stajnoi lepot
pred Vama, onda se jo§ nemojte zadovoljiti t'imé s
Proverite da li gori svetlo u svim [.}C}IDEEI.]EII'HH u]{ItL;['vn"
Mozda ste pri ¢id€enju nehotice 1]1'E]:{Ii1’11._1“ nellzi |{'J.I|}.';:.
I_ motor treba kratko staviti u peokret, jer je mogda n|;|-n-.
gut.mfn Inmlmlii{m kapi vode! Ako je voda .nu'::ﬁf[%] ;:JI*H{-I'['i'
Ll I-Ef_:cmf*[fe dobose, onda istu mozele uiltiuﬁili lako :It;-l
vucenim koénicama za vreme kralke probne vni;'aiw |

S

8. Opremiti za éuvanje

Ako morate ili selile da svoje vozilo stavile za duze

yreme van upotrebe, onda izvolite uciniti sledece:

|, Motoeikl brizljivo otistiti. Donju stranu i blalobrane

neka Vam zamagli rukovalac benzinske

pumpe ili radnik u servisu pistoljem za prskanje.

Pretistac¢ vazduha izlupkati, a prigudivaé usisnih

sumova takodje dobro ocistitl.

Sve podmazati (po planu za podmazivanje, slike 44

1 45 odn. 46 1 47).

2 Akumulatersku bateriju ireha izvaditi i dati na ¢u-
ranje elelkiroservisu,

4 Celo vozilo dobro zamagliti nekim adgovarajucim
sredsivom »za brzo pranje qutomobila«,

5 Motocikl preko zZime treba staviti na podupirace u
nekom suvom prostoru. Tockovi neka nikako ne do-
diruju tlo. Pritisak vazduha u gumama freba sma-
njiti na polovinu radnog, normalnog pritiska. Vozilo
pokriti satorskim platnom ili slazivom garazom.

iznutra

e

Eto kvara — a sta sada?

9.

9.1. Najpre: lice svecice!

Alko Vam se jednom desi da vat motocikl TS bez vid-
ljivog raszloga stane i1i motor nece da krene, onda najpre
treba proveriti sveéicu, da 1i uzrok kvara nije mozda
nedostatalk goriva ili cak vigak gorivia.

Treba posiupati sa izvesnom sistematikom — zbog toga
najpre skinuli crevo Za gorivo sa karburatora i kratkot-
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rajmim otvaranjem slavine za gorivo proveriti da 1i 4a
d-:?tnk. goriva dovoljan, ili mozda uopite ne tede gﬂl‘it'::‘:
Bilo je ve¢ slucajeva da le neko demontirao pola m::nu.
tora, a ustvari je samo zaboravio da dopuni gorivo!

9.2 Motor ne pali

(Paljenje je ukljudeno)

I pored povucene poluge startnog karburatora hladan

motor nece da upali |

a) Slavina za gorivo je zatvorena
U polozaj »rezervi«,

b) preéisiac goriva na slavini za gorivo je zaprljan,

¢) dovod goriva je zapusen,

() stm*[r?: s1sak je zapugen, ili se obrina rucica za Ed4s ne
nalazi u polozaju praznog hoda,

e) utikaé¢ svedice sp odvojio ili je otpornik u utikady Za
radio-zadtitu pokvaren. -

otn. nije postavljeng

Inlienis e iy '

ILIIJ'E..TI,IF' Je ukljueno, ali erveng kontrolna lampica ne
svetli: |

i) ﬂI{LlI:I‘IILllaf.HI‘HI{H baterija je iIspragnjena (u poloZaju 5
upaliti motor suranjem u 2, stepenu prennsa)
bateriski kabl se otkinuo, |
O3IEUrac je pregoren,

brava za paljenje je oftedena ili
prekratak,

)
)

() Je kljudé za paljenje

Lrv»f-\nn. kontrolna lampica svetli, karburator je dist, ali

motor ipak necde (g proradi: '

a) sl_-'E'L'h’_'El le zamasdena (spora voznja — ~lumaranje«
ili prebogata smesqa goriva i vazduha).

b) svedica je mokra (ventil plovka ne zaptiva),
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1

Uz a): Svedicu sa metalnim telom poloziti na neko
sjajno mesto molora (ali ne bag na karburator!), uklju-
citi paljenje i nagaziti kikstarter. Na elektrodama treba
da preskoci jaka varnica. Ako to nije slu¢aj, onda na-
mesliti rezervnu svedicu, ona treba da se nalazi uvek
u kutiji s alatom! .

Uz b): Zalvoriti slavinu za gorivo, obrinu rudicu za gas
olvoriti sasvim i nekoliko puta snazno nagaziti kikstar-
ter, da bi se molor pokretao. Oc¢iséenu svecdicu ponovo
staviti na svoje mesto i ponovo nagaziti kikstarter, Sla-
vinu za gorivo treba otvoriti tek kad motor ponovo radi
=okruglos,

Crvena kontrolna lampica ne gasi
se pri ve¢em broju obrtaja

9.3.

a)  Regulator ili dinamo ostedeni,

b) u elekiri¢noj razvodnoj mreZi se na nekom mestu
ogulila izolacija lkablova (izolaciska traka).

¢) Cetkice vise (izbrisati, eventualno produZiti spiralnu

nprugu).
9.4, Motor ne radi ravnomerno
a) Poluga startnog karburatora je jo§ povudena pri

toplom motoru,

predista¢ vazduha je jako zaprljan,

ventil plovka ne zaptiva (izbijen, ili se zaglavilo
neko strano telo), plovak izvijen,

d) glavni ili igleni sisak labav,

¢) plovak ima rupu i napunio se gorivom,

[) kondenzator probija (kontaktna vatra).

F3)
)
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9.5. Motor »ne prima gas«

a) Glavni sisak zapugen.

b) takozvani »fal&« vazduh na prigusivadu usisnih $u-
mova ili usisnom griu,

¢) nedostaje precistad vazduha,

d) nosac igle siska polomljen, igla siska sedi ispred
glavnos siska,

e) svedica probija na izolatoru,

[} oduska na poklopeu rezervoara za gorivo Zapusena,

9.6. Prevelika potroSnja goriva

Pre nego Sto biste reklamirali navodnu »visoku po-
trofnju«, odvezite se najpre u servis za podesavanje
karburatora, jer tamo mo¥e da se tacéno ustanovi be-
sprekorna vrednost,

Mozda ste bas dopunili gorivo koje ne odgovara norma -
tivu, pa ¢e posle narednog punjenja propisanim gorivom
ponove sve bili sasvim normalno!

Pri voznji takodje treba misliti na dijagram pof IOSn e
goriva (vidi slike 3 1 4), Pri stalnoj voznji punim gasom
pPotrosi se barem jedna tredina goriva vise! 1 to je nor-
malno, jer: brza veznja trodi gorivo, a time i pare! To
nije slucaj samo kod motocikla TS, veé i kod svih
drugih,

Ako je ipak Vas motocikl TS narodito »Zedan«. iaka e
vozilo mehani¢ki u redu, onda treba proveriti sledede:
a) Glavni ili igleni sisak labav,

b}y suvi precistac¢ vazduha prestar ili molkar.

¢) sediSte igle plovka izbijeno (preko 50.000 lkm),

d) zaptivka na startnom klipu odtedena,
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Ako ne mozete nidta da .ustanovite, onda se odvezite ,dﬂ
servisa za podesavanje karburatora. Ispravno podesa-
vanje karburatora je — uzgred receno — mala nauka za
gsebe!

9.7. Akumulatorska baterija ne drzi struju

a) Specifi¢na tezina elekirolita ne odgovara,
by nivo elektrolita prenizak,

¢) plote oslecene,

d) prikljuéni kabl labav ili oksidisan,

e) regulalor nije pravilno podesen,

([} dinamo premalo puni.

9.8. Sijalice ne gore

a) Sijalica ili postolje oksidisano,
b} kontaktna opruga oksidisana ili ne naleze,
¢) dovod je otpaoili je labav.

Posebni pribor

74 naknadno dogradiivanje moze se preko t'lrarirf;ih M.ﬂ—_
ugovornih servisnih radionica porucitl slededi posebni
pribor od trgovine za rezervne delove motoeilkla MZ

(rornau:

Y DA TS 123, 150 u. 250, serbokroatisch, 3. Auflage a4



L. Bocni podupirad (oslonac)

Za lako podupiranje motocikla — a da ga ne lreba
podignuti i osloniti na glavni dvokraki podupirad,

o

MNosad za 1asne

Podesan je da primi laks] rueni priljag — teski koferi
umanjuj stabilnost vozila!

3. Boéni nosac priljaga
Moze se namestiti boéno od zadnjeg totka, S jedne
il 8 obe strane — podesan je da primi vedi ruéni
priljag,

4. Rudna poluga menjaca
Pomocu ovog dodatnog uredjaja mogu da rukuju
motociklom i invalidi (nosac¢i proteza za nogu)

Nabavka rezervnih delova

Ako Vam je za Vas motocikl TS potreban neki rezervni
deo, obratite se najblizem MZ-servisu ili specijalnoj
prodavnici za rezervne delove MZ. Mi Vas direktno rie
mozemao snabdevati!

Za nase kupce u inostranstvu je za nabavku rezervnih
delova nadlezan samo uvoznilk dolicne 2emlje.

Servisna sluzha

Nasl MZ-servisi su obavezn] da Vas posavetuju po svim
tehnic¢kim pitanjima. Ako se obratite neposredno fabrici
VEB Motorradwerk Zschopau, jer mislite da Vam M7-
servis nije dao zadovoljavajuéa nbasnjenja, 1li da Vas

()

nije tako posluzio kako bi trebalo, onda uputite pismo
samo na odeljenje »~Kundendienst« (servisna sluzba).
Kod tehnickih pitanja treba navesti brojeve sasije i mo-
tora. Ako se pri tome radi o snazi ili polrosnji goriva,
onda treba da doznamo nesto i o podesavanju karbura-
tora, nacinu voznje i licu svecice, da bismo zbilja mogli
(da Vam pomognemo!

Plan za podmazivanje za motocikl TS 125-150
(slike 44 i 47)

Red, Mesto Mazivo

b, podmazivanja

mesita za presu
visokog pritiska

1 Osoviniea vijalice,

pozadi reduktorsko ulje GL Gl
2 Pogon tahometra trajno podmazan mascu

za kotrljajuca lezista

Podmazivanje

kanticom za ulje
3 Bovdensko uze rudéne

koénice reduktorsko ulje GL 60
4 Bovdensko uze

kvadila redukiorsko ulje GL 60
4 Bovdensko uze

komande za gas reduktorsko ulje GL GO
i Bovdensko uze za

startni klip reduktorsko ulje GL 60
7 Lanac reduktorsko ulje GL 60
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Red. DMesto Mazivo
b, podmazivania
i1l mast za kotrljajuca
leFigla
] Poluga nozne kodnice reduktorskeo ulje GL G0
0 Bovidenskao uze noine
lkodénice reduktorsko ulje GL 60
Podmazivanje masdéu
10 Obrina rudica za gas mast za kofrljajuéa
lezista
11 Koénicka pritega, mast za kotrljajuéa
spreda lezista
12 Puz kvadcila mast za kotrljajucéa
lezista
Hipoidno ulje
13 Podmazni Mle na
bregu prekidaca hipoidno ulje
Zamena ulja
14 Men jad 450 em*

redulktorskog uljo GL GO

Slika 44. Mesta za podmazivanje



Slika 45, Mesta za podmaziva nje

Plan za podmazivanje za motocikl TS 250 (slilke 46 i 47)

Red. Mesto Mazivo
b, podmazivanja
mesta za presu
visokog pritiska
i Osovinica vijalice,
pozacdi reduktorsko ulje GL 60)
2 Zadnja koénicka .
pritega redultorskog ulja GL 60
3 Pogon tahometra trajno podmazan mascu
2za kotrljajuda lezista
Podmazivanje
kanticom za ulje
4 Bovdensko uze
ruéne koénice redulktorsko ulje GL 60
0 Bovdensko uze
kvacila reduktorsko ulje GL 60
(i Bovdensko ule
komande za gas redulktorsko ulje GL 60
T Bovidensko uze
#a startni klip redulktorsko ulje GL 60
i Lanac reduktorsko ulje GL G0
11l Ceritol)
Podmazivanje mascu
9 Obrina ruéica za gas mast za kotrljajuca
lezista Ceritol
10 Kodnidka pritega, mast za Kolrljajuca
spreda lezista Ceritol
Hipoidno ulje
11 Podmazni file na
bregu prekidaca hipoidno ulje
Zamena ulja
19 Menjac 750 em®

recdukiorsko ulje GL 60
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Plan odrzavanja

Motor i menjaé

Pre svake voZnje:

Proveriti zazor kvacdila, po potrebi podesiti.
Zazor na ruénoj poluzi 3+ - -4 mm.

Fosle 500km;

Zamena ulja u menjacu. Ispustiti ulje. kod motocikla
TS 125 150 uliti 450 em?, a kod motocikla TS 250 uliti
720 emt redulstorskog ulja GL 60,

svaka dalja zamena ulja posle 20,000 km.

Navrtku izduva pritegnuti sa 10 kpm.

Fosle svakih 2.500km:

Kontrolisati nivo ulja u menjacu. Ulje mora da curi iz
kontrolnog zavrinija.

Proveriti sve zavrinje motora da li su évrsto pritegnuti.
Kod TS125/150: Puz kvacila podmarzati,

Posle svakih 5000 km:

Karburator izvaditi, kuc¢icu plovka ocistiti, Pritegnuti
Zavrinjane spojeve | igleni sisak. Proveriti zaptivke
(dva putla godisnije).

Uredjaj za paljenje i osvetljenje
Pre svake voinje:

Proveriti besprekorno funkcionisanje osvetljenja i stop-
svetla.

Posle 500 km:

Podmazni [lile brega natopili sa 2---3 kapi hipoidnog
ulja — kasnije to obaviti posle svakih 5.000 km.

i

Posle svakih 2.500km:
O¢istiti svecicu, podesiti razmak elekiroda na 0,6 mm.,
Kontrolisati razmalk platinskih dugmadi (0,3+0.1 mm)

i po potrebi podesiti.

Kontrolisati nivo elektrolita u akumulatorskoj bateriji.
Po potrebi dopuniti destilisanom vodom. Leti svake
druge, a zimi svake cetvrte nedelje proveriti.

Sasija
Pre svake voznje:

Obaviti probno kotenje, po potrebi podesiti ko¢nice,
Osugenu nedistocéu treba océistiti sa kliznih cevi teles-
kopske viljuike — inace ¢e se ostetiti zaptivni rub zastit-
ne kapice,

Proveriti pritisak vazduha u gumama (at natpritisak):

TS 125-150 TS 250

spreda, sa i1 bez suvozaca 1,5 at 1.5 at
pozadi, solo 1.9 at 1.9 at
pozadi, sa suvozacem 2,1 at 2.1 at

Paosle 500 km:

Prvi put izvaditi i oéistili slavinu za gorivo.

Kasnije posle svakih 5000 km ili dva puta godisnje
ocistiti lonac precisiaca.

Pusle svalkih 2500 km:

Proverili sve zavrtnjane spojeve na sasiji da 1i su ¢vrsto

pritegnuti. _ o
Kontrolisati ugib pogonskog lanca, po polrebi podesiti.
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Lanac podmazati reduktorskim uljem GL 60 ili masdéuy
za kotrljajuca lezista. U tom cilju freba zastitnu man-
selu lanca povuci nazad ili skinuti poklopac dinama,
Zadnji wvijalicu podmazati ruénom pumpom za ulje
(najmanje dva puta godisnje),

Ruc¢ne poluge i obrinu rué¢icu za gas treba snabdeti sa
nekolilko lkapi ulja iz kantice (odn, svakog treceg meseca),

Posle svakih 5000 km:

ouvi precistac vazduha oprezno izluplati, usisnu kudéicu
ocistili odn. izbrisati krpom.

Posle svakih 10,000 km
(ili jedanput godisnje):

Kocénicke pritege spreda 1 pozadi demontirati, njihova
lezigta ocistiti i podmazati maséu za kotrljajuéa lezigta
Ceritol,

Lezista tockova spreda i pozadi isprali i podmazati
maseu za kotrljajuca lezista Ceritol.

ove zicne komande iskaciti gore i podmazali redulk-
torskim uljem GL 60 ili suspenzatom MoS..

Vratilo tahometra izvaditi i podmazati uljem.

Nivo ulja u teleskopskoj viljusei (pri vidljivom gubitku
ulja) kontrolisati mernim Stapom (visina 210 mm), pri
tome viljuska treba da je potpuno rasteredena i da je
stajala barem 2 c¢asa, da bi se ulje spustilo dole,
Obnoviti svecicu M 14-260. |
Obnoviti vazdusni precistac,

Slika 4% Prikljucivanje prednjih Zmigavaca na muotocikl
TS 125150 i TS 250

(1) Pritezna obu)jmica

100 101



Slika 49, Prikljudivanje kKablova za zadnje zmigavee | zadnje
svetlo na motocik] ‘TS 250

(2) spajalica vodova
(1) kabelska traka

Napomena: Boje kablova ispred spajalice vodova treba
da se podudaraju sa bojama iza spajalice!
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