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Predgovor

Ne visokom severu Finske, pod Zarkim suncem Afrike, dakle, pod nejraz-
novrsnijim pogonskim uslovima eksploatacije, rede motocikli tipe MZ na
zadovoljstvo svojih vlasnika.

Da bi vozile i posle duZe upotrebe - & u vezi s time i jroSenje - ostala
spremna za red 1 bila pouzdana, dajemo ovim prirudnikom ze opravke potreb-
na uputstve nedim MZ - servisnim raedionicams u zemlji i inostranstvu.

Opravka - remont ie pitanje poverenja u vise pogleda:
0d pouzdanog, struénog rade mehanidare zavisi bezbednost vozada.

Otkrivanjem stvarne gredke izbegava se nepotrebna upotreba materijala
i smanjuje se utrodak rada.

Iz toga rezultiraju 3 prednosti:

1. nema dorade,
2. kratko vreme ispadanja - zastoja i
3. niski troSkovi oprevke - remontal

Preduslov za struino obavljanje opravki je da se uvek radi specijelnim
alatom i pomoénim sredstvima koje preporuluje fabrika motocikle MZ. Na-
ro¢ito radionice i servise sa "samouslugom" i amatere Zelimo izrezito
da upozorimo ne ovu preporuku, keko ne bi dodlo do znatno veéeg utroZka
radnog vremena i materijala.

NaZe ovlaS&ene ugovorne servisne i remontne radionice za motocikle MZ
mogu nabaviti specijalni alat od naSe prodajne sluibe za isporuku re-
zervnih delova Z, a za amatere, medjutim, postoji samo moguénost da
sami izrade taj alat i naprave na osnovu skice i kotiranih crteZa koji
se nalaze u poglavlju 8.2. ove knjige.

Nademo se da na ovaj nafin moZemo pomoéi radnicima u nadim ovladéenim,
ugovornim servisnim i rementnim redionicema u zemlji i inostranstvu,
kao i prijateljime motocikla MZ na celom svetu, da im ovim priruénikom
predamo potrebna znanja, te im Zelimo mnogo uspeha.

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
Betrieb des IFA-Kombinats Zweiradfahrzeuge

Servisna sluZba



i
e
i
i
i
™
i
i

e

Tehni&ki podaci .
1. Motor .....
2. Karburator ...
3y Elektriéna oprema .
4. Menja€ .........
2. Transmisija ..
8.
9.

I

asija
Mase eshiemeien
Kolidine punjenja ....

Dimenzije, merene vrednosti, dijagrami .

Pogonska Sredstve ...........
Gorivo ..
Dvotaktno mot "z mekavina goriva i ulja ...
Kolidina ulja u e e

Mazivo za 3881iju ........
Ulje ze amortizere i teleskopsiu viljubku .
Ulje za Opruine AMOrtiZere ...........
Mezivo za prekida¢ paljenja .
Ko¥iona teEnost suue..e..s..

PO b b

LISy SC PRV

motora .
Pripremni radovi .
. Motocikl sa desne strane
s Vadjenje karburatora ...
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6. Elektridna opreme ....

Dijagnoza gresaka .....
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Merni instrumenti .
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Slika 1. ETZ 250 sa diskovnom koénicom

Slika 2. ETZ 250 se doboSastom kodnicom u standardnoj izvedbi
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Motor EM 250
ETZ 250

VEB Motorradwerk
gighopau
DDR-9360 Zschopau



1.

1.1. Motor

Tip motora

Nedin rada

Hladjenje

Broj cilindara

Hod / prednik cilindra
Radna zapremina
Kompresija

podaci

Kompresioni prostor I).l poklopcu cilindra

(u montirenom stenju

Maks. snaga
pri oko 5.500 o/min

Maks. obrtni moment
pri oko 5.200 o/min

Podmazivanje

LeZeji klipnjede

Glavni lefaji kolenastog vratila

Podmazivanje glavnih lefaja
Razvod
Usisavanje
Prelaz smede
Izduvavanje

1.2, Karburator
Proto&ni presek
Glavni sisak
Igleni sisak

Igla delimidnog opteretenja
(konusna igla)

PoloZaj igle odozgo

Startni sisak
Sisek ze relant
Ventil plovke

Zavrtanj za regulisanje dopunskog

vezduhe pri relsntu
Isedak po.retne pregrade

1
Paljenje
Predpaljenje

Elektriéna oprema

Rezmek platinskih dugmadi
Sveéica

Razmak elektroda
Alternator
Ispravljaé

Regler

Baterija
Indukcioni kalem (bobina)
Far

EM 250

dvotektno povratno ispiranje
vazdudno (vetar od voZnje)

1

65 mn / 69 mm

243 om’

10,5 : 1

oko 26 cm?
15,5 kW (21 KS)

27,4 N¥m (2,8 kpm)

meSavinom goriva i ulja 50 : 1
(11i za izabrane izvozne zemlje pomoéu
pumpe za doziranje ulja)

iglidasti leiaji u kavezu za glavu i
pesnicu klipnjaé

2 lefaja 6306 C 4 f
1 lezaj 6302 C 3 f

medavinom goriva i ulje

155 © kolenastog vratila
123 © kolenastog vratila
180 ° kolenastog vratila

BVF 30 N 2-5

30 mm

125

70 (sa popreinim otvorom)

C 6 sa 5 ureza

3 eee 4

(4 za vreme uhodanja)
90

45

20

oko 1 obrtaj otvoren
5 mm

baterijsko paljenje

3,0_ 5 mm pre GMT & 22° 15'-2° ugla kolenas-
» tog vratila

0,5*%1 oy

M 14-260

0,6 mm

12 V, 210 W, trofazna struja

silicijumski poluprovodnik u trofaznom
mosnom spoju

jednosistemski regler, temperaturno kompen-
ziran, plusna regulecije

12V, 9 Ah
12 V, mala bobina

izlaz svetla sa prefnikom od 170 mm, asimet-
ri&no oboreno srednje svetlo



Zadnje svetlo se stop-svetlom i
osvetljenjem registarske tablice

Akustidni signal - truba

Pokaziva&i pravca voinje

Prekidag&i
Razvodni prekidal za paljrnje i
osvetljenje J
Kombinacija prekidada na upravljau

Prekidad za stop-svetlo

Sijalice

Far

Malo svetlo, poziciono

top-svetlo

migavei

Zadnje svetlo

Kontrolne lampice punjenja baterije
Kontrolna lampica za prazan hod

Kontrolna lampica za veliko svetlo fara

Kontrole Zmiganje
Osvetljenje tehometra

Osigurasi
Glavni osigura®i (2 komada)

Osigurad Zmigavaca
Osigura& alternatora (vod DF)

1.4. Menjad
Spojka - kva¥ilo

Prekovdavanje brzine
Broj brzina - stepena prenosa
Prenosni odnos

1. brzina

2. brzina

3. brzina

4. brzina

5. brzine

i Trensmisija

Prenosni odnos

motor - menjad
pomoéu koso nezubljenih zupdanika

Prenosni odnos
menjad - zadnji todak

pomoéu valjéenog lanca

Ukupni prenosni odnos
1. brzina
2. brzina
3. brzina
4. brzina
5. brzins

10

izlaz svetla sa pre¢nikom od 120 mm
ispod rezervoara za gorivo
uredjaj sa 4 Zmigavca

u nosadu instrumenata

grekidué za obaranje svetla fara,
migavce,
akustidni signal,
svetlosni signal

lavdini zadnjeg tofke i glavéini prednjeg

u
tcgka 11i glavnom ko¥ionom cilindru

12 V, 45/40 W (biluks) TGL 11
12 v, 4 W grlo Ba 9s TGL 10
12v, 21 W grlo Ba 15s TGL 10
12 v, 21 W grlo Ba 15s TGL 10
2%, 5 W grlo Ba 15s TGL 10
12y, 2 W grlo Ba Ts TGL 10
12 v, 2 W grlo Ba 7Ts TGL 10
127V, 2 W grlo Ba Ts TGL 10
12v, 2 W grlo Ba Ts TGL 10
12v, 2 W grlo Ba Ts TGL 10

topljivi uloZak 16 A
topljivi uloZak 4 A
fini osigura® 2 A

na levom rukavcu kolenastog vratila - u

uljnom kupatilu (5 lamela sa udelom plute
blozi)

u ol
nozno
5
: 1 2 12: 36
: 11 2 15: 28
1,333 : 1 2 18 : 24
1,088 : 1 2 21: 22
0,87 : 1 2 23: 20
2,43 : 1
28 : 68 zubaca
19 : 48 zubaca 32 1 : 2,52 (solo voznja)
15 : 48 zubaca 5 1 3,2 (sa prikolicom)

0,8 B-1-130 TGL 11 796

(12,7 mm x 7,75 mm x 8,51 mm, 130 valjaka)

za solo vo¥nju

0,8 B-1-128 TGL 11 796
(12,7 mm x
sa prikolicom

18,406 : 1
11,453 : 1
8,181 : 1
6,428 : 1
5,335 : 1

7,75 mm x 8,51 mm, 128 valjaka)



Okvir - ram

VeSanje motora (elasti&no)
Ugeo upravljanja
Zatur

Vrste opruZanja
spreda

pozadi

Todkovi
Veli&ina naplatka
prednji
zadnji
Gume
prednja
zadnja
Pritisek vazduhe u gumama
Solos prednja
zadnje
Se dopubtenom ukupnom masom:
prednja
zadnja
Ko&nice
prednja

zadnja

1.7.
Prazna masa (sa gorivom i alatom)

Mase

dopudtena ukupna masa

1.8.
Menjad
Rezervoer za gorivo

Koliine punjenja

Rezervoer ulja na uredjaju za doziranje
Teleskopska viljuska

centralni cevni ram (zavaren pravougeoni
profil

ne poklopeu cilindra i na kuéici pozadi
63 stepena
95 mm

teleskopska viljudke sa uljm hidraulidnim
prigusavanjem, put opruge 185 mm

opru¥ni amortizeri sa uljno-hidraulidnim
prigusavanjem, prednapon opruge podedljiv,
put opruge 105 mm

todkovi sa Zidanim Zbicams, neulakaéenim

1,60 x 18
2,15 B x 18

2,75 - 18
3,50 - 18

5 kPa (1,5 kp/em?)
190 kPa (1,9 kp/em?)

170 kPa (1,7 kp/em?)
250 kPa

doboSasta kodnica, preénik 160 mm
Sirine obloge 30 mm
komanda #idana

111 hidreuli¥na diskovna koZnica
preénik diska 280 mm
doboasta koénica, preénik 160 mm

Sirine obloge 30 mm
komanda poluZna

151 kg (1z¥edba sa prednjom doboastom
i

153 kg (1zyedvs se prednjon diskovaon

330 kg

1.000 em’ ulja za prenosnike SAE 80

17 litara medavine goriva i ulja, od toge
1,5 litara rezervae

1,3 litara

po kraku 230 cm’ amortizerske tefnosti

1.9. Dimenzije, merene vrednosti, dijagrami

Maksimalna brzina

Ubrzanje od O na 80 km/h
Potrodnje goriva

125 ... 130 km/h prema opteretenju, meteo-
rolodkim prilikema i pozicije sedenja

6,6 s
3,5 «.. 5 litara na 100 km
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Slike 4
Karakteristike punog

" opteretenja motora
o —~ EM 250
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Dijagram broj obrtaja - brzina <
ETZ 250 - solo E //
Geschwindigkeit v = brzina v Lo 1
in km/h u km/h
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£
: Slika 5a
s Dijagram broj obrtaja - brzina
E ETZ 250 - izvedba sa prikolicom
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Pogonska_sredstya

BiunaunanBoBonsks sredstys

2.1, . Gorivo

Odgovarajuéi konstrukeiji motora treba u-
potrebiti karburatorsko gorivo - benzin
sa najmanje 88 oktana.

Van Nemadke Demokratske Republike se pre-
poruduje gorivo sa sli&nim brojem oktana.

2 Dvotaktno motorno ulje za mes:
vinu goriva 1 ulja

Motorno ulje za dvotaktne motore se doda-
je gorivu u
odnosu 1: 50

(npr. 0,2 litra dvotaktnog motornog ulja
na 10 litara goriva - benzina).
MeSavinski odnos 1 : 50 va%i i za vreme
uhodanja - razradjivanja motora.

Oba leZsja klipnjafe, unutradnjost cilin-
dra, klip i glavni lefaji kolenastog vra-
tila, radilice, snabdevaju se uljem na
taj jednostavan i siguran nadin podmazi-
vanja meSavinom ulja i benzina. Nada du-
gogodi¥nje iskustva daju nam povod da za
NDR propi¥emo upotrebu

dvotaktnog motornog ulja M2z 22

Ovo legirano dvotaktno ulje ispunjava sle-
dete tehniéke zahteve:

viskozitet pri 50 °¢
stiniste maks.

20...25 ¢St
- 30 %

Ovo ulje raspolate dodacime (aditivima)
koji mu daju veliku otpornost prema tempe-
raturi i pritiscima. Mala je sklonost pre-
me stvaranju ugljenisenog ulja; spredave
se rastvaranje naslage ugljenisanog ulja.
Ima svojstvo za smanjenje habanja i za za-
%titu od korozije. Ovo ulje sadr#i dodatke
za iznos olova te se tako sprefava stvara-
nje mosta na sveéici.

Za MZ-motocikle van
NDR-a preporudujemo takodje upotrebu
samo dvotaktnih motornih ulja koja imaju
ista svojstva (npr. Shell 2T, Castrol 2 T,
Aral 2 T, Mixol "S", LT-2 itd.).

2.3, Kolidina ulja u menjadu

Ze menja i primarni pogon je potrebno
900 cm’ ulja ze godmazivsnje mehani&kih
prenosnika’ "GL 60".

Pri tome se radi o legiranom ulju koje je
podesno za podmazivanje menja¥a i drugih
mehanikih prenosnika. To je rafinat ulja
za podmazivanje, otporan na starenje, sa
dodacima za povelanje sposobnosti prihva-
tanja pritiska i za smanjenje habanja.
Ovo ulje za podmazivanje dobro podnosi
hladnocu i ispunjava, izmedju ostalog,
sledete tehnilke zahteve:

viskozitet pri 50 °C 3 ... 68 cSt
odgovara
ko 8
stini§te maks. -25 %
plamiste 180 °c
sedriaj vode 0,1%

<xpoo

Ma¥éu za kotrljajne lefaje "Ceritol + k2"
il "Ceritol +k3" treba podmazivati slede-
&a podmazna mesta ne ¥asiji:

le¥aje upravljads, leiaje tolkova, leZaje
za pogon zadnjeg todka, sekundarni lanac,
bregove koénica, leZaje kofnidkih papuda,
vratilo noZne konice i pogon tehometra -
brzinomera (zadnja dve samo pri monta¥i
odn. popravei).

Ova mast za kotrljajne leZaje ima tadku ka-
penja od oko 130...150 °C, moZe se upotre-
biti u_temperaturnom opsegu od -20...
+100 °C, i postojana je prema vodi pri

+ 50 °C.

V an NDR-a treba upotrebiti mast za kotr-
ljajne lezaje sa slidnim karakteristikama.

Ulje za amortizere i teleskopsku
vilJuSku

Keo prigudnu tednost treba upotrebiti me-
Savinu od

45 delova amortizerskog ulja i
1 dela molibden-disulfida.

Viskozitet amortizerskog ulja:

8...11 ¢St pri 50 °C, ¥to odgovara
1,65...1,92 OE pri 50 °C.

2.6. Ulje ze oprufne amortizere
Upotrablgava se samo amortizersko ulje
bez odetaka sagoreoznale-

nim viskozitetom.

Vrednosti prigufenja teleskopske viljuske
i opruinih amortizera su usegladene sa o-
vim viskozitetom. Pri upotrebi amortizer-
skog ulja sa drugim viskozitetom pogorsa-
vaju se opruZanje i svojstve voZnje.

2.7. Mazivo za prekidad paljenja
Specijalno ulje "Unterbrsl" za prekidad pa-
1jenja, viskozitet 700 ... 1300 ¢St pri 50 °C.

2.8. Ko¥iona tenost

Za diskovnu kodnicu upotrebiti kotionu ted-
nost "Karipol grin" odn. u inostranstvu
SAE 7O R 3 ili SAE J 1703 (2a diskovne ko&-
nice).



%a_motora

U daljem tekstu ugotnbljnm kratica "OK"
zna¥i "otvor kljuda" potrebnog alata.

3.1. Pripremni radovi

Celishodno je, pre nego 5to se pofne sa
rado se rastave kablovi. sa bate-
rije 1 ista izvadi. Ona se za vreme mon-
taZnih radova mo%e odr¥avati., Ako se na
motociklu radi u radionici odn. servisu,
treba izvaditi oba osigurala iz ndihovih
drkaca ispod desne obloge.

Za vreme sledefih radova moZa da istife
ulje iz menjalke kutije (otvoriti &ep za
ispubtanje ulja /2/ 1'izvaditi donji pri-
&vrsni vijak /1/ poklopca spojke).
Napomena: Vijakzaantim e
komende menjada (3)ne
slu¥i za ispudtanje
uljal

Slika 6. 'spuétenje mazive iz menjada 1
ojke - kvagil

3.1.1,
Na desnoj strani motocikla po&inju radovi
sa skidanjem izduvnog uredjaja:

(1)

Motocikl sa desne strane

preklopnu navrtkn ne cilindru pomoéu

kukastog kljuta,

) obujmicu izduva spreda na motoru (OK13),

) kosnik-drza® na izduvnom loncu pozadi
(0K 13) 1

) poklopac alternatora skinuti (Zesto-

strani urez OK 5).

(2
(3
(4

Kada se svute kabl (1), svi po redu, treba
skinuti drzag Setkica (2). Stator se moze
skinuti, poSto se prethodno oslobode pri-
gvrsni vijei (3). Prstenasti kljud (0K 13)
slu¥i za odvijanje pridvrsnog vijka brega
ternatora. Smer obrtanja kljuda suprot-
smeru_obrtenja motora, Breg se zatim
e taj nadin Sto se lako drma
Jku (navoj M 7).

Zavrtnjem je 02-MW 39-4 (1) os-
loboditi use kolenastog vra-
tila (udarec rukom ne pritegu u smeru obr—
tanja motora).

Ze ematera je dovoljno upotrebiti Zesto-
strani vijak M 10x 100 mm.

a izvlade
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Slike 8. Vadjenje statora iz alternatora

Slika 9. Skidanje rotora sa alternatora



josnatom 111 kombinovenom kledtom otvori-
kopfu sekundernog lance spreda na landa-
niku izlaznog vratila. Zatim svuéi za¥titne
manfete lanca zajedno sa lancem natrag od

motora.

3.1.2. Vadjenje karburatora

re nego 3to se poine .se vadjenjem karbura-

ra treba zatvoriti slavinu za gorivo i

uéi crevo za gorivo.

dosled radove pri vadjenju karburatora:

1) Gumenu zaititnu kepicu povuéi navife i
izvaditi komandu startnog uredjaja koja
le#i ispod kapice (OK 14)

Rastaviti kapicu kuéice karburetora i
izvediti zajedno sa pokretnom pregradom

Prikledni spoj izmedju karburatora i
usisne cevi rastaviti (odvijatem)
0dviti dve navrtke (OK 10) kojima je
pridvriéeno usisno grlo

Slika 11. Komandno uZe spojke - kvadila

3.1.4. Vadjenje motoras

Vadjenje motora:

- Dve navrtke (OK 13) (1) sa talasastim pod-
lodkama skinuti se usadjenih svornjaka
poklopca cilindra. Pri tome motor odozdo
treba podupirati,

- Dva pridvrsna vijka (2) motors na driadi-
ma motora pozadi izvediti (OK 13),

or spustiti naniZe i izvuéi prema na-

d

- Mot
pred.
Vadjenje karburatora
burator sa usisnim g: e usadje-
jake na indru, ulevo na-
i izvuéi iz usisne cevi (gum
3. K e spojke - kvad
zameniti
1 (gun nuti, odignuti s
drzata komande (2), povuéi navise na
nskom ufetu i izvadifi uloZni u, 3
osno nazuvieu (1).
icu drZada komande (2) odviti sa pok -
ojke (OK 19) i povudi na Zidanoj k
i oko 5 cm navide, tek sade se mo% -
&iti uglavak, nazuvice (4) vdenskog
feta iz zateznog vretena.
’ri izvedbi "de Luxe" pre vadj
i pogonsko vrat
Slike 1 nje motora ili zamena

treba jod od
oroja obrtaj




Zamene cilindra:

Poklopac cilindra, cilindar i elastiino ve-
Senje motora mogu se zemeniti takodje u
tom montaZnom poloiaju kao &to to pokazuje
slika 12.

Radi zamene cilindra je potrebno prethodno
skinuti elektrilnu signalnu trubu (1) i re-
zervoar za gorivo. Radi zamene rezervoaras
28 gorivo vidi ta&ku 5.4

3 Rasteviti motor

3.2.1. Pripremni radovi
Spoljadnje &i¥éenje izvadjenog motora smat-
ramo da je samo po_sebi razumljivo, i to
pre nego ¥to se podne sa rastavljanjem is-
tog. Isto tako mora da bude semo po sebi
razumljivo de se svi delovi odlofe ili
smeste tako da se ni3ta ne izgubi niti da
se nedto odteti.

Pre nego 5to se motor ukadi odnosno veda u
monteZnu nepravu za motor, treba odstrani-
t1 priklesni vijek za_stezanje (OK 13) na-
pred i ispod njega leieéa Baura za pasova-
nje pomoéu truptice 11 MW 3-4. ’

.2.2., Vadjenje
kvadila

Nofru komendu (1) za menjanje brzina ski-
nuti, podto se prethodno olabavi stezni
vijak sa navrtkom (OK 10). No¥ni pokretad
kikstartera ostaje na motoru i skida se
kompletno sa poklopcem spojke - kvadila.
Skinuti kuéicu za pogon merada broja obr-
taja (2). Zatim demontirati plodu za pode-

va: i pogonski zupéanik merada broja
obrtaja (0K 22) koji leZe ispod kuéice
pogona merada.

oklopca spojke -

Izvaditi 5 pridvrsnih vijaka iz poklopca

spojke - kvatile, pa zatim naizmeni¥no
udarati plastidnim i1i gumenim batom ili
dekitem na tadke (3) i tako skinuti poklo-

pac spojke - kvadila kompletno sa uredja-
jem za noZno pokretanje - kikstarter.

Slika 13.

Skidenje poklopca spojke
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Vad, 0, k kvaéila 1

THOg pogona

Izvlakad (1) spojke - kvadila potpuno navr-
titi na'izvlaéni navoj spojke (2). Vreteno
(3) &e odignuti spojku sa konusa kolenastog
vratila. Spojku svuti sa unutresnjeg pones-
nika. Valovitu podlo¥ku i zahvetnu podloku
(5) 1 (4) skinuti. Pogonski zupdanik sa umi~
tradnjim ponesnikom (3), iglidni lefaj (2)

i razmednu podlodku (1) skinuti sa kolenas-
tog vratila - radilice (vidi sliku 21).

Slika 14
Izvaditi spojku - kvadilo

Ispraviti podlodku za osiguranje, montainom
napravom (1) 22-50.430 blokirati pogonski
zupdanik, kljudem natikadem (2) (OK 24) od-
viti navrtku, podlosku za osiguranje skinu-
ti. Strelice na slici pokazuju priSvrsne
vijke montaine naprave.

Slika 15
Odviti nevrtku za pogonski zupSanik



Pogonski zupianik sa 68 zubaca skimuti po-
mofu neprave (1) 05 MV 45-3.

ke 16.

Skidanje pogonskog zupdenike

ugu za aretiranje (1) izvaditi iz bre-
stog valjka (2), zateznu oprugu (3) is-
xaditi i svuti sa vodjidnog svornjeka (4).
Izvaditi #iSani uskodnik (5) i prstenasti
uskodnik (6), skinuti kapicu za pogonsko

vratilo (7) i privodni lim ze ulje.

Slike 17. Izvaditi aretiranje komande

menjafa i uskoénike

Lekajni venac vratila noZnog pokretada
tegnuti u mengele izmedju bakarne &eljusti
1i komadide drveta (vidi sliku 84). Nemoj-
e o¥tetiti klinasti vigak na navoju. U tom
cilju navrtku M6 (OK 10) semo toliko odviti
de sluzi kao "zatita navoja.
Xada se izvadi klinasti vijak, rasteretiti
e se opruga noinog pokretada, poklopac
spojke se pritom okreée udesno.
ompletno vratilo pokretada se sada mofe iz-
vuéi 1z poklopca spojke.

.2.5. Vadjenje komande spojke

Pritisnu polugu u poklopeu spojke okretenjen

udesno izvaditi iz nevojnog pul
Caure.

a lezajne

LeZajnu &auru istisnuti iz poklopca spojke
(iznutra prema vani).

Radi zamene potpornog leZaja 6302 kolenastog
vratila izvaditi uskodnik iz leZajne aure
i istisnuti leZaj.

Demontafe i montaZs spojke - kvadila
Montaina naprava 05-MV 150-2 (slika 18) doz-
voljava rastavljanje i montafu spojke. Radi
olaksanja radove napravu treba stegnuti u
mengele. Slike 20 pokazuje montaZni poloZaj.
Radi demontafe ili kontrole spojke istu tre-
ba namestiti tako da pritisne ploda (1) ne
nalegne na potporne vijke (2) (slika 18).

Slika 18. Demontafa spojke - kvadila

Ze demontazu i montafu spojke mora se uvek
unutradnji zahvatnik sa pogonskim zupfanikom
(3) navuti ne monteZnu napravu.

Okretanjem udesno navrtke sa pritegom (4)

rasterecuje se obod spojke, pa se navrtke(5)

(OK 10) mogu odviti i skinuti sa podloskama.

Kade se skine navrtka sa pritegom (4), mo%e

se rastaviti spojka na sastavne delove (sli-

ka 21). Ispitivenje trodenje je opisano u

tadki 3.4.1.

Redosled montaize

(slike 19, 19a, 20, 21)

- Unutradnji zahvatnik sa pogonskim zupdani-
kom (3) namestiti na montaZnu naprevu(S1.19)

- Pritismu plodu sa razmadnim svornjakom (6)
namestiti na potporne vijke montefne nap-
rave (slika 19)

- Zuplasti venac namestiti (7) (slika 19)

- Unutrednje (8) i spoljne lemele (8a) naiz-
menidno umetnuti (paket lamele centrira se
unutradnjim zehvatnikom)

- Telo spojke (9) namestiti, vijke (11) sa
odlodkame (10) pritegnuti i osigurati
{e1ika 19a)

- Razmadne podlodke 00-18.196 (14a) namesti-
ti na razmaine svornjake (slike 19a)

- Opruge (12) namestiti na telo spojke (9)

spojke

17



Slika 19. MontaZa spojke - 1. faza

Slika 19a. Monta%a spojke - 2. faza

Slika 20. Pritegnuti pritisnu prirubnicu

- Pritisnu prirubnicu (13) nemestiti i steg-
nuti gornjim delom (0) montaZne naprave.
Pritisnu prirubnicu pridvrstiti navrtkema
(14) 1 osigurati podlodkema (10) (sl. 20).

Funkcionalna proba komp-
letne spojke u napravi:

Nayrtka sa pritegom (4) na monta¥noj napravi
(slika 18) pritegne se okretenjem udesno, &
unutradnji zahvetnik (3) se pogonskim zupda-
nikom se sada mora slobodno okretati. Ista
proba se moze vriiti sa gornjim delom monta¥-
ne naprave 05-MV 150-2 pri ugradjenom stenju
spojke u motoru.

Slika 21. Spojka - kva&ilo, eksplozivni prikaz
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3.2.7. Vadjenje cili kog_sklopa Cilindridni valjak (2) za aretiranje kot-
Navrtke (OK 13) pomoéu kljude natika$a una- ve 1 Zi¥ani usko¥nik (3) izvediti;
krsno postepeno odviti sa usadjenih svor- - Gumene Sepove istisnuti (4);
njeke na cilindru, pa svuéi poklopac cilin- Vijke sa pridvrss %

- pridvrédenje kudice (14 komada)
dre i zatim sam cilindar. odvijadem odviti 1 izvaditi iz kubice;

- Pritegu montaZne naprave otvoriti.

Paznja: Ako se motor ne rastavlja,
otvor motorske kuéice treba
zapustiti &istom krpom!

¥lipnu osovinicu isterati pomotu naprave
(1) 22-50.010 i klip skirnuti sa klipnjade.

Peainja: Ako se klipna osoyinica vadi
udarenjem pomodu cekiéa, to
&e nadkoditi kolenastom vra-
tilu i rezoriti igliéni le-
%e] na klipnoj osovinicil

Slika 24. Motor sa desne strane

3.2.9. Restaviti dve polutke kuéice

MontaZni most 22-50.430 pomoéu dva vijka M6
(1) pridvrstiti na desmu polutku kuéice (vi-
di sliku 25).

Pomobu vretena (2) izvlakale lefaja 6203 i
8. Demontirati motor na streni izvlakada spojke treba rastaviti polutke ku-
alternatora &ice i to ravnomernim okretanjem pritisnih
- Pre nego 5to se odvije navrtka lentenika  'retema.
menjadu (OK 24), ispraviti podlodku za P a % n j a : Upotreba nekih drugih pomoénih

Slika 22. Isterati klipnu osovinicu

osiguranje (1) i namestiti podupiralo (2) sredstava kao §to su odvijaéi,
05 MW 45-3 (desni navoj), dleto itd., dovedi do razara-
(3) = kontaktni prekided za prazan hod; nja kuéice!
- Sanik svuéi sa menjada. Ako se jednom Desnu polutku kuéice skinuti, & levu polutku
ti ne mo%e rukom skinuti, moZe se upo- pritegnuti &vrsto u montainu napravu za mo-
trebiti izvlakad 05 MV 45-3; tor.

- Zaptivnu kepicu (1) odviti, izvediti odn.
sa_zaptivkom i izva podloske
ednadenje;

Slika 23. Skidanje lanfanike sa menjala Slika 25. Rastaviti kuéicu



2.10. Vadjenje menjada i uredjaja za
menjanje brzina

(A) = ulazna strana
(B) = izlazna strana

Redosled demontaize:

- Rukavac za ukopéanje (1) na sklopnom
elementu (2) istisnuti iz menjadkog valjka
(3) u praveu strelice, a menja&ku osovinu
sagsklopnim elementom (4) izvaditi iz ku-
éikta.

Painja: Pri tome nemojte oftetiti
izolacionu uadlosru (5)
menjaékog val

Slika 27. Isterati kolenasto vratilo

6 2) )
—_— 1
— | @ -

-/

Slika 28. Demonstraciona slika pritisnog
Slika 26. Uredjaj za menjanje brzina i menjad elementa

3.2.12. Vadjenje le?aja menjada

- Odstojnu podlodku (6) (gume) izvaditi iz ope polutke kuéidte valja pre vadjenja kug-

uljolovnog dzepa kuista. lidnih leZaje zagrejati, kako ne bi dodlo
- Ulezno i izlazno vratilo isterati trup&i- do obtetenje sedi¥ta lefaje u kuéidtu.

¢em od aluminijume, mesinga ili bakra iz Vadjenje kusliénih lezaja vrdi se pomoéu

sedita lezaja sa strane spojke. Vijak za trupéica 11 MW 7-4

aretiranje vet je izvadjen prethodnim po- L evs polutka:

stupkom.

- Kompletni menjaé (ulazno i izlazno vratilo, ﬁgcgf,fa;*;z;ggﬁggogdgtfggggcgfﬁ;gﬁ; nes

menjacki valjak, vodjifni svornjak sa me- ' o0ty C C€TAE GO0
njadkim viljuékama) izvuéi iz leve polutke LeZaj 6203 isterati izvana prema prostoru
kuéigta. menjada (prstenasti uskofnik je veé uklo-
njen prilikom demontae primarnog pogona).

3.2.11. Isterati kolenasto vratilo
u

- MontaZni most (1) 22-50.430 sa umetnutim
izvlakedem spojke (2) prifvrstiti sa stra-
ne spojke na levu polutku kuéiSta pomoéu
pridvrsnih vijake (3) i (

Painje: Obavezno pre nameftanja iz-
vlakada spojke treba names-
titi pritisni element (5) na

rub za centriranje na radi-
lici (slika 28)!

- Kolenasto vratilo - redilicu sa pritisnim
vretenom (6) izvlakada spojke isterati bk-
retanjem u desno, pri tome slobodna desna
ruka treba da drzi radilicu odozdo i da
se brine o tome da radilica pri napudtanju
sediSta lefaja ne padne dole.

Slika 29. LeZaj 6203 izvaditi
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Desna polutkac:
Leicn 6204 isterati iz prostora menjada prema

ueiaw 6203 izvaditi pomodu viﬂka za izvlade-
je (1) i zatezne patrone (2

lakafem za kuglidne leZaje
daju se glavni leZaji 6306 C 4 f sa ra-
lice. Pri tome se obe polutke alata name-
izmedju leZaja i zamajne plode radilice,
ritisne se u mengelama i prednepregne s
noéu 2 M 8x100 (2).

treba uviti 2 da. vi
vcem na podetku navoja (3
tisnuti prema zamajnim plodema
ika 30).

radilice

Skidanje kuglidnih leZaja 6306
se radilice

30.

3.3. Cistenje svih delova motora

e nego 5to se pofne sa ispitivanjem istro-
nosti delova motora iste treba briZljivo
otistiti. Kakvi e se uredjeji ili metodi
otrebiti, zavisi od postojeéih moguénosti

o rezultat, medjutim, moreju stejati na
spolaganju uvek Eisti, ne korodirani delo-
za dalje ispitivanje.

roéito treba voditi raduna o slobodnom
rolazu kanala za ulje koji slufe za podmazi-
vanje glavnih lezaja radilice u obe polutke
xuéista, Radi sigurnosti, kroz kenale za

je (1) treba provu¢i Zicu.

-

Slika 31. Kontrola kanala za ulje u kudistu

U cilindru treba ofistiti eventuslno zape-
dena mesta na izduvnom kanalu i ne spojnim
kenalima. Prostor za sagorevanje u pokilopeu
cilindre i dno klipa ofistiti od zapedenog
ulje mekljom i 3idanom Setkom. Obe povraine
posle &idcenja moraju biti bez brazdi i me-

Za EiSenje 3lebova za klipne pratene u
klipu navedeni se uputi u tadki 3.4.3. 4..

3.4. Ispitivanja istrofenosti
3.4.1. Spojka i njens komende
Mesta habanja:

-Unutradnja lamela sa
tarnom o

blogom
Do troSenja - habanja dolazi u pojadanoj
meri pri neispravno podedenoj spojki (nema
zazora spojke, ili vozad dopudta da spojka
suvide dugo kiizi - "3lajfuje").
U krajnjem sludaju izgorete tarna obloga.
Ako se spojke viSe ne moZe podedavati odn.
doterati, i time ona klizi pri ubrzanju mo-
treba ugrediti nove lamele.

Slika 32. Vrednosti tro3enja spojke
To je sluEaJ kadae je mera "x" na slici 32
manja od 0,5
Nove lamele su debele 3,0 mm + 0,1 mm.
Vrednost troSenja: -0,3 mm
“BBBLES TARSL S
Njih treba zameniti ako su poplavnele us-
led klizenja spojke (postale meke!), ili
ako su izvitoperene.
Debljina u novom stanju: 1,5 _; | mm
Odstupanje od ravnosti povrSine maks.
»2 mmy
-Pritisne opruge
One mogu papdstitl u dejstvu opruenje,
j. one se spuitaj
izvanrednim sluceJevlma spojka klizi,
iako su svi ostali sastavni delovi i po-
dedenost u redu.
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Mere novih opruga:
duZina, rasterefena
ugradna duzina
snaga opruge u ug:
djenom stanju

28,3 mm + 0,6 mm
17,0 m

135 N (13,5 kpk 11%

pea
om

oas

onski zu ik se
ljebljen aurom
3]

Treba ispiteti da 1i je u redu spoj zarez-
nom &ivijom izmedju pogonskog zupdanika i
nazljebljene daure. U sludaju labavog spo-
ja zarezanom &ivijom trebe zameniti na%-
1jebljenu Gauru se pogonskim zupdanikom
(ponovo zakovidenje nema smisla!l).

-Na%iljebljena &aura 1
nazubljeni venac
Ako se pri iskljuéenju spojke &uje neka
buka, onda pojedine lamele (spoljne ili
unutradnje) u nazubljenom vencu ili u na-
z1jebljenoj &auri imeju poveéani zazor u
ozupenju odn. nazljebljenju, te podinju
da zveketaju kada se ukune pritisak spojke.
Ova buka se moze odstraniti ako se lamele
u nazubljenom vencu i na nazljebljenoj Gau-
ri pojedinadno napasuju, da bi se one sa
prevelikim zazorom zamenile novim.

-Igliéasti lezaj 1

lezaj pritiskata

Na 1slicastom leaju za nail,]ebl;]emu Eauru
i posle duZeg vremena rada ne moZe se kon-
statovati nikakvo troSenje.

Slika

em prstenu
wwnomernim odstojan]
radune o tome da se spoljni

le%aje pritiskada ne okrete u pri-
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Slika 34. Lesaj pritiskade spojke

-Konus u telu spojke

Konus u telu spojke moZe se oftetiti pro-
Xlizavanjem spojke na komisu redilice us-
led neispravne montae. U lakdim sluSa-
jevima moze se telo spojke ponovo upotre-
biti ako se pomoéu paste za bruSenja iz-
brusi na konusu radilice.

-Pritisna ga 1
lezajna & (slike 35)
Stvaranje grebena, pritisnih mesta i odt-
rih ivica 71) na ozupéenju odn. nazljeb-
ljenju na oba dela imaju za posledicu da
spojka trza pri iskljuenju odn. ukljude-
nju. Taj nedostatak se mofe otkloniti od-
govarajuéim korundom ili finom turpijom.
Oba dela pre montaZe treba sastaviti i is-
pitati njihovu lakohodnost.

polu
aura

Komande spojke - uredjaj za
aktiviranje spojke




3.4.1.1. Primarni pogon

Ako je prevelik bo¥ni zazor zubaca izmedju
pogonskog zupéenika zakovidenog sa nakljeb-
1jenom faurom (28 zubaca) i pogonskog zup-
anika (68 zubace) prema menjafu, onda do-
lazi do 3umova u praznom hodu (relantu) mo-
tora i pri promeni optereéenja.

Boéni zazor zubaca iznosi u novom stanju
0,036 mm do maks. 0,131 mm.

Ako je bodni zazor zubaca veéi od 0,25 mm,
treba ugraditi novi cilindriéni zupdasti
per.

Pri merenju bodnog zazora zubaca treba vodi-
t1i rafuna o radijelnim zazorima lefaja 6306
i 6203, Cilindridne zupanike treba kontro-
lisati da 1i nemaju oS3telene zupce.

3.4.1.2. Prinudno razdvajanje noZno,
pokretals

Do troenja - hebenja &e uglavnom doéi ne
bregastom limu (1), ako se pri startovanju

Zni pokretad ne nagazi potpuno do kraja.
Uslovljeno time dolazi do povratnog udare
motora i razorile se bregasti lim usled ne-
normalnog optereéenja (presavijanje ili
lom).

Presavijen (izvitoperen) ili polomljen lim
dovodi do smanjenje razmake (x) izmedju zup-
Zanika no¥nog pokreteda i naZljebljene au-
re u ugradjenom stanju vratile nofnog pokre-
teda, Sto dovodi do troéen;a cilindriénog
ozuptenja oba zupSanika (2

Slike 36. Vratilo noZnog pokretada

3. - Zuplanici, vratila i menjadke
vzijuéza

Kend%a ne pokretnim kopdema (s obe strane) i
na sparenim zupdanicima imaju ukodenost u
uglu od 3°.

U ukopdanom stanju (ubadena brzina) usled
klinastog dejstva ukodenosti nastaje sila
sa zadatkom da dr#i spojeno pokretnu kopéu
i zupéanik.

Ne semo poluga za aretirenje ukopdanja (1)
(slike 17) dr#i pojedine brzine u ukopéanom
stanju, nego to gini i klinasto dejstvo
ukodenosti.

Ako su kandZe pokretnih kopéi jako istro-
Sene, noseta povrdina Ce se smenjiti i dodi
&e do iskakenje brzina.

Menjatke viljudke treba ispitati na uglovmu
ispravnost, gne moreju stajati tadno u pra-
vom uglu (90°) prema vodji&nom svornjaku
menjadkih viljuski. Neznatno izvitoperene
menjadke viljudke mogu se oprezno u hladnom
stanju ispraviti.

Slike 37. Menjadke viljudke i kand¥e

pokretnih kop&i

Menja¥ka viljuska koje ne stoji u pravom
uglu, stalno' ée nalezati na pokretnoj kopéi
i poplavnile isto kao i pokretna kopda.
Time se gubicementno kaljenje i oba dela &e
posle krateg vremena biti neupotrebivi, te
se morajuzameniti novim.

Radi besprekorne kontrole sklope menjaa
Je potrebno sve sastavne delove brizljivo
odistiti, da bi se mogli prepoznati even-
tuaino poplavneli delovi.

Izlazno vratilo treba ispitati u pogledu
¢istih kanala za ulje za podmazivanje zup-
Sanika IT. 1 ITI. brzine (sliks 38).
Poplavnele zupéanike, vratila i menjadke
viljudke obavezno treba zameniti novim.
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Antrieb
Lager 6203 C4f
=
Lager 6204 C4f
Lager 6203 C4f S N o Lager 6204 C4f
7
Olbohrung - P
fir -
Zoharad TRy o 777 ] ' |

Zatnrod I Gang =

Slika 38. Menjadki sklop

Antrieb = ulazna strane Olbohrung flir:
Abtried = izlazna strana Zahnrad III.
Leger = lefaj Zehnrad II.

3.4.2.1. Menjelke osovina se sklopnim
elementom i pgrani¥nikom

Sklopni element (1) treba ispitati na lako-
hodnost rukavea za ukopéanje (2). Pritisna
opruga (3) mora dobro sedeti u upu¥tenoj
rupi menjadke osovine. Isto va%i i za pod-
lodke za osigurange (4), (5), (6), (7).
Mera "a" iznosi 1 Taj deo ograni-
tava obrtni ugao menjaéke osovine 8).
Povratna opruga (9) ime dugi vek trajanja,
nju treba ispitati samo da 1i nije napukla.

Slike 39.

Nozni menjaé brzine sa sklopnim
elementom
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Abtrieb

Kanal za podmazivanje:
zuplanika za III. brzinu
zupdanike ze II. brzimu

Gang
Gang

Cilindriéna &ivija 8 x80 (graniénik) utis-
nute u kuéiste, vidi sliku 57, ne sme biti
lebave niti deformisana.

Zarezano nazljebljenje nozne osovine menja-
e Ge se razoriti ako poluge noZnog menjeéa
labavo sédi 1 nije pritegnuta.

Ako je zarezano nailjebljenje jako odteeno,
poluge noZnog menjada sa sklopnim elementom
mora se zameniti.

3.4.3. Krivejni mehanizem
3.4.3.1. Cilindar i klip

Ako se na motoru primeuje opadanje snage,
& uzrok tome nije pogresno podefeno pret-
paljenje, neispravno podesen karburator ili
zapu$en izduvni uredjej (suvide jako kote-
nje odilaZenja izduvnih gasova), i na izva-
djenom klipu je donji deo ispod klipnih
pratenova na celoj suknjici "crn", onda se
klip i cilindar moraju zameniti novim (pri-
tisak kompresi‘!e i sagorevanja probija na
kliznoj povrsini klipnih prstenova i na zidu
cilindra

Cilinder u tom sludaju u koSuljici (kanalna
zona) ims jako izradjeno mesto (izbodinu) &
ispod gornje ivice koSuljice primetljivu
naslagu naperak.

Nema nikakvog smisla zemeniti samo pohabane
klipne prstenove.



Zamene cilindre mo%e se vrditi ugradnjom no-
vog cilindra sa klipom, ili se izvadjeni ci-
lindar regeneride (§to je ekonomiénije) na
t2i nedin to se cilindar u specijalnoj ra-
dioniei brusi prema novom klipu (vodedi ra-
Zins o propisenom zazoru ugradnje 0,04 mm).
Y= raspolaganju stoje klipovi sledeéih ve-
li¢ina:

mmy 70,004 70,50 mm i 71,00 mm.

.50

3 3.2. Kontrolno merenje na klipu i
C;

U novom stanju klipa i cilindra ugradni za-
r izmedju cilindarske koSuljice i klipa
znosi 0,04 mm.

anica habanja je oko 0,09 mm. Tznad toge
zora se ugraditi novi ili regenerisan ci-
ndar, jer pri rastuéem zazoru ugra
te 1 buka (naro&ito pri promeni reZima i
i neoptereéenom motoru).

ivna mers klipe se meri oko 30 mm iznad
je ivice klipa. Samo novi klip pri kon-
rolnom merenju, vodeéi rafuna o mernim
opisima, moZe da postigne zebijenu naziv-
=2 meru. Klip koji je ved radio u motoru,
eformisanje.

inder treba meriti spravom za unutresnie
enje na donjoj i gornjoj treéini kosu-
ce. Bez mernog instrumenta moZe se pri-
iti ttoéenge, pohabanost na nestalom

u (naslaga), oko 8 mm ispod gornjeg ruba
indarske kosuljice.

2.4.3.3. Otklanjenje posledice lakog za-
glavljivanja klipa

je jednom doslo do zaglavljivanja klipa,
2 se u lakdem sluéaju klip moe ponovo
aditi de bude upotrebljiv, i to glata-
niem mesta zaglavljivanje korundom umo&enim
4 smeSu goriva i ulja.
vesta lakSeg zaglavljivanja u cilindru u
obliku ostataka napresovanog aluminijuma
(8to je prouzrokovao klip) treba oprezno
braditi. Obradu mesta zaglavljivanja na

pu i na cilindru treba vr3iti samo u uz-
duZnom praveu.

Painja:

Nema smisla posle zaglavlji-
venja klipa otkloniti samo
mesta zaglavljivanja, a da
se ne otkloni uzrok koji je
doveo do zaglavljivanja.

oliko primera Zelimo ovde prikazati:

- Nedostatak ulja (u rezervoaru se ne nala-
2i meSavina ulja i goriva, nego semo &is-
to gorivo).

- Nedostatak goriva, pa time i ulja, usled
toga 3to ne doti&e dovoljno gorive iz re-
zervoara u karburator. Odusks u poklopeu
rezervoara nije slobodna.

- Slavina sa predistadima za gorivo je za-
pudena, ili su vijei na rudici Suvise ja-
ko pritegnuti (rufica more biti lakohodna).

- Osnovna podedenost karburatora neispravma.

- Pretpaljenje je pogredno podeseno, zbog
toge dolazi do pregrevanja motora.

- Izduvni uredjaj neovladéeno izmenjen, ko-
Zenje odilelenja izduvnih gasovae nije u
redu.

- Predistaé vazduha defektan.

otor usisava "fels" vazduh (suvide siro-

adna smeSa u gornjem opsegu broja obrtaja).

3.4.3.4. Klipni prstenovi

Pre ponovne upotrebe veé upotrebljenih kli-
pova mora se posvetiti posebna paznja klip-
:m pratenovime i njihovim Zlebovima u
1lipu.

4

Slika 40. Cis¢enje Zlebova u klipu

Ako su se usled nedovoljnog ili nepodesnog
ulja u gorivu (dvotaktna medavina) upekli
klipni prstenovi, iste trebe oprezno ski-
nuti se klipa i paziti da se ne rastegnu
suvise.

Zapedeno ulje ne unutradnjem predniku
prstena skinuti, e Zlebove o&istiti oprezno
komaditem slomlenog klipnog prstena istog
tipa.

Posle ovih postupeka klipni prstenovi mora-
Ju biti lakohodni u svojim %lebovima.
Klipni prstenovi se ne smeju medjusobno za-
meniti, tj. oni se moraju umetnuti u onaj
zleb iz kojeg su izvadjeni.

Nemojte upotrebiti ulje pri umetanju klip-
nih prstenova.

Sirina
Gornji Zleb
Srednji i donji ¥leb
Vrednost hebanja
Debljina
Stari klipni prstenovi 2,00
Vrednost |

Zlebovauklipu
2,06 *0:02 g
2,04 ¥0:02 o
2,10 mm

prstenova
-0,010
-0,022 ™0
1,90 mm (meksimum)

Slika 41. Merenje zeva klipnog prstena



Pre nego $to se klipni prstenovi pomovo na-
meste na klip, ispitatemo jos istrcsenost
prstenova na spoljaén)em preéniku. t

cilju se klipni prsten umetne do oko 10 mm
ispod gornjeg ruba cilindra u ko3uljicu, pa
se meri zev klipnog prstena. U novom stanju
klipnih prstenova zev treba da iznosi 0,2 mm.

Ako je zev veéi od 1,6 mm, klip i cilindar
se vi¥e ne mogu upotrebiti.
Ako su ¥ivije za aretiranje u Zlebovime klipa
labavi (3eona strana ¢ivija sjajna), ili ako
¢ivije vide nema, takodje trebe ugraditi no-
vi klip sa cilindrom (eventualno izbrufenim).
Pafnja: Rubovi otvora za kanale u ci-
lindru moraju biti ukofeni. U
suprotnom sluéeju dolazi do
neprijatne buke pri neoptere-
enom” motoru!
Zbog toga otvore za kanale novo
brufenih cilindare uvek treba
leko zakositi!

3.4.3.5.  Poklopac cilindra
Ako se jednom desi de poklopac cilindya pro-
pudta, ne zaptive dobro, 3to se primeéuje po

tome da su gornja rebra cilindra zauljena,
poklopac cilindra se mo%e doraditi na tudir
plodi sa podmetnutim finim Smirgl platnom
krupnoéa zrna 400) kruZnim pokretima, ali
dorada je moguéa samo u maloj meri, ukoliko
ne stoji na raspolagenju novi poklopac.

Slika 42. Poklopac cilindra - zaptivna
povrdina 1 prostor za sagorevanje
Ako, uprkos svega, poklopac cilindra pro-

e

pudta, pogreino
gu jod jednu zi
To ne dovodi do
stepen kompresije,
mo smanjenu snagu.

Prilikom demontaZe i montaze
poklopea cilindra obavezno
treba voditi raduna o tome de
se navrtke odvijeju i prite-
zaju ravnomerno i unakrsno.

Ako se ne vodi raduna o ovome, poklopac ci-
lindra Ge se izvitoperiti i ne zeptiva vide.

vau
eha,
sto

lodu od aluminijuma.
eniti
& z& posledicu sa-

Painjas:
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odmetnuti kao dodatnu pod-

3.4. !.6. Kolenasto vratilo - radilica
Kontrolom od oka treba ispitati i odluditi
da_1i su nasloni za zaptivne prstene (1)
veé suvide istrodeni, da 1i su ‘]05 LI bes-
prekornom stenju: navoj za priévrséenje
spojke (2), naslon za centriranje (3), na-
voj za pridrine vijke kotve (4), komusi za
Epojk (5) 1 za Kotva (6) .

.

Slika 43. Kolenasto vratilo - radilica
Ako se doradom ne mogu otkloniti mqida
konstatovani nedostaci, treba ugraditi novu
11i regenerisanu radilicu.

Slika 44.

Meriti radijalnu ekscentridnost

Zetim se vrdi merenje radijalne ekscentrid-
nosti na mestime prikezenim na slici 44. U
tom cilju radilicu treba &vrsto stegnuti

¢ju 3iljke specijalnog uredjaja za mere-
nje 111 nekog struga.

Dopustena radijalna ekscentriSnost iznosi
,03 mm. Vete vrednosti od ove dovode do
smetnje pri paljenju na vefem re¥imu, do
vibracija motora i nezaptivenosti radijal-
nih zaptivnih prstenova.

Rezultat je slaba snaga motora. Nove radi-
lice, takodje, valja proveriti, jer se one
prilikom transporta mogu oStetiti.
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Slika 45. Meriti redijalni zazor klipnjade

Izbijeni igliSasti lezaji u velikoj i maloj
pesnici klipnjate primecuju se na Sumovima
pod optereéenjem.

Merenje velike pesnice klipnjade se vrsi keo
5to pokazuje slika 45. Radijelni zezor u no-
vom stenju redilice iznosi 0,020...0,035 mm.
Ako je taj zazor vei od 0,05 mm, onda je
radilica pohabana.

Slike 46. Ispiteti aksijalni zezor na

velikoj pesnici klipnjade
Stanje leZaja u maloj pesnici klipnja¥e mo-
Ze se oceniti samo subjektivno sa uobilaje-
nim uredjajime u servisu. Klipna osovinica
u klipnjaéi ne sme imati zazor i more biti
obrtliva uz bad jos primetljivi otpor, ali
bez zapinjanja. IstroSene ili poplavnele
klipne osovinice su neupotrebljive i moraju
se zemeniti.

Aksijalni zezor velike pesnice klipnjade
izmedju zemajnih plo&e 0,170...0,563 mm.
Vrednost habanje: 1,0 mm.

3 Ste i zaptivke

Ispitivanje se odnosi, u prvom redu, na ste-
nje zaptivnih povrdina kuéi¥ta. Ako su one
obteGene, u lakdim sludajevime se moZe vr-
3iti dorada na tudir ploéi se podmetnutim
Emirgl platnom,kao 3to je na slici 42 pri-
kazano sa poklopcem cilindra.

Dalje se na kuéistu mora proveriti da 1i-su
sedista lefaje i Zlebovi ze prstenaste us-
koénike job u besprekornom stanju.

Sediste lezaja su neupotrebljiva, ako se
leZaji rukom mogu uvuéi u h'ladno ku-
éiste odn, na sedite vratila (unutrasnji
prsten lefaja h ladan).

Sve papirne zaptivke se obavezno moraju za-
meniti.

Radijalne zaptivne prstene treba kontroli-
sati na napukline zaptivnih usana, njihovo-
troSenje (spljoStenje)i naprezanje, da 1i
je opruge u predvidjenom Zlebu, i da 1i je
veza oba kraja opruge u redu. Bolje je pre-
vremeno zameniti neki radijalni zaptivni
prsten, nego mesec dena kasnije biti prisi-
ljen na ponovnu demonteu motora zbog tog
relativno jeftinog rezervnog dela.

3 2 Radijelni kuglidni lefaji za
radilicu i menjag

Defektni glavni leZaji radilice - kolenas-
tog vratila mogu se prepoznati ve¢ po Sumu
motora, kao i po tome ¥to se razmak pla-
tinskih dugmedi ne moZe ta&no podesiti.

Stanje redne povriine i kuglice u sludaju
leZaja sa kavezom od plasti&ne mase moZe se
utvrditi kede se razmakne. Istrodeni leiaji
e se prepoznati po pitingu - rupidastoj
koroziji.

I kod leiaja vai pravilo da se posle dukeg
veka trajanja motora (generalni remont) za-
mene svi leZajevi novima.

Treba upotrebiti sledete lefaje:

Za radilicu upotrebiti kao glavne leZaje 2
komada 6306 C 4 £ (plastiéni kavez) 1 kao
potporni lefaj radilice u leajnoj Sauri
i komad 6302 C 3 f (plastidni kavez).

U menjaé treba ugraditi
2 komada lezaja 6303 J C 4,
1 komad lezaj 6204 J C 4 i
1 komad lezaj 6304 J C 4.
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s Montaia motora

4 Pripremni radovi
Svi delovi motora su odiséeni. Defektni de-
lovi su veé eliminisani i zamenjeni novim.
Ponovo upotrebljivi delovi su veé priprem—
1jeni za montazu. Pre nego 5to Gemo opisati
montazu motora, u narednom Zelimo jod de
kaZemo nesto o izboru odn. sparivanju raznih
agregata.

4.1.1. Izbor klipa i cilindra

Cilindar motocikla ETZ 250 razlikuje se od
dosadesnjih cilindara. U cilindru se nalaze
4 prelivna (spojna) kanala. Usisni kanal
raspolaze vodjifnim nosem za klipne prste-
nove. Klip upotrebiti samo u izvedbi 69.6
se krivom oblika koja je usaglaSena sa no-
vim cilindrom.

Cilindar klip €9.6°
Oznaka Nazivna mera Nazivna mere
(grupa toleren- u mm u mm
cije ?

12-1 68,99 68,95

69,00 68,96

+ 1 69,01 68,97
+ 2 69,02 68,98

U ovoj tabeli se radi o klipovima i cilin-
drima’sa novim merama, koji se mogu naruditi
u nagem servisu za rezervne delove, ili o
delovima koji su prilikom proizvodnje monti-
rani u nafoj fabrici.

Slike 47. Cilindar - donja zaptivna

povriina

Slika 48.

Cilindar - usisna strana

Izmedju klipe i cilindra je predvidjen
ugradni zazor od 0,04 mm. Sledeéa tabela
&e olakdati izbor delova za sparivanje.
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Slika 49. Oznaka cilindra

T grupa tolerancije

Slika 50.

Ozneka klipe

(1) nazivna mera
(2) smer ugradnje



4.1.2. sanje cilindra

Sveki cilindar se moZe, polazeéi od osnovne
mere (69,00 mm) izbrusiti maks. 2,00 mm
¥lipovi stoje ne raspo- 69,50 3 70,00
laganju u prekomerama od 70,50 j 71,00
Cilindar &e se u specijalnom pogonu za bru-
Senje izbrusiti prema postojecem klipu, vo-
deéi pri tome raduna o propisanom ugradnom
zazoru od 0,04 mm, te se isporuduje u spa-
renom stanju.

4.1 Izbor igli¥astog leZaja za klipnu
osovinicu (novi delovi)

Izbor podesnog iglidestog leiaje mofete vr-
3iti preme tabeli prikazanoj na slici 51.

To je moguée samo za nove delove (radilica,
klip i klipna osovinica, kao i iglidasti
lezaji).

Izvolite voditi raduna o tome da su trgovin-
ska pakovanja iglidastih leZaja oznafens sa-
mo sa srednjim odstupanjima (Sto proizlazi
iz gornjeg i donjeg ostupanja igala). Igli-
&asti leZaji nisu markirani! Zbog toga ot-
vorene pakle treba drfati uvek posebno.

Ako se montiraju veé jednom upotrebljeni
delovi klipa: osovinica, klip i radilica,
onda iglifaste lezaje treba upasovati po
oseéaju. (Markacija bojom se vide ne moze
prepoznati.) Klipm osovinicu upasovati bez
zazora, ona mora biti pokretljiva uz bas
jo¥ osetljiv otpor, ali bez zapinjanja.
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Slika 51. Tabela za izbor leleje grin = zelena
(ne oznatene mere u mm) wei = bels
Kolbenbolzen = klipna osovinica Toleranz in mm = tolerancija u mm sgi’;"’" oSt
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4.1.4.  Ledsji i zeptivni prstenovi Nailehl;em geura iglidasti leaj
Za menje& se upotrebljavaju lefeji sa plas- {oznake (srednje odstupenje u mm)
tiénim kavezima. Zute -1, -2, -3, -4
2 x 6204 J C 4, crna -3, -4, -5, -6
1x6203JC 44 zelena -5, =6, =T, =8, =9

1x6304JC 4

Glavni le¥aji radilice 6306 se upotreblja-
vaju semo u sortir grupi C 4 f, a potporni
lefaj radilice u leiajnoj Sauri (poklopac
spojke) u sortir grupi C 3 f. Kao pritisni
leza) spojke ugradjuje se kugliéni leZaj

16 005.

Radijalni zaptivni prstemovi D 25x72 x7
moraju obavezno biti otporni na goriv

ulje’ (upotrebiti samo originalne mdxjame
zaptivne prstene).

Igli¥asti lefej za nailebljenu dauru treba
izabrati prema sledeéoj tabeli, ako je pot-
rebno ugraditi novu naflebljemi Sauru.

4.1.5. Predmonta?a menjadkog sklopa
Svi pogonski zupdanici i iglidasti leZeji
se moraju umetnuti sa motornim uljem.

.1.5.1. Kompletiranje ulaznog vratila (A

- Pogonski zupdanik za IV brzimu (1) navu-
i do nepominog zupianike (2), zaletni
kolut (3 1 prstenasti uskoénik (4) namon-
tirati.
Painja: Voditi raduna de prstenasti

uskodnici ispravno sede u

zlebovima. Kontrolisati uda-

renjem vratile na tvrdo drvo
ritom pognnaki zupéanik

(1§ drzati u ruci

Pokretnu kopéu za IV i V brzimu (5) na-
vuéi na ulazno vratilo, pritom strana
sa 18 zubace treba da_pokazuje prema po-
gonskon zupdanicy s IV brzimi (1),




Slika 52.

- Na naslon (poéetak Zlebova) namestiti ka-
ljenu i brusenu odstojnu podlosku (6). Dve
takve podloske su potrebne za ulazno i dve
za izlazno vratilo. Medjusobno zemenljive.

Pogonski zuplanik ze V brzinu (7) navuéi i
umetnuti 24 lezajnih igala (8) (2, 5x11 s),
zatim namontireti odstojnu podlodku (6)
prstenasti usko&nik (9) (paziti sa uskoc-
nik dobro sedi u zlebu).

4.1.5.2. Kompletiranje izleznog vratila (B)

ajpre izlezno vratilo proveriti da 1i su
otvori za ulje za podmazivenje zupéanika
(sa tzv. prozorima) za II i III brzimu u
redu. Tek zatim navuéi zupdenik za II br-
zinu (10) (28 zubaca) do naslona nazleb-
1jenog dela. Namestiti odstojni prsten
(11) 1 zupéanik za IIT brzimu (12)

(24 zupca).

Zupdanika (10) 1 (12) namon-
tirati sa pljosnatom strenom
prema odstojnom prstemu (11)!

Paznja:

- Zaletni kolut (3) i prstenasti uskonik (4)
namestiti.

- Pokretnu kopéu za I i III brzinu (13) na-
vuéi. Odstojnu podlosku (6) nemestiti na
naslon najlebljenog dela pa navuéi zup-
danik ze I brzinu %14) (36 zubaca). 24 ko-
mada lezejnih igala (8) (2,5x11,8) umet-
nuti i odstojnu podlodku (6) namestiti pa
namontirati prstenasti uskoénik (9).

- Pokretnu kopdu za II brzinu (15) navuéi
se suprotne strane na izlazno vratilo.

%@E&%SE?

Ulazno (A) i izlazno (B) vratilo

21.5.3. Oba vratila menjeéa umetnuti u
montaznu spravu 29-50.011

- Predmontirana men1acka vratila treba sada
umetnuti u montaznu spravu. Pogredno mon-
tirana vratila se ne mogu smestiti u mon-
taZnu spravu.

Slika 53.

Menjadki sklop u monteZnoj

(1) ulezno vratilo
(2) izlazno vratilo



- Menjafku viljudku 011 (1) (srednju viljus-
ku) najpre umetnuti u pokretnu kopéu za
IV i V brzimu (A = ulazno vratilo).

Zatim menjedku viljudku 010 (2) umetnuti
u pokretnu koptu za I i IIT brzimu, a me-
njatku viljudku 012 (3) u pokretnu kopéu
za II brzimu (B = izlezno vratilo). Sade
se vodjiéni svornjak (E) ze menjatke vi-
1judke mo%e uvuéi (duzi naslon ka vetem
zupéeniku za I brzinu (4) (36 zubaca).
Nemojte zaboraviti namestiti podlodke (5).

- Sada se umetne menjadki valjek (C) u vo-
dji&ni svornjak menjadkih viljubki. Pri
tome izolujuca podloska (1) menjatkog
valjka na slabijem lezajnom rukevcu mora
da pokazuje prema menjafkoj viljudki 012.

- Menjaéki sklop je sada gotov za ugradnju.

Slike 54. Menja&ki sklop sa viljuskama

4.1.5.4. PredmontaZa leve polutke kuista

Slika 55. Menjaéki sklop gotov za ugr :dnju

Slika 56.

Asortiman rezervnih kutidta



Ako se upotrebi rezervno kutiste, isto se
najpre mora kompletirati. Treba namontirati
delove koji su navedeni na slici 56, i to
ne sledeéi naéin:

&iviju (1) za aretacionu oprugu
utisnuti u levu polutku kutidta
spojke).

giviju (2) za uévrdéenje poloZeja

- Zareznu
menjaée
(strana

Zareznu

alternatora utisnuti u desnu polutku.

- Cauru za pasovenje (3) i cilindriénu &i-
viju (4) utisnuti u levu polutku ne stra-
ni’ spojke.

- Cilindriénu éiviju 8x80 (s) sl 57 za
granitnik menjafa uterati u hladno ku-
Ziste na visini od a = 57_4 mereno od
zaptivne povrdine.

Slike 57. Nemontirati grani¥nik menjeda i

deflektor za ulje

- Deflektor za ulje (3 na slici 59) umetnuti
prostor, a na strani spojke na-

dlo¥ku ze osiguranje, navrtku

i i osigurati.

- Zepne plotice (6) sa strane alternators
utisnuti u odgovarajuée otvore na desnoj
strani kuéidte, teko da je gerantovana
zaptivenost.

o se upotrebi staro kuéidte, treba obaviti

mo sledeée radne postupke:

- Unutrednji prstenasti uskotnik (1) za
?Aavm lezaj redilice 6306 C 4 f umetnuti
otvor neka pokazuje prema rupi za ulje -
strelica a).

- Prstenasti uskoénik (2) za lekej menjage
6203 C_4 £ (izlazno vratilo) namontirati
u kuéidtu, Otvor uskoSnike moras da poka-
zuje navife prema diepu za prihvatanje
138 (viai strelicu by

Slika 58. Leva polutka kutista

Slike 59. Leva polutka kuista - deflektor

za ulje i le%aji menjada

- Polutku kuéita zagrejati na oko 100 °C,
pri tome ne smeju biti namontireni ni-
kakvi gumeni delovi u polutki.

- Le#aj menjeda 6204 J C 4 (1) za ulazno
vratilo unetnuti se strane spojke do nas-
lona u ku¢iStu,.pe namontirati' prstenasti
usko¥nik (2) na strani spojke.

- Kapicu (3), zaptivnu plodicu (4) i lezaj
menjada 6203 J C 4 za izlazno vratilo u
ovom redosledu umetnuti iz prostora
menjade.

- Deflektor za ulje (5) za leZaj 6306 C 4 f
nemestiti na prstenssti uskotnik (6) iz
prostora radilice. Ne spoljnem rubu de-

ektora je utisnuta male ta8kica, ona

kazuje prema otvorenoj strani uskoénike
i sluzi keo osiguranje protiv pomeranja
(vidi strelicu na slici 59).

- Glavni lezaj za radilicu 6306 C 4 £ (3
pomoéu montanog trupéiée (1) (29-50. d05)
umetnuti. Deflektor za ulje se pri tome
centrira od_strane koniénog naslona mon-
ta¥ncg trupéita (2).




4.2, MontaZa radilice, menja

i nozne

Slika 61. Unutradnji prsten zagrejati Slika 64. Zavr3ena montaZa menjada i

nde menjada

nutradnji prsten leZaja 6306, koji se ved
alazi u kucistu, zegrejati zegrevnim trup-
&item (i na slici 61).

Redilicu sa duZim rukavcem umetnuti u za-
grejeni unutrednji prsten lezaja i pustiti
de klizne do nalegenja, bez zastoja.

Ako se ipak jednom desi da se radilice za-
glavi zbog suvise opreznog spustenja ili
nedovoljno zagrejanog unutresnjeg prstena
lezaja, onda se radilica moe pritegnuti
pomocu komada cevi (1) i gornjim delom
sprave za zatezanje spojke (2) 05 MV 150-2.
(Komed cevi nije specijalni alat, kotirana
skica za izradu nalazi'se u prilogu). Slika 63.

Umetanje menjadkog sklopa

- Prethodno kompletirani menjatki sklop iz-
vaditi iz montaZne sprave i umetnuti i
levu polutku kutiste do naleganja.

N mer kog valjke i vodjidnog

: za menjadke viljuske, u sludaju
ispravne montaZe, moraju da strde vani ne
strani spojke (ukopéena brzina ne igra ni-
kakvu ulogu pri tome).

dilice




- NoZnu komandu menjada sa sklopnim elementom -
(1) namontirati, pri tome rukavac (2) ukop-
tati u menjedki valjek (3).

Pazinja: Pri tome nemojte odtetiti izo-
lacionu podlofku menjaikog
valjka!

Rastavnu ploéicu (4) umetnuti u uljni dZep

prostora radilice.

Unutranji prsten leiaja menjada 6203 C4 £

zagrejeti i namestiti na ulazno vratilo (5)

- Sve lefeje, vratila i svornjake lako na-

uljiti.

- Zaptivmu povrinu izmedju dve polutke ku-
¢ista premezeti zaptivnom masom, pri tome
zaptivna masa ne sme dospeti u prostor ra-
dilice i menja¥a. Obe polutke kutiste se
montiraju bez zaptivke.

4.3. Predmontaza desne polutke kuéiSta

- Desna polutka kuéista je za vreme pret-
hodnih mgntaznih radova bila zagrejana na
oko 100 “°C (ni u kom sluéaju nemojte oste-
viti radijalne zaptiyne prstene u “kuéistu-
jer ge oni usled vruéine otvrdnuti i kas-
nije neée vide dobro zaptivati pri radu
motora).

Slike 65. Desnu polutku kuéibte pripremiti

- Nemontirati unutrednji prstenasti uskodnik
za leZaj 6306C 4 £ (otvor ka kanalu za ulje).

Deflektor za ulje (1) namestiti na prstenasti
uskodnik. Pljosnate strens neka pokazuje ka
spoljnem prstenu lefaje, e utismuto udublje-
nje (strelica) ka otvory uskofniks.

Le¥aj 6306 C 4 f (2) umetnuti u polutku kuéi-
Bta pomotu monteZnog trupéile za centrirenje,
pri tome &e se deflektor za ulje centrirati
pomotu koniénog naslona montainog trupdita.

o

NemeStanje desne polutke kuéidta

- Unutradnji prsten lezaja 6306 C 4 f zagrejati,
polutku kugiZte namestiti. Ako je pri tome
polutka kuéidta zagrejana na oko 100 °C, pe
i unutrasnji prsten leisja 6306 dobro zagre-
jan, onda se polutka kuéista, neiskrivljeno,
moze dobro pritisnuti ne zaptivmu povrsinu.
Ako, to jednom ne uspe, onda gumenim ili pla-
stifnim batom lako i ravnomerno udarati, a
iskrivljenje otkloniti.

Slika 67.
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Gauru za pasovanje trnom 11 MW 3-4
26...28 mm duboko zabiti, da bi se
obe polutke kuéidta centrirale.

time

A

Slike 66. Zaptivni prsten D 25x72x7

montirati

Obe polutke kuéiSta pritegnuti pomotu 15
komada vijake sa cilindrinom glavom,
unakrsno.

Painja:

Ni u kom sludaju nemojte

pritegmuti vijcima polutke
kuéista pre zebijanja caure
za pasovanje, jer
trira kompletno ku

Lezaj 6304J C 4 (1) za izlazno vratilo i
unutradnji prsten leiaja zagrejati, pa
trnom 11 MW 7-4 zebiti do naleganja u po-
lutku kuéista.

Zaptivnu kapicu i sediSte leaja izmeriti,
izmedju ogrlice saptivme kepice i eZaja
mora postojati zazor od 0,2 do 0,4 mm.
Odstojnim podlodkema 40x 0,1 (0,23 0,5;
0,8) TGL 10 404-3t izjednaéiti.

Zaptiviu kapicu se zeptivkom nemontireti,
pri tome vijke sa upustenom glavom umet-
nuti sa zaptivnom masom.

Landanik namontirati na menjaé. Navrtku
(0K 24) pritegnuti prstenastim kljudem i
opiradom 05-MW 45-3, pa osigurati podlos-
kom.

Radijalni zaptivni prsten (2) D 25x72x7
nauljiti na zaptivnoj usni pa montaznom
gaurom (3) i trnom (4) 29-50.406 ustisnu-
ti na strani alternatora.

Zaptivna usne neka pokezuje ka leZaju 6306.

MontaZe aretacije menjale



- Zidani prstenasti uskodnik nemontirati spo- Pre montaze cilindra treba proveriti da 1i

1ja na redijalni zeptivni prsten. je otvor (B) zatvoren. Ako to nije sludaj,
onde trebs umetnuti kuglicu # 4,5 mm, pa
uvrtiti svornjek bez glave, snabdeven zap-
tivnog masom.

- tepove (3 komada, od gume) umetnuti u otvo-
re (5) u prostoru za alternator.

- Radijalni zaptivni prsten D 25x72x7 (1)
utisnuti ne streni spojke pomolu trna
29-50.409 (prethodno nauljiti zaptivnu us-
nut Ona neka pokezuje prema vani ka spojki).

- Zidani prstenasti uskognik (2) namontirati
radi osiguranja radijelnog zaptivnog prs-
tena.

- Vijek za aretiranje (3) sa zaptivnim prste-
nom, pritisnom oprugom i kuglicom umetnuti.

- Polugu ze aretiranje menjada (4) namestiti
ne vireéi vodjidni svornjak (5), ukagiti u
menjatki valjek (6), a zateznu oprugu (7
ukaditi u zarezanu &iviju (8) (slika 67).

- Naredno oslobadjanje odn. zabijanje leZaja
se vr&i pomotu gumenog ili plastiénog bata,
5 obe strane ne jo§ vruéem kuéidtu.

Paznja: Nemojte udarati na rukavce
radilice, time se ne bi odr-
Zala koncentriénost radilice

(0,03 mm)!
Slika 69. Mot 4
- U18EEG HEladiE VFataTs, wipraston Hody pres o oiis 09 Motor gofov: sa nanontiranje
veriti na lakohodnost, oba vratila se mora-
ju slobodno okretati jedno prema drugom.
Noznu komandu menjafa nataknuti na vratilo Cilindriéne spreinjake (Z) treba ispitati
i sve brzine ukopéati radi probe. da 1i su tvrsti, & iglidasti lezaj za klip-
nu osovinicu umetnuti sa motornim uljem u
) gornju, malu pesnicu klipnjaée (P).
2.4.  Monte?e klipe, cilindre i poklopca Prostor radilice do namontiranja cilindre

. cilindra treba zapusiti Gistom krpom, da ne bi dod-
0 'izboru ispravnih parova klipa i cilindra veé pelo neko strano telo u prostor radilice
smo opsirno informiseli u tadki 4.1.1. npr. obezbedni prsten za klipnu osovinicu).
7 ovoj tatki ovde se radi samo jod o ispravnoj
montadi klipa i oilindra, kao i o podefavanju
xompresije.

Slika 66. Sklop cilindre

35



4.4.1 Klip i cilindar

Radi olak$anja montafe treba zagrejati klip
Pre

eja
na elektrinom reSou na ca. 40...50 OC.
montaZe treba voditi rafuna o istoj markaci-
ji bojom na klipu i klipnoj osovinici.
Dok se klip zagreva, namestiti zaptivku sto-
pe cilindra (bez zaptivne mase) na zaptivnu
povrdinu motorske kudice.

Slika 70. MontaZa klipa

Podlogu klipa (1) 22-50.412 namestiti na
motorsku kuéicu te zagrejani klip, sa stre-
licom ka izduvnom kanalu, navuéi ne klip-
njadu. Hladnu klipnu osovinicu (2) natak-
nuti na, takodje, hladni vodjidni trn (3)
05-M¥ 19-4, pa sa konidnim krajem trna na-
pred uvuéi'u klip. Time de se klip i klip-
njafa ispraviti, a igliasti leiaj se nede
oStetiti prilikom utiskivenja klipne osovi-
nice.

Klipnu ogovinicu trebas najedanput, bez pre-
kida uvuéi u klip, kako se ne bi prenmela
temperatura zagrejanog klipa ne klipnu oso-
vinicu. Ista bi se time rasirila i zaglevi-
la bi se u klipu.

Slika 71.

Namedtenje cilindra
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Zaglavljena klipna osovinica se sme utisnu-
ti do kraja samo pomodu izvlakaZa 22-50.010.
Zabijanje ekidem i trupfidem dovodi do de—
formacije klipa.

Uvek treba umetnuti dva nova prstenasta us-
kotnika (S) pomoéu odgovarajuce kleste, pri
tome pripaziti da osiguradi Evrsto sede u
Zlebovima klipa (uskoénici).

Klipne osovinice okrenuti tako da aretaci-
one Givije le¥e izmedju zevova prstenova
(slike 70, dugafke strelice), u suprotnom
sludaju e se klipni protenovl zaglaviti u
cilindru, a pri navladenju cilindra oni ée
se slomiti.

Kouljicu cilindra nauljiti lako, pa zatim
cilindar navuéi na klip. Podloga klipa (U)
22-50.412 podupire klip. Nju treba skloniti
Zim cilindar potpuno pokriva klip. Zatim
cilindar potpuno navuéi na klip.

4.4.2.  Poklopac cilindra i stepen

Kompresije

Motor ée raditi tvrdo, budno, ako se preko-
rafi stepen kompresije € = 10,5 : 1. Ako je
€ manji od 10,5 : 1, motor ne moZe dati svo-
Ju punu snegu.

Pri ispravnoj kompresiji komora za sagore-
vanje ima zapreminu od oko 26 cm3.

Kompresioni prostor (1) je fiksiran na 0,9
do 1,2 mm. Slika 72 pokazuje metod merenja.
Olovna #ica, najpodesnija je za ovo obi&na
Zica za lemijenje, debljine 2 mm, umetne se
kroz otvor za svelicu u komoru za sagoreva-
nje. Klip se okrene naviZe preko svoje gor-
nje mrive taike, i on Ge spljodtiti olovnu
Zicu. Celjusnom merkom ili mikrometrom se
zatim konstatuje na izvadjenoj Zici posto-
jeél kompresioni prostor.

7
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Slika 72. Merenje kompresionog prostora



Poklopac cilindre se prilikom svakog merenje
mora pritegnuti se dve nevrtke nasuprot jed-
na drugoj.

(2) = otvor za izlaz vode.

Podlodke (A) za izjednadenje, debljine 0,2mm
i 0,4 mm, omoguéuju korekturu kompresionog
prostora.

Valje upotrebiti u tom cilju samo ogiginalne
dlodke od aluminijuma, a posle svake de-
ntafe poklopca cilindra umetnuti uvek nove
dloske.
Jedna podlodke ze izjednadenje (minimalno

2 mm) obavezno more biti podmetnuta.

s koduljici cilindra se nalazi gore ogrlica
od 1,5 mm, (B) na slici 73, koja centrira te
podlodke za izjednaienje i spredava da tem-
ratura sagorevanje neposredno-dodje u do-
ir se podloskema od eluminijume.

lika 73.

nteza podloSke za izjednadenje

ada se izmeri kompresioni prostor, namesti
cilindar doku€ens nova podloska
rlice za centriranje (B).

estiti sada poklopac cilindr
atikeem (OK 13) pritegnuti
eno i unakrsno sa 26 N¥m (2,6

Slika 74.

Zatim utisnuti Getiri prigudna Seslja (D)
4 cilindar i poklopac cilindra.

Montirati prigusne ZeSlje

4.5, MontaZa primarnog pogona
4.5.1. Pogonski zupdanik za menjaé (68 zuba.

- Pogonski zupdenik navuéi na ulazno vrati-
lo, pri tome mora biti vidljiv izrez za
aretaciju podlodke za osiguranje.

-~ Namestiti podlok

28 osiguranje i pri-
tegnuti navrtkom M 16 x1,5 do naslona
ulaznog vratile. Za aretiranje pogonskog
zupdanika upotrebiti opirad 22-50.413 ili
montazni most 22-50.430 (1) i k1jué nati-
ka¢ (2) (OK 24) (vidi sliku 16).
80...100 Nm (8...10
Nedovoljno pritegnut
ki zupfanik dovodi do
buke pri promeni o
motora!

Zatezni moment:

Pazinja:

4.5.2. Na?lebljena Saura spojke
vidi s%ikTA 21

- ra a podlodka (1) debljine 1,90 mm,

1,95 mm ili 2,00 mm,
- nazubljeni venac (2)
- nazlebljens Saura (3),
- zahvatna podloske (4) debljine 2,3 mm,
- elasti&na podlodka (5).

KK 2x26x 26

Namestiti ove delove u naveden
na rukavac radilice,
zehvatnu podlodku
namestiti prema na

se moZe dobiti
pame (vidi tad-

Dopufteni radij
preme pogonskor
do 0,029 mm.
Upasovanje vrditi kao sa iglidastim lezajem
za klipnu osovinicu (vidi tadku 4.1.3.), a
pri monteZi umetnuti se motornim uljem.

1ni zazor nazlebljene Saure
zupdaniku (3) iznosi 0,004




4.5.3.

Izmeriti i podesiti aksijalni zazor
nazlebljene ure spojke

Mernom spravom 05-ML 13-4 treba izmeriti po-
stojeéi aksijalni zazor. U tom cilju mernu
spravu nemestiti bez elastiéne podlodke (5)
i zahvatne podloske (4) (slika 75). Kada se
nazlebljena daura pokrete u eksijalnom prav-
cu, mofe se ofitati aksijelni zazor ne mer-
noj spravi.

Aksijalni zazor pogonskog zuplanika prema
metlebljenoj Seurd utvrdjen je ma 0,05 do

,10 mm.

Slika 76. Izmeriti aksijalni zazor naZleb-
1jene &aure
Ako je aksijalni zazor veéi od 0,10 ., ne

neop ereéenom motoru ¢e doéi do §Jnovf‘

novu_promenljivog optereéenja.
x1judi spojka na vozilu koje se ne krete, &
motor radi, ovi Sumovi ¢e nestati (primarni
pogon stoji). Ukoliko je veéi aksijalnmi ze-
zor nalebljene daure, utoliko ée ovi Sumovi

biti budnij U opteretenom stanju motora ne
postoje ovi Sumovi.
Ak 1ni zazor se moZze promeniti pomodu

raznih razmaénih podlodki (1) (slika 75).
Ako je aksijalni zazor manji od 0,05 mm,
to &e dovesti do zaleta razma¥nih i zahvat-
nih podloski. Time se iti
1jena éaura, pa
VEZ,A lZ :

dilice.

ne nalefe puni
rusiti 3
Pri tome treba zedtititi kug
16005 - leZaj pritis - 1 zatim briz-
jivo otkloniti ostatke paste za bruse-
nje.

Ako se spojka radi kontrole stavi na ru-
kavac radilice bez elastine podloske (1)
i naflebljene daure, komus vet mora da
nalefe tako da se spojka ne moze skinuti
rukom.

mm—
e
—

Slika 77. Kontrolisati konus spojke

Nemestiti spojku. Elasti¥na podlodke (5)
ispod spojke brine sa za &vrsto naleganje
zahvatne podlodke (4) (slika 75). Predna-
pon elastiéne podloske , ako pri
nemeStanju (pre pritezanja) spojke u konu-
su jo§ sedi Gvrsto i leko se nakreée.

Pre stavljanja poklopce spojke, spojku
pomoéu razma&ne cevi (A) treba évrsto
pritegnuti.

a 78. Pritegnuti spojku

lopac spojke kompletirati i
tiratl

montirati no#ni pokretaé

aj no¥nog pokretada je snabdeven pri-
nudnim razdvejenjem naZlebljene &aure po-
kretata iz zupdanika pokretata. Ovo prinud-
no razdvajanje sprefava pri startu motora
prenos_eventualnog momenta povratnog udara
ne zuncanlke !1EI’HBCB.
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Slika 79.

Vratilo nofnog pokretade namontireti po red
sledu broweva na slici 79. NaZlebljenu &auru
(3) navuéi tako kako to pokazuje slika 80

vo. Desna strana slike pokazuje pogresno sas-

tavljeno vratilo noZnog pokretada.

Slika 80.

Zuplanik noznog pckretaéa (6) pre umetanja
24 igle lezaja (7) 2,5x19,8 treba snabdeti

maddu i do naleganja na zahvatnu §mdlo§ku (5)

nateknuti na vratilo pokretada (

Ispravne montaZa nazlebljene Zaure
vo)

Jlad

"0

Sastavni delovi noZnog pokretada

Ne kraju namontirati oprugu pokretada (10).
Kraj opruge mora se do nalegenja uvuéi u
otvor (A) vratila pokretada. Slika 81 po-
kezuje vratilo pokreteda gotovo za ugra-

Slike 81. Kompletno vratilo pokretada

Predmontirano vratilo pokretaéa sada na
lezajnom rukavcu, ispod zupéanika pokreta-
ta, pritegnuti u mengele sa bakrenim Se-
ljustima {11 drvenim podloskama, vidi
sliku 83.
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Gumene prstene za zaptivanje vratila pokre-
taca i noZnog menjaéa umetnuti u predjidjene
rupe ne poklopcu spojke, lako nauljiti, pe
poklopac spojke 0dozgo mamestiti na vretilo
pokretada. Pri tome kraj opruge pokretaa
utisnuti u predvidjenu rupu (B) u poklopcu
jke.

Slike 82. Polo%ej ugradjivanja opruge

spojke

Poklopac spojke seda okrenuti u levo ze ot-
prilike 1 1/4 obrtaja, pa vijak se klinas-
om glavon provuéi kroz matakmutu polugu
nonog pokreteda i pritegnuti (slike 83).

nu &auru (17) se potpornim leZajem
radilice (dri ga prstenasti usko¥nik)
& umetnuti u poklopac spojke, markacije
(1), vidi sliku 85, moraju pokazivati navise.
Pritisnu polugu (16) iznutre uvrtiti zatim
puz lezajne daure do naleganja,

pe ukae®iti u zatezno vreteno (19).

Dogradjivanje poklopce spojke

Posle kompletlran]ﬁ poklopca spojke names-
titi zaptivku na ofiséenu zaptivnu povrsinu
(bez zaptivne mase) te namestiti poklopac
spojke.

Xao 5to pokazuje slika 84, bregastu plodu
za udno razdvajenje s nosom (1) umet-
nuti u kuéiste.

Slika 84. Ispravan poloZaj bregaste plode
Vijkom kuéidta (2) se pridriave dole bre-

gesta ploda.

Redi bolje preglednosti, na slici 84 nije
prikezan poklopac spojke, ta slike ne poke-
zuje montaZno stanje.

Poklopac spojke lakim udarcime pomoéu gume-
nog bata nabiti na zaptivnu povrdinu, a pri
tome vratilo no¥nog pokretada kratko zao-
krenuti u degno da bi_se zupfanik pokretate
uzubio u zupéanik za I brzinu.

Umetnuti 5 komada vijake za kutiste sa no-
vim zeptivnim prstenima, pa njima ravnomer-
no i unakrsno pritegnuti poklopac spojke.

4.7.4. Grubo podeSavanje spojke

Pre nego 5to se moZe vrditi podedavenje

spojke na leZajnoj deuri poklopea spojke,

mora se prethodno pritegnuti spojka preko
aje ledajne Saure u poklopcu

ju namestiti elasti&nu

“rukevce radilice te se po-

brojilo obrtaja odn. kod
rtka M 4x ,5 (0K 22)
ntom od 80...100 Nm

; vretena (2), vidi sliku 87,

a navuti cev (1). Cev (1) 1 zatezno vre-
teno (2) wvezau svornjakom (2) @ 8 mm ko-
ji se stavi u otvor za prijem Zilane komen-

de. Zatim le?ajnu dsuru (3) zeokremuti do
naleganje cevi (1) na poklopac spojke
(strelica a). Time je fiksirano osnovno po-

dedavanje pritisnog elementa (D) sa
A = 11 mm.



Slika 85. Grubo podedavanje spojke
WY 11
_Qj_l._
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Slika 86.

Posle grubog podesavanja spojke odmah na-
mestiti postavmu ploéu (18), vidi sliku 21,
ve namontirati ku¢iSte pogona za obrtomer
zajedno sa zeptivnim prstenom.

P aznja: Redi pridvriéenja kuéista ze
obrtomer upotrebiti samo
vijke M 6x25.

Duzi vijei negativno utiéu
na funkcionalnu sposobnost ko-
mande spojke!

Cev za grubo podeSavanje spojke

Slika 87. ObjaSnjenje grubog podeSavanja
spojke

4.7.5. Precizno podeSavenje spojke

Precizno podedavanje spojke se vrsi na vij-
ruéice spojke na upravljetu.

Zazor spojke na ruéici neka iznost

Ako dolazi do klizanja spojke, naéelno
najpre treba ispitati grubu podesenmost, pre
nego 5to Ge se zemeniti spojke.

Pogon obrtomera

Pogon obrtomere za luksuznu izvedbu vréi se
mehani¢ko neposredno sa radilice na streni
spojke.

L& T

Slike 88. Pogon obrtomera

Umesto prilvrsne navrtke M 14x1,5 za
prifvritenje spojke upotrebljeva se pogons-
ki zupéanik ze pogon obrtomera (1) koji se
dodatno centrire ne naslon radilice.

U ku¢idtu pogona obrtomera (2) pogonsko
vratilo (3) kompletno je uleZisteno u éepu
od vestatke materije (4), a taj &ep je are-
tiren vijkom cilindricéne glave (5) sa valo-
vitom podlodkom (6).

Pogon obrtomera ne zahteva nikakvo odria-
vanje, on se prilikom montaze umeée podma-
zan makéu sa molibden disulfidom.

4.9. Tok ulja za podmazivanje glavnih
leta?s radilice i radiialnih ZBE-
ivni rstenova (vi
Oba glavna leaje radilice 6306 podmaziveju
se meSavinom gorive i ulje koja prolazi kroz
kuéicu motora. Podmuzlvan a nesavlr\cr ima
tu_prednost ¥to lezaji dobi stalno novo
i §isto podmazno ulje. U st motora se
nalazi takozvani ul1olovni dzep (4) koji se
prostire nreko obe polutkeé kuCista. Da bi
se oba le% ravnomerno snabdevala uljem,
uljolovni dZep (4) ima u sredini (raspor)
deflektor u (5) od gume koji se prilikom
montafe umeée pre namedtanje desne polutke
kugista. U uljolovnom dZepu sakupljeno ulje
tede kroz po jeden kenal (6) u prostor iz-
medju deflektora ulja (7) i radijalnog zap-
tivnog prstens. Taj slobodan prostor se zea
vreme rade motora stalno puni uljem do
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donje ivice rupe u deflektoru i snabdeva ta-
ko klizno mesto izmedju radijalnog zeptivnog
prstena i rukevea radilice.

Posle snabdevanja radijalnog zaptivnog prs-
tena, isto ulje podmazuje i hladi glavni le-
zaj radilice.

4.10. Podmezivanje menjada

Zupéanik (68 zubaca) na izleznoj streni pum-
pa i potiskuje jedan deo ulja iz prostora
spojke u uljolovne dfepove leve polutke ku-
¢ista (0, slika 59). Iz ovih dZepova ulje
tete s jedne strane u deflektor ulja (L,
slike 57), pa kroz kanale u deflektoru ne-
posredno na zupce zupéanike menjada, a sa
zednjeg uljolovnog depa preko gore otvorenog
prstenastog uskodnika u uljolovmu plodu iz-
laznog vratila (strelica A, slika 59). Kroz
probudeno izlazno vratilo ulje dospeva na le-
%ajna mesta pomiénih zupéanika II i III brzine
i podmazuje iste.
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4.11. MontaZne gredke -

Ako se montaia motora vrdi sa hladnim po-
lutkama ku¢idta, razoriie se silom leZajna
mesta u_kuéistu. Spoljni prsteni lezaja se
u tom sluéaju obréu u kutistu. Isto teko ce
nesilno ugradjivanje menjadkih vratila odn.
radilice u hladne, tj. za montaiu suvise
tesne unutradnje prstene leZaja obavezno
dovesti do deformacije u leZajevima i even-
tualno ak i do nedopusteno velike radijal-
ne ekscentriénosti ovih vratila.

Iz toge rezultiraju npr. pogre¥na prekop-
davanja brzina u menjadu, nekorektan rad
motora zbog lose podesljivog pretpaljenja,
prevremeno habanje sklopove i sasteviih de-
lova itd.

4.12. Ugredjivanje motors u Sasiju
Prilikom ugradjivanja motore u Sasiju treba
postupati u obrnutom redosledu redove opi-
senih u tadkama 3.1.1. do 3.1.4. Svaka o-
pravke na motoru zehteva da se ponovo pode-
si pretpeljenje i kerburator. To je bliZe
gpiaano i obja¥njeno u tefkame 6.5.3. 1



Slika 89. Eksplozioni prikaz
Basije

&%,Q@_ ®

Slika 90. OpruZanje zadnjeg tocka




Opéta konstrukeija, ukoliko nije vidljiva iz
slika 1 i 2, proizlazi iz eksplozionog pri-
keze Sasije, slike 89. U sledebem ée se bli-
Ze objasniti vaZni detelji odn. dati uputi
2a opravku raznih sklopove esije.

5.1. Opru¥anje zadnjeg todka i elastiéno

veSanje motora pozadi
Slika 90 pokezuje konstrukciju opruZanja
zadnjeg todka. Naprava za oprufanje zadnjeg
totka ima u svom sastavu opruine amortizere
i njihalicu zadnjeg todke koje je kombinova-
na u svojim leiajevima sa zadn;im vedanjem
motora.

5.1.1. LeZaji njihalice zadnjeg todka

Nosei deo leZajeve je lefajna osdvinica
njihalice (11) koje je ukleStena u ramu po-
modu ramne leZajne cevi (10), desne i leve
unutradnje cevi (1) 1 (2) 1 3 podlodke (16).
Zatezni moment Sestostrane navrtke (17) 70
do 80 Nm (7...8 kpm). Le¥ajnu osovinicu nji-
helice pritezati samo pri potpuno isfederi-
sanoj njihalici.

Slika 91.

(1) desna unutrainja cev, dug, 54 mm
(2) leva unutradnja cev, dug. 44 mm
i(5) gumena Gaura, dugaike 25 mm
odstojna Eaura, dugatka 10 mm
(poliamid)
njihalica zadnjeg todka
ramna leZajna cev
lezajna osovinica njihalice
lezajna guma
odstojni prsten (poliamid)
naslon motora, des:
naslon motora, levi
podloska
sestostrana nayrtke M 18x1,5
grsten za podesavanje
leb za ukadivanje opruge pre-
klopnih nogara

Ulezistenje njihalice

LRISTELRNEOLS s
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Ule%istenje njihalice posle montaze ne zah-
teva nikakvo odrzavanje.

Njihalica za zadnji todak (9) isporuduje se
kao rezervni deo kompletno sa utisnutim gu-
menim elementima iz prodajne sluzbe za re-
zervne delove. Za koristenje motocikla sa
prikolicom treba upotrebiti modificirane
njihelice i leZajne osovinice.

5.1.2. Zamena enih elemenata za
njihalicu zadnjeg to&ka

- Isterati umutrasnje cevi (1) i(2) pomoéu
trna (3) ne ruénoj presi.

- Izvaditi potporni prsten (8).

CV/?m

Slika 92.

Montaze gumenih elemenate

- Raseéi i isterati gumene daure (4) i (5).

- Utisnuti nove gumene aure (4) (u suvom
stanju) pomoéu trna sa spoljne strane
njihalice, pri tome podmetnuti medjuprs-
ten (7). Za levu udicu njihalice upotre-
biti kratki, a za desnu uSicu duzi cilin-
driéni naslon trna (6).

- Umetnuti potporni prsten (8), Sirine 10mm,
u desnu udicu njihalice sa spoljne strane.

- Na cilindriéni kraj trna (3) navuéi unu-
tradnju cev (1), duzine 54 mm, odn. (2),
dufine 44 mm, pa trn sa konilnim krajem
utisnuti u gumene daure namezene sapuni-
com, i to sve dotle, dok unutrasnja cev
ne viri ravnomerno na obe strane iz cevi

njihalice.

5.1.3. Vedjenje i umetenje le?ajne

osovinice njihelice
Prsten za pode3avanje (18) i Sestostranu
navrtku (17) levo skinuti, leZajnu osovini-
cu isterati udesno pomoénim trnom, & pomoé-
ni trn osteviti radi centriranja u njihalici
(vidi slike 91 i 93).
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CrteZ za pomiéni trn

ikom umetanje leiajne osovinice istu
elje namazati mestu da se ne bi zardjale

time zaglavila. Na leajnu osovinicu se
desne strane navrtiti Sestostranu navrtku
o kraje navoja.

LeZajnu osovinicu sade sa desne strane ke
levoj ugurati, pomoéni trn se joa nalazi

: njihalici. Levu destostranu navrtku pri-
tegnuti sa 70...80 Nm (7...8 kpm) (njiha-
ica potpuno isfederisana) pa prsten ze
podeSavanje osigurati navrtkom.

5.1.4. Monta#a zadnje njihalice zejedno
S TWOTTErrT) v“e‘}a_niem—‘fmo ora
- LeZajnu gumu, odstojni prsten i naslone

motora levo i desno navuéi na leiajnu
cev rama.

- Naslone motora pomoéu pritisnih pratena
stisnuti aksijalno na duinu leZajne ce-
vi rama (vidi'sliku 94).

Slike 94. Nasloni motora stisnuti aksijalno
pritisnim prstenom (D) i zateznim
vretenom (Z) sa navojem M 6, nji-

halice zadnjeg tofka navuSena

- Njihalicu zednjeg todka sa podlodkame o-
dostrag nayuéi na naslone, dok ne nalegnu
sesvim na pritisne prstene. Ove pratene
izvaditi, a njihalicu pomerati delje do
sredine otvora za leajnu osoviniou.

- Pomoéni trn s leva utisnuti i time centri-
rati lefaj.

- Ne leZfajnu osovinicu njihalice pavrtiti
desnu pri¥vrenu navrtku do kraja mavoja.

- Lefajnu osovinicu njihalice podmaszati i
ugurati sa desne strane prema levoj.

Slika 96. Crte% za pritisni prsten
5.1.5. Zadnje veanje motora (slika 91)

LeZajne gume (12) i odstojni prsteni (13)
za zadnje vedanje motora mogu se zemeniti
samo pri izvadjenom motoru i skinutoj njiha-
lici zadnjeg todke, keo &to je opisano u
prethodnoj tadki.

Granica istrodenosti je postignuta kada nas-
loni motore vie nemaju prednapetost u ugra-
djenom stanju, a rukom se mogu pomersti amo
1" tamo.

Prilikom obnavljanja lefajnih gume (12) 1
odstojnih pratena (13) treba ispitati da 11
ne lefajnim manietama naslona motora ima po-
Java istrogenosti. Ako na otvoru, gde naleze
odstojni prsten, postoji primetljiv ustup,
onde se u interesu dovoljnog veka trajanje
novih gumenih i odstojnih prstena preporudu-
Je obnoviti i naslone motora.



5.1.6. Opravka opru¥nih teleskopskih
amortizera
Opravka se ogrsniésvs na zamenu defektnih
delove opruznih teleskopskih amortizera i
na podmazivanje naglavaka za prekopdavanje
ne zadnjim amortizerima.
Anortizere treba kompletno zameniti i pre-
dati na regeneraciju. Samo-opravka amorti-
zera nije moguéa. Pri gubitku ulja mogla
bi se doliti izgubljena koli¥ina ulja
(specijalni klju§ 05-MW 82-4), u vetini
slutajeva, medjutim, bile oitedena i zap-
tivka klipnjaée - amortizer se mora pre-
dati na regeneraciju.

Oznake na amortizerima

Oznaka se nalazi iznad donje udice za pri-
dvrééivanje na amortiz

Primer: A 22 - 100 - EB/BH 1.50/1
Pri tome znade:

A 22 izvedba

100 nazivni hod u mm

88 prigusna sila u vuSnom praveu
u kp

8 priguéna sila u potisnom praveu
u kp

M sa prekop&avanjem

1.50/1 broj proizvodjada

0d juna 1978.g. otpadaju slova OV odn. MV
Se prekopéavanjem je oznafeno slovom "M".

Vadjenje amortizera

Donju udicu opruinog amortizera upregnuti
u mengele. Zastitnu Gauru (8) pritisnuti
mue, te izvaditi obe polutke oslonadnog
rstena (1). Sada se mogu skinuti delovi
8), (9) 1 (11).

Moguéi kvarovi na emortizeru

1. Amortizer je neefikasen bez vidljivog
gubitke ulja (nedistota izmedju membra-
na klipnog ventila).

2. Pz‘ig'usavenje ne po¥inje meko, veé sa
trzajime - amortizeri "nabijaju" (ima
premalo prigudne tednosti ili, podnoZ-
ni ventil propu¥ta - curi).

3. Prigudne tednost curi iz emortizera.

Dolivanje amortizerskog ulja

Specijalnim kljudem O5-MW 82-4 odyiti na-
vojni deo (4 na slici 97) te izvudi uredjaj
28" prigudavenje. Sve delove odistiti u ben-
2zinu i doliti novo ul?o. Navojni deo pri-
tegnuti sa oko 49 Nm (5 kpm).

Sparivanje amortizera

Radi obezbedjenja dobrog poloZaja na putu,
amortizeri iste osovine moraju imati iste
vrednosti prigudevania.

Oznaks grupe tolerancije se nalazi na gor-
njoj Geonoj strani klipnjade (7 ne sl. 97).
Zelena tadka znali da ima negativ—nog od-
stupanja od nazivne vrednosti prigusavanja.
Ako nema oznake bojom, onda postoji pozi-
tivno odstupanje. Uvek treba sparivati
amortizere sa istom oznakom.

Slika 97. Konstrukeija amortizera

(1) polutke oslona&no, t

(2) otpada £ prevens

8; gumeni graniénici
navojni deo sa radl 1

@ g{;"’“""‘ o0 g x Ja nim zaptivnim

p sa nepnvrutni.m ventilo

prigudnim ventilom (dole) al

(6) podnoini ventil sa oslonaénim prstenom

(7) oznaka grupe tolerancije

8) za&titna éaura

9) pritisna op

0) cev u kojoj se ket klip

1) naglavak za prekopéavanje

Opruge za teleskopske amortizere

Naziv Merna Solo  Sa
Jedi- priko-
nica licom

Dufina (rastereéeno) mm  260*8 pg0*8

Egoum prednik m 55 5208
Preénik Zice mm T 7
Navoji broj 16,5 17,5
Konstanta opruge N/mm 15,23 17,304

Rezervna opruga za solo-i -
g & o-izvedbu nije oz

Rezervna opruga za izvedbu sa
prikolicom
na srednjem navoju ima oznaku belom bojom.



VeSanje motora na poklopeu cilindra

nstrukeije elastisnog vesanja motora na
prednjoj strani vidi se na slici 89, Radi
opravke odn. zamene elemenata za vedanje
motora na prednjoj strani je celishodno da
se skine karburator se usisnim griom i
kebl za paljenje.

Izduvni uredjej mofe da ostane na motoru,
samo se mora olabaviti spojni vija
ju zadnje cevne obujmice i kosnita =
duv.

0dviti dve navrtke M 8 sa poklopca cilind-
pa motor spustiti u poloaj koji se

na slici 89. Sada samo jod treba od-
i navrtku M 10 koje sluZi’ za pri¥vrs-

21, te se svi delovi mogu skinuti.

ilikom montaZe voditi raduns o sigurnom
pritezanju spojeva.

3. Teleskopska viljuska
slikama 99 i 100 se vidi konstrukcija i
ipadnost sastavnih delova teleskopske
viljubke. Oprayke pojedinin sklopova je o-
pisana u sledeéinm taSk

i
<

Slika 99.

Slika 98. Zemens elastiinog vesanja mo-

tora na poklopcu cilindra

Bksplozioni prikez teleskopske viljubke
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Le#ilte upravljaéa &ine dva radijalna kug-
1idna lezaja 6006, & izmedju jednog i dru-
g0g se nalazi odstojma Saure. Ovo leziste
ne zahteva nikakvo odrZavanje.

Prilikom monta¥e, pa i kasnije nije potreb-
no vrsiti nikakvo podedavanje.

Ugradnjea upravljaéa se
vrii na sledeéi nalin:

- Kugliéni leaj 6006 napuniti madéu za
kotrljajne leZaje.

- Donji lefaj utisnuti do naleganjs spolj-
nog prstena, pri tome upotrebiti medju-
praten ¢ 54 x 20.

Umetnuti odstojnu Zauru.

- Gornji le%aj utisnuti do naleganja unut-
rasnjeg prstena na odstojnu Gauru.
Pri tome voditi raduna o sledetem:
Pod donji lezej staviti odstojni prsten
$ 54x40 mm, da se donji leZaj ne bi is-
tisnuo, pa takodje preko odstojnog prs-
tena § 54x20 mm utisnuti gornji lezaj.

Pafnja: Pri kesnijoj monta%i donje i gor-
nje priklesne glave voditi reduna
o tome da se navrtka za upravljej-
nu cev (1), slika 100, pritegne
zateznim momentom od 150 Nm
(15 kpm)!

® ©

Posle toga upravljad mora biti lakohodan i
ne sme da se zaglavi niukom poloZaju. Ako
se ipak jednom desi, mora se zameniti od-
stojna %aura koja se nalazi izmedju unut-
rednjih prstena leiaje (suvide kratka od-
stojna faura dovodi do stezanja lefaja).
Vadjenje lefaja upravljada iz rame se vréi
prema slikama 101...103 pomoéu naprave ze
izvlatenje 22-51.006 (izvlakata).
Slike 100. Teleskopske viljudka i leiiste Radi toga je potrebno i vadjenje kao i po-
upravljaéa (presek. novo namontiranje teleskopske viljuske,
§to je opisano u tadki 5.3.2.

Potpuno isfederisen, put opruge = 185 mm
izvedba sa zaStitnom manetom

zadtitnom

navrtka za uprevljejmu cev
gornja prikleéna glava

ep

letaj upravljada 6006

donja prikledna glava

pritisna opruga (solo: Zice § 4,0
prikolica: oprufna Zica g 4,5
) zadtitna manieta

) klipni prsten na oslonaénoj cevi

) oslonaéna cev

) klizna cev

) vodjidna cev

) zadtitna kepa

% radijalni zaptivni prsten 35x 47 x7
)

)

)

)

mm,
mm)

graniina podloske, debljine 2,0 mm i
pratenasti uskodnik

15) ventilna plodica, prigudnica i

prstenasti uskodnik
16) podloska za graniéni poloZaj B
17) pritisna opruge za graniéni polozaj Slika 101. Unutradnji deo izvlakala
18) zaptivka utisnuti u kugliéni lezaj



Uzrok:

Prikledni vijak utiéne osovine prikles-

ten je pre pritezanja navrtke za utiému

osovinu. Time su izvitoperenz oba kraka
- % viljuske (teleskopi).

. Ako je postignute dopuitena granica ha-
banja izmedju vidjifne cevi i klizne
cevi.

Metod ispitivanjas:

Motocikl staviti na nogare, a teleskop-
sku viljudku potpuno isfederisati. Obe
klizne cevi pomerati tamo-amo u drzadu
osovine. Maksimalni zazor ne sme pre
raditi 2,2 mm (u novom stanju 0,&
1,2 mm). Pri ovom merenju krakovi vil

ne smeju biti izvitopereni, jer ée

se time smanjiti postojeti zazor.

umici izvaditi kompletne krakove

j cevi stegnuti u men-
deljustima", te po-
izmeriti postojeti za-
osovine.

a 102. Namestiti gornji deo izvlakada

a zamepiti zastitne
aniete.

® o
El

5.3.3. Vadjenje i ugradjivanje kompletne
teleskopske vilju¥ke (vidi i s1.100)
Vadjenje kompletne teleskopske viljuske je

mogute bez rastavljanja kablovskih spojeva.
Preporuduje se sledeti redosled:

- #i%anu komendu ruéne koénice iskaditi sa
upravljada odn. se sedla koZnice. Crevo
izvuéi'iz donje prikledne glave, otvo
njemu zadepiti odgovarejuéim
crevo pridvrsiti na upravlj

- Poklopnu kapicu navrtke za
upravljaéke cevi odn.
1jade demontireti.

- Navrtku za upravljadku cev i &epove vo-
jiénih cevi olabaviti nasadnim ili pljos-
natim okastim kljudem.

Slike 103. Vijak uvrtiti, pritegnuti i - Demontirati far (kompletsn).
time lefaj izvuéi iz rame o
- Skinuti drZa¢ instrumenata, & upravljad

od ti na rezervoar za gorivo.
- donji lefaj pritisnuti do naleganja na - Prednji todak, sedlo koénice i blatobran
spoljni praten, a pri tome upotrebiti 1zvaditi.

medjuprsten § 54x

- Imigavce, prednje, zajedno
potpuno demontirati.

avrtke za upravlj

Demontaka teleskopske vi postaje po- ———
trebnas & gurati teko da
1. Ako su usled saobrataj se lovi ne izvuku!

mirene (izvitoperene)

Teleskopska viljuska s

stiskanju.
Paznja:

Teleskopska viljuska se zaglavljuje u

stisnutom stanju i onda eko krakovi vi-

1juke nisu paralelni!

ne teleskopske viljuke
redosledu. Pri tome treba

nice se posle prikljudenja ko-
re ispustiti vazduh.

g 8o
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Slika 104. Redosled pri pritezanju vijaka
Vijéane spojeve posle
montate pritegnuti po
sledeéem redosledu
(slike 104):

- Navrtke za upravljadku cev (1), zatezni
moment 150_3,Nm (15_, kpm).
Cepovi (2), zatezni moment 150_
(15_5 kpm).

30 ¥

Patnja:
Cepove na spoljnjem navoju umetnuti sa lep-
1jivim lakom "Chemisol 1405" (proizvodjad:
VEB Schuhe-Chemie, Erfurt) (startu zaptivau
masu odstraniti).

Van NDR upotrebiti lepak za gume.

Paziti da zaptivna masa ne udje u vodjiéne
cevi, Eeone strane epova osloboditi od
zaptivne mase.

- Prikledni vijei (3) na donjoj priklednoj

glavi 20 Nm (2 kpm)

Navrtke za uti¥nu osovimnu (4) 80 Nm (8 kpm)

- Priklesni vijak ze utidnu osovinu (5), pri
N

ufederisanoj teleskopskoj viljuski 20
(2 kpm).

Vadjenje i radjival
krakova viljuBke

Radi vadjenja pojedinadnih teleskopa ne tre-
ba demontirati upravljaé, far i dr3a¥ instru-
menate. I kofioni sistem diskovne konice
mofe ostati zatvoren. Pri vadjenju desnog
teleskopa, medjutim, mora se demontirati
sedlo kodnice sa klizne cevi i do montaze
pridvrstiti na podesnom mestu, Slika 105 je
snimljena bez navedenih delova semo radi
bolje preglednosti.
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Slika 105. Vadjenje i ugradjivenje teleskopa

- Izvaditi &epove (1).

- Skinuti prednji todak.

Prednji blatobran skinuti.

- Vodjiéne cevi markirati neposredno ispod
donje priklesne glave.

Priklesne vijke (2) odviti.

Vodjiéne cevi kompletno sa kliznim cevima

izvuéi nanife, pri tome upotrebiti montaz-
ni kljué 19 MW 22-1 (3).

Ugradjivanje se vréi obrnutim redosledom.

Pri tome pritegnuti vijke kao 5to je objad-
njeno u tadki 5.3.3.

5.3.5. DemontaZa izvadjenih teleskope

Kada se skinu zatitne kape ili manzete sa
Klizne cevi, ofistiti spolja teleskope, pri-
tisne opruge (utaknute u vodjidnoj cevi) iz-
vuéi navide i izliti prigudnu teénost.

evastim nasadnim klguéem (0K 10) odviti
vrsnu navrtku (1) za oslonalnu cev te
nuti ovu cev i valovitu podlodku (2)

P
s
(slika 107).



Napomena!
Obavezno voditi rafuna c sledeéem: Prilikom
pritezanja vodjicne cevi (A) u mengele upo-
trebiti samo meke zadtitne Geljusti, a pri-
tegnuti samo na gornjoj treéini.

1izne cevi (B) staviti u mengele samo na
usicama za prijem osovine ili na glavéini
16vrscivsnje blatobrana odn. sedlo

ivou plogicu (3), pritisnu oprugu (4)
mm i Genek za gran):’fni olozaj (5)
uti sa osionatng oevi (6).

cev (6) ugurati u vodjidnu cev

sten 32x1,6 (slika 108) izve-
cevi. Prigusnica (3) iza
e ime Zleb na spoljnom

se okrugli prsten lako mo-
u malog odvijeda. Izva-
dvijeda. Izvaditi pri-
1 plodicu (4) i pri-
5) ze ventilnu plodicu (vi-

a

Slika 106. Odviti pridvrsnu navrtku za
oslonaénu cev

- Ako se pri odvijanju ili pritezanju
priévrsne navrtke okreée i oslonadna cev,
treba fiksirati oslonaénu cev odvijalem
koji se proturi kroz nasadni k1jud.

Vodjitnu cev (A) izvuéi iz klizne cevi (B).

Slike 108. Okrugli prsten izvediti iz
vodjitne cevi

Slika 107. VodjiZna cev izvu¥ema iz klizne §)iks 109. Vedienje priguSnice, ventilne
cevi plodice i opruge
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- Slika 109 je, radi bolje preglednosti, snim-
1jena sa izvudenom oslonadnom cevi.

- Sada izvaditi prstenasti usko&nik (1) koji
se nalazi iza ventilske opruge, i grani&nu
podlodku (2) ispod uskodnika (slika 110).

o

\12

Slika 110. Izvaditi graniSnu podlosku
(debljina 2 mm)

- Pomou okruglog drveta (drZak od metle, du-
Zine oko 600 mm) izgurati oslonadnu cev.
Nemojte gurati preko unutrasnjeg navoja
vodjidne cevi, jer to znadi oSteéenje klip-
nog prstena na oslonadnoj cevi.

5.3.6. Montaa izvadjenih teleskopa sa
ispitivanjem ba

Osnovni preduslov za besprekornu funkeio-
nalnost teleskopske viljuske posle montaze
je &isto radno mesto. Ostaci neSistoée i

praSine na delovima koji ée se montirati,

dovode do prevremenog habanja i ispadanja
teleskopske viljudke.

M
v
d

o
r
o

a z
b4
d

@ o

t
e
le
Zaptivni prsten na teleskopskoj vilju-
8ki, koja je pre demontaZe bila dobro
zaptivena, treba ispitati da 1i je po-
haban i da 1i oslonaina opruga (zatez-
na opruga ispod zaptivne usne) ispravno
naleze. U nedoumici je bolje zemeniti
zaptivni prsten novim.

pl

Slike 111. Zaptivni prsten umetnuti



Nepomena za&a montaifu:
Zeptivni praten umetnuti samo pomodu trup-

e (1) 11 MW 7-4, i to utiskivenjem.

emojte udarati! Jeropri
e moZe da iskodi opruga zaptivnog prs-
na. Zaptivna usne pri montaZi treba de
azuje ka prigudnom ulju, a zatvorena
rana’ zaptivnog prstena’ prema gore.

- Vodji&nu cey (A), slika 109, ispitati da
ima ostetenje hroma, brazde i defor-
isanje. U sluSaju sumnje proveriti kon-
centri&nost. Dopudteno odstupanje izno-
si 0,05 mm.
13
ad

sprav anje 114
e dor a nije do
enal

n

Slika 112.

Kontrola oslonaéne cevi

- Oslonaénu cev (2) (slika 112) kontroli-
seti da 1i ima odtetenje. Klipni prsten
od vestatke materije Miremid {strelica)
na zaptivnoj povrsini ne sme imati brez-
de, jer bi inade prigudni pritisak bio
suviSe sleb. Prigusni otvor (1) oslonaé-
ne cevi more biti bez grebena, a preénik
otvora ne sme biti promenjen.

- Oslona&nu cev (2), slike 112, odozdo ugu-
rati u ispitanu vodjinu cev (A) (gde se
nalazi ventil), a klipni prsten od poli-
amida (Miremid) prethodno umetnuti sa
amortizerskim uljem.

Prema slici 110 montirati graniénu pod-
lodku (2) i prstenasti uskodnik (1).
Voditi raluna o tome da prstenasti us-
ko&nik ispravno naleZe.

Pritisnu oprugu (5) sa preénikom od 27 mm
namestiti na prstenasti uskodnik, pa umet-
nuti ventilnu plo&icu (4) sa brudenom

stranom prema prigudnici, koja sledi. Za-
tim prigudnicu (3) na jednoj strani, sup-
rotno radijusu i zlebu, finim 3mi.

platnom ne tudir ploi brusiti, pa sa
brudenom stranom montirati preme ventil-
noj plogici (slika 109).

- Okrugli komad drveta odozgo ugurati u vo-
djiénu cev i time izgurati oslonaénu cev
do granidnike naniZe, a okrugli komad
drveta ostaviti u vodjidnoj cevi.
Vodjisnu cev gornjim krajem sa oslonaénom
cevi navide pritegnuti u mengele sa meka-

nim Geljustime. Okrugli komad drvete u
vodjiénoj gevi sluZi kao potpora oslonaé-
noj' cevi. Cenak (5) za  graniéni polofaj,
pritisnu oprugu (2 zaptivm
Podloku (3) nemestiti (sllks o7).

- Na vodji&noj cevi naneti malo
skog ulja za zaptivni prsten, pa kliznu
cev odozgo navuci na vodjidnu cev, & pri
tome navojni deo oslonadne cevi udevati
u otvor na kliznoj cevi. Valovitu pod-
lodku (7) i pridvrsnu navrtku (8), slika
107, namestiti i pritegnuti.

- Za$titnu manetu ili ze¥titnu kapu navu-
éi preko vodjiéne cevi, a ogrlicuy (A) u-
metnuti u Zleb (B) klizne cevi. Zleb (B)
u kliznoj cevi prethodno ofistiti. Odus-
ka u zadtitnoj manieti mora da pokazuje
prema dole. ZaStitnu maZetu gore pridvr-
stiti obujmicom.

amortizer-

- Pritisnu oprugu odozgo umetnu
nu cev i uliti propisanu kol.
tizerskog ulja.

u vodjié-

A
Slika 113. Ispravno namontirana zastitna
manZeta 1ili kapa
Opruge za tel viljudku
Oznaka Merna Solo Sa
jedi- priko-
nice licom
DuZina mm 527 527
Spoljni preénik mm 26 26
Preénik Zite mm 4,0 4,5
Zavojei broj 62,5 73,5
Konstanta opruge N/mm 4,06 5,9

5.3.7. Ispitivenje funkcionisanja
teleskopske viljudke

Posle montaze teleskope treba podvrgnuti
ispitivanju funkcionisenja u pogledu zepti-
vanja 1 sile prigufenja. Ako ne stoji na
raspolaganju podesni ispitni uredjaj, ispi-
tivanje se mora vrditi ruSno videstrukim,
snainim izvlaenjem i ugurenjem. Prigudenje
mora biti jesno primetljivo pri izvlaenju.
Probna voinja na lofem putu takodje je po-
desna za ispitivanje funkcionisanja.

Ispravan nivo ulja u ugradjenom stanju te-
leskopske viljudke treba proveriti preme
slici 114.
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Slika 114. Kontrola nivoa ulja

Radi kontrole nivoa ulja u teleskopima
treba izvaditi Gepove sa gornje prikles-
ne glave, pa mernu %icu ($ 4 mm) uvuéi
kroz sredinu pritisne opruge. Merna Zica
mora doéi do najniZeg mesta teleskopa,
tj. merna %ica se mora provuéi i kroz
oslonadnu cev.

Prilikom svake kontrole ulja ili novog
punjenja treba voditi raduna o tome da u
svakom teleskopu bude isti nivo. U sup-
rotnom &e to negativno uticati na vozne
sposobnosti. Navedeni maks. nivo ne sme
se prekoraditi, jer ée u suprotnom pri
uvladenju teleskopske viljuske suviSe po-
rasti. pritisak. U pogledu kvaliteta ulja
voditi rafuna o tadki 2.4.

Koli¥ina ulja iznosi 230 cm’ po svakom
teleskopu.

Koli&ina ulja Nivo ulja
tewh ()
230 (solo) 2330
230 (sa prikolicom) & 340

prema opteretenju vozila
koliéina ulja se moZe go-
veéati do maks. 265 cm3 na
solo madini i do maks.

235 cm3 na ma¥ini sa pri-

kolicom
265 (solo) s 395
235 (sa prikolicom) & 345

-4. Rezervoar za gorivo

Zbog postojeée opasnosti eksplozije, op-
ravke na rezervoaru se smeju vraiti samo
vodeti rafuna o vaZeéim sigurnosnim pro-
pisima.

Rezervoar za gorivoma pr e d
i zadnjoj strani el
no je vedan na ramu (slike 115

Time se efikasno priguuje prenos oscilaci-
Jja sa rama na rezervoar za gorivo. Kada se
skine rezervoar za gorivo, moZe se obaviti
vizuelna kontrola gumenih elemenata.

njoj .
astié-
)
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Slika 115. Vedanje rezervoara za gorivo

(1) nasloni &ep, prednji

(2) pritvreni vijak, zadnji
(3) priévrsni element, zadnji
(4) pridrina gume, prednja gore

Elementi za elastino vedanje rezervoera za
gorivo na podlefe nikekvom bitnom trodenju.
Ovo veSanje se ne sme preinaditi u kruto
vedanje.

2D Slavina za gorivo

Stanje slavine za gorivo ima bitan uticaj
na besprekorno funkcionisenje motora. Nedo-
voljno doticanje goriva moze dovesti &ak i
do zeglavljivanje klipa.

Slike 116. Pilterska slavina za gorivo
rastavljena



Gorivo u slavini prolazi kroz dva sita. Prvo
(1) postaje pristupadno kada se izvije sla-
vina za gorivo iz rezervoara, a drugo (2)

kada se skine donji plastidni poklopac (3).

Preporu¥ljivo je da se site briZljivo odi-
ste posle svakih 5.000 km i1i jedanput go-
didnje.

Dalji izvor smetnje na slavini za gorivo
moZe biti gumena zaptivka (4) ispod rufi-
ce za prekopfavanje (5), time to otvori
zaptivke mogu biti zapudeni, odn. usled bu-
brenje 11i suvide jako pritegnutih vijaka
(6) ne propudtaju vise gorivo.

ica za prekopdavanje i gumens zaptivke
se mogu izvaditi odn. skinuti kada se od-
viju dva vijka koji se nalaze boéno od ru-
&ice.

5.6.
Konstrukcija pogona zadnjeg tofke v
ne slikema 117 i 118. U pogon z
ke ugredjena su, nasuprot prethodnom t
dva redijalna leZaja (vidi sliku 118)

Pogon zadnjeg tolke i glavéina

Prilikom radove na opravci slavine za gori-
vo treba ispitati i sevitljiv vod za gorivo
koji vodi do kerburatora.

Ako je taj savitljivi vod postao krt, moze
do¢i do nezaptivenih meste na prikljuénim
mestima. U tom sludeju je potrebno nemonti-
reti nov cevovod dimenzije 5x8,2 mm.
Patnjat!

Ni u kom sludeju se ne smeju pritegnuti
pridrini vijei (6) do naleganja oprufnog
Lima (7) na' kuéiou (8). Ragica za prekopda-
vanje (5) mora biti_lakohodna. Ako slavina
za gorivo jednom podne da curi, pridrine
vijke (6) ravnomerno pritegnuti samo za
maks. jedan obrtaj.

Protok mora da iznosi najmanje 12 litara
na sat.

anca sadrZi prolaznu &auru (1) ko-

5ta da se navrtka (2), vidi sliku1l7,
moguéim zateznim momentom bez ra-

= jastite lanca.

Slika 117.

Eksplozioni prikaz pogona zednjeg tofka
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Glaviina zadnjeg todka, samo sa neznatnom
modifikacijom oblika, odgovara glavéini pret-
hodnog tipa.

®
!
8,

®
/]

?

Slike 118. Pogon zadnjeg to¥ke

(1) prigudno telo
(2) obezbedni prsten
(3) lefaj 6204

(4) zedtita lanca
(5) obodni svornjak
(6) taura

(7) lezaj 6005

(8) prstenasti uskoénik
(9) prigusna guma

5

o

1. Rastavljanje pogona zadnjeg totka

U tom cilju treba izvaditi zadnji todek i
pogon zadnjeg toéka. Nejpre isterati obod-
ni svornjak (vidi sliku 119).

Zatim zagrejati pogon zadr
ne postigne temperatura od
Zaj 6005 (3) se moZe istisnuti
odvijatem. Obezbedni prsten 47
i na'kraju isterati lezaj 6204
un.

Sklapanje se vrii posle ponoviog zagrevanja
pogona zadnjeg todka, i to po obrmutom re-
dosledu gore opisenih radova.

Slika 119. Isterati obodni svornjak

5 2. Pogon tahometra

Pogon tehometra je prikazan u prese&nom
crtefu na slici 120.

Pripadajuéi zupdanik sa kosim zupcima je
priévricen kukastim prstenastim usko&nikom
na prigusnom telu sa nazubljenim vencem.
Mali pogonski zupdenik ze pogon tahometra
zameniti ne taj nedin Sto se izvadi vijak
8 upustencm glavom (5) iz zeStite lanca, &
lezajna daura (6) izvule se prema natrag
sa melim pogonskim zuplanikom (3) i (7).

Prilikom monteZnih radove mali pogonski
zupdanik, telo malog zupdanika i zupdanik

sa kosim zupcima umetnuti sa madéu za
kotrljajne leZaje.

4 5 6
ENG N\
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Pogon tehometra (preseéni crtei)

) zeBtite lenca

) zeptivka

) telo malog zupéanika

) bez zna&en,

) viaak & ipikvencn glavom
BM 6

(6) 1e2a;jna taura

(7) mali zupéanik za pogon

tahometra




5.1, Zemena le¥aje totka

Pomoéu upornog trna (specijalni alat H 8-
820-3) olekdano je vadjenje lezaja to&ka.
Telo tofka u tom cilju lako zagrejati. Keda
se zabije uporni trn, leZaje tofka treba is-
terati prema vani (slika 121). I radi ume-
tenje lezajeva totka treba zagrejati telo
togka. Pri tom se ni u kom sludaju ne sme
zaboraviti rezmafna Saura izmedju leiajeva.
Osim toga, treba upotrebiti semo kugliéne
lezaje sa limenim kavezom.

Prilikom sklapanja kompletnog tofka trebe
voditi reduna o tome da se ne zaboravi gu-
zeni zaptivni prsten pored lefsja tofka na
strani kotnice. Taj zaptivni prsten treba
da spre®i da mezivo sa lesaje dospe veni
ko&nicu.

Lezaje totka trebe umetnuti sa madéu za
trljejne leaje.

. Ko&nice

.8.1. Koénica s unutras
Kotveni vijei (1) imaju &vrsto naleg
sodupiralu’ kotnice. Ko&ione papuice (2)
okretno smebtene na kotvenom vijku, & klju
koénice (3) okretno u podupiralu koénice
(slike 123).

Po iskustvu, na le?iStima kodionih papudica

ime samo minimelnog trodenja, ali je potrebno  Slika 121.

Slike 122. Glavéina prednjeg totke (preseéni crtez)

(1) telo to&ka sa ulivenim (7) Sestos

kodionim prsten x
(2) ko¢ioni prsten (
(3) poluga koénice (9
(4) poklopac tela koénice (L
(5) povratna opruga ze papuéice (1
(6) podupiralo kognic (1

) odstojna éaur:
) kugliéni lez

8)
9)
0) drz&c osovine, desn:
1
2

Isterati lezaje totke

R

@

gumensa za:tivke
sotveni V‘i\'

protenssti uskofnik
ko&ione papuéice
driaé osovine, levi
vijek sa Sestostranom
glavom za prikledtanje
osovine
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Kom

Slika 123.
(1)

Kotvena ploda koZnice,

maseni kontekt za stop-svetlo
(i za kodnicu prednjeg todka)

da se leiajna mesta posle svakih 10.000 km,
anje jedanput godisnje, ofiste i
meséu za vrute lezaje. Isto vaZi i
28 leziSte kljuéa ko&nmice u kotvenoj plodi
kodnice.
Pri vadjenju kodionih papuéica iste uvek
treba markirati bi se ponovo ugradile
tamo gde su vet ranije bile.
Pri zameni kodionih papuéica, koje se mogu
“regenerigati, treba voditi ra& © tome

¢ ene papudice "Aogu Jgrauu.

da se vet obra
Neobradjene papuéice, medjut
jod doraditi na u. U
pomotu povretne opruge (4)
podupiralu ko T
. p ti ne strugu eve
dotle, dok rezlika izmedju p &i-
ica

ne iznosi najmanje 0,6 mm.
J

Slika 124.

N

Raspored sastﬂv'uh delova

diskovne koénice

koéioni cilindar (3) sedlo kodnice

vod (4) ploda (disk
koénice

2) koéioni

5.8.2.
Koénice sa fiksnim sedlom se aktivira hi-
drauli¥no preko poluge na glavnom kodionom
cilindru. Raspored sastavnih delove vidi
se na slici 124.

Slike 125 i 126 pokazuju eksploziono pri-
padnost delova sedla koénice i glavnog ko-
&ionog cilindra.

Diskovna koénica za prednji tod

Demontafa i montaza glavnog kodionog

cilindre

- rastaviti prikljuéke kablova ne
za stop-svetlo,

- kodioni vod olabaviti za oko 0,25 obrt
nuti glavni kofioni cilindar sa uprav-

Ha

kepicu i hermetizecioni meh skinuti,
teénost izliti,

- koéioni vod potpunc

- &epnu
koti

odviti.

nejpre olabaviti pre
onog voda, da ge priliko

Gene spojeve pritegnuti, uliti ko&i
Todnoat 1 1opustici vesdenis koénice.

Opravke glavnog kodionog cilindra

Skinuti rudicu ruéne kodnice. Zatin
primiranim vazduhom, mora delovati
preko otvora za prikljudak voda, isterat
unutresnje delove glavnog koGionog cilindre.
Pri tome rukom prihvatiti delove.

Brazde na kliznim povrdineme cilindre i
klipa obavezno zahteveju da se zameni kom-
pletan glavni kofioni cilinder. Ako su se-
mo zaptivni prsteni defektni, glavni kodi-
oni cilindar se moZe ponovo sklopiti uz
upotrebu garniture novih zaptivnih pretens.
Obevezno treba paziti ne najveéu &istodu.
zne ovrsina i zaptivke ovlaZiti ko-
n ontirati delove preme
Pridrint prsten zavrinog zap-
ena pomoéu Caure (prefnik cevi
= 18 mmx 16 mmx 30 mm) ugureti u svoj Zleb
do_ispravnog ukoplanje.
Rudicu ruéne kodnice pridvrstiti tako da
se lako, ali bez zazora, moie pomerati u
svom driadu. Zazor izmedju klipe i ruéice
rugne koénice pomotu vijka podesiti na oko
0,5 mm
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Slika 125. Glavni koéioni cilinder
&epni poklopac

prsten oduske
hemetlzacioni meh

kuéi

priémna obujmica
opruge

SuswNE

DemontaZe i montaZa sedla kodnice

- Koéioni vod demontirati odvijanjem pre-
klopne navrtke. Vod pridvrstiti Zicom na
teleskopskoj viljuski.

Napomena: Otvor voda ne sme biti ni%i od
nivoa teénosti u rezervoaru
glavnog kodionog cilindre!

- Sedlo koénice demontirati sa klizne cevi
telesi >pske viljuske.

Monta¥u vr¥iti u obrnutom redosledu. Po po-
trebi dopuniti ko&ionu teénost, ispustiti.
vazduh iz ko€nice.

k1lip koénice
zaptivne manZete
podloska

zaptivke

prstenasti usko&nik

Opravke sedls koénice
- skinuti poklopac

- obe svornjeke isterati trnom sa strane
manjeg preénike svornjaka,

izvaditi koSione papudice,

rastaviti sedlo koénice,

klip ko&nice isterati komprimiranim
vazduhom.

Za selekciju delova vaZe isti kriterijumi
kao kod glavnog kodionog cilindra.

Monta%u obavezno samo potpuno &istih sastav-
nih delova obaviti u obrmutom redosledu.
Klizne povrdine i unutrasnje zaptivne prs-
zene  pre sklepenje ovlaziti koéionom ted-
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Slika 126.

Zamena ko8ionih papulica

Ko&ione papuiice zameniti po sledetem redo-
sledu radova, ako su istroSene do predvidjene

(1
(2
(3
(4
(5
(6
(

7

markacije.

60

skinuti prednji todek

ko&ione paputice izvaditi kao ¥to je opi-
sano u stevu "Opravka sedle koSnice"
sedlo ko¥nice ofistiti spolja

sedlo koSnice vratiti natrag

nove papuéice nemontireti

nemestiti ponovo prednji todek

Napomene:

Sedlo diskosne koénice

unutradnji koSioni cilindar (8) vijak sa Sestostranom rupom
zaptivni prsten (9) zeptivka

kocioni klip (10) poklopna kapica

zaptivna menZeta (11) koni¥na éivija

kogione papuéice (12) opruga

spoljni kodioni cilindar (13) vijak oduske

vodjiéni svornjek (14) zastitna kapice

Pri izvadjenim koéionim
&icama nikako nemojte akti
reti koénicu!

Slika 127. Markacije troSenja na ko&ionim
paputicame
V = zleb oznaka za istroSenost



Zemena diska ko&nice

Disk koénice treba zameniti, asko je istro-

Sena na manje od 4,4 mm, 11i ako ima brazde

xod kojih se na najdubljem mestu takodje

podbacuje minimalna debljina diska.

Nepomena! Iz sigurnosnih razloge, prilikom
svake montaZe diske upotrebiti
nove samo-osiguravajuce navrtke!

Pre svakog ugredjivenja toSke snabdevenog
novim diskom kodnice trebe vratiti natreg
<lipove u sedlu kognice.

Obnoviti kodionu tednost

Posle otprilike dve godine obnoviti ko&ionu

tednost. To se moZe vriti uredjajem za pu-

njenje ili na dole opisen nadin:

- podesno crevo navuéi na ventil odudke
sedle ko&nice

- otvoriti ventil oduske. Stalnim pumpenjem
ne rudici ruéne kodnice isprezniti kotio-
ni sistem kroz crevo u podesnu posudu

- uliti sve?u kolionu tednost

- ispustiti vezduh iz kodionog sistema.

Uliti kolionu tednost

Ako se ugradjuje novi kolioni sistem, ili
se koéiona_tefnost more obnoviti, ulivanje

ione tednosti se mofe vrditi uredjajem
za punjenje 1li na dole opisan nadin:

- tepni poklopac i hermetizacioni meh ski-
nuti sa glavnog kodionog cilindra

- crevo (duZine 1 m) sa levkom navuéi na
ventil..oduske

otvoriti ventil oduske,

Smetnje u kodionom sistemu

Smetnja moguéi uzrok

- crevo podignuti tako da levak bude oko
20 cm iznad gornje ivice rezervoars, te
uliti ko¥ionu tefnost sve dotle, dok se
ne postigne maksimelni nivo u rezervoaru

- zatvoriti ventil oduske

- umetnuti hermetizacioni meh te navrtiti
Zepni poklopac

- ispustiti vezduh iz ko¥nice.

Ispustiti vazduh iz ko¥nice R
Kofnice ime asutomatsko ispu¥tanje vazduha.
Pri otvorenom rezervoaru to traje oko jedan
sat. Poslednji ostaci vazduha ¢e izabi kede
se lako lupke na sedlo i vod ko¥nice. Zetim
umetnuti hermetizecioni meh i navrtiti &ep-
ni poklopac.

Vazduh se moZe ispustati brie na sledeéi

naéin:

- zatvoriti rezervoar

- crevo za punjenje navuéi na ventil oduske
i napuniti levak do polovine

- crevo podignuti (levek neka bude oko 20 cm
iznad gornje markacije nivoa ne rezer-
voaru)

- ventil odu¥ke otvoriti za 1/2 obrta i is-
tovremeno povuéi rudicu ru&ne koé&nice do
kraja. Ventil zatvoriti pri povudenoj
rugici.

- postupek ponoviti sve dotle, dok ne izla-
ze viSe vazdu$ni mehuri¢i. Nivo te&nosti
pri tome ne sme da padne ispod donje mar-
kacije.

- na kraju dopuniti teSnost u glavnom ko-
tionom cilindru do gornje markacije,
umetnuti hermetizacioni meh i navrtiti
poklopac.

otklanjanje

Yedovoljno koéno dejstvo

obloga koénice zeuljena
klipovi se zeglavili u sedlu

disk koénice zaprljen

kofiti u intervalima sve dotle
dok se ne osuSi disk koénice
zameniti kodione papulice
klipove osloboditi odn. zameniti
sedlo koénice, zaneniti ko&iomu
tednost

Yema otpore ne rutici
ruéne kolnice

ko¥ioni vodovi odn. koéioni
cilindre propudtaju

nema dovoljno kodione

tednosti

otvor za izjednade;
zervoaru zapugen-koéiona

vazduh u koéionom sistemu

ispustiti vazduh iz sistems

ko¥ione vodove i cilindre
zaptiti ili zameniti novim

dopuniti koéionu teénost

podesiti zazor ne rudici ruéne
ko¥nice

e u re-

te&nost ne moze doticati

Kodnica ne drzi

potpritisak u rezervoaru

disk kodnice istroSen

zameniti disk kodnice

otvoriti Zepni poklopac,
ocistiti otvor odudke
i
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Smetnja

moguéi uzrok

otklanjanje

Rudica kodnice
pri kodenju

se_ pomera

disk kodnice ima razliku
u debljini

zameniti disk ko&nice

Nivo ko&ione tednosti
opada

koéioni vodovi odn. cilindri
propustaju

koéione papuéice istrodene

kodioni vod porozen ili
ofteten

ko&ione vodove zaptiti, zaptivke
u cilindrima obnoviti odn. zame-
niti glavni kodioni cilindar i
sedlo kodnice

kodione papudice zameniti

kodioni vod zameniti

Tadka pritisks na ru¢ici
popusta pri jako zegreja-
noj kodnici

u kodionoj tenosti se stva-
reju mehuriéi vodene pare

koéionu tednost zameniti novom

U kotionoj tefnosti ima
vode

interval zamene nije odrZan

hermetizacioni meh nije
umetnut 11i je odteten

voditi raduna u
odravanje

plenu za

hermetizacioni meh umetmiti
ili obnoviti, ionu teénost
zameniti novom

Stop-svetlo se ne pali pri
aktiviranju koénice pred-
njeg tolka

kabl se otkinuo, utiina veza
oksidirana, prekida¢ za
stop-svetlo oteten

veze dovesti u red, prekidad
za stop-svetlo zameniti novim

5 Sekundarni lanac

Nemedtenje novog lenca je prikazano na

slikema 128...130.

Slika 128. Name3tanje lanca - 1. etapa

Obe zadtitne manZete lanca n
Lenac se namesti na zad-
nji lanfanik te se provude odozgo naniZe.
Gornji kraj lanca se fiksira pomo&u provu-
&ene Zbice. Zatim se pomotu Zicane kuke
povude lanac odostrag prema napred (kroz
donju zadtitnu manZetu) te se namesti na

na kuéicu motora.

prednji lanfanik.

Ne kreju se lenac (ponovo pomotu Zidane
kuke) provude spreda prema pozadi kroz

Slika

ore navuéi

gornju zadtitnu manZetu, pa se pozadi go-

Te spaja kopdom.
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Slika 130.

NameStanje lanca - etapa

NameStanje

lence - 3. etapa



Gornju zadtitnu manietu pri tome povuéi
1o napred i drzﬂti Zbicom (slika 130).
Trebe voditi raduna o ispravnom polozaju
zapornog pera na kopéi:

pozadi!

Otvor

kom zemene starog lance novi lenac
kediti na steri 1 provuéi pomodu njega.
ena lanca je potrebna ako je izlom-

no vise od 5 valjeke 11i vife od 2 va-
like jeden pored drugog, odn. ako su oso-
ice u vezicama lenca izbijene.

<0 se upotrebi lanac nekog drugog fabri-
te, obavezno se mora upotrebiti i pri-
dejuée kopéa, jer prednik osovinica mo-
biti rezli&it.

Prilikom obnavljenja lanca treba ispitati
i lananike.
Ako su oni istroSeni, treba i njih zameniti.

Bitan uticaj na vek trejanja lanca imaju
ispravna zetegnutost i podmazivanje lance.

Lanac je ispravno zategnut, ako se gornje
ze3titna manfeta zajedno se lancem pomoéu
dva prsta, bez primene sile, moe pritisnu-
ti na popreénu cev njihalice zadnjeg todka.
Pri ispitivanju lanac treba okremuti za ceo
obrtaj.

Pri tome zadnji todek mora biti potpuno is-
federisan (motocikl podignuti na preklopne
nogare). Kome se &ini da je lanac suvide la-
bav, neka ne zaboravi de Ce lenac pri ufe-
derisanju zadnjeg tofke biti jake zategnut!

Lenec trebe podmazivati otprilike posle
+500 km

U tom cilgu skinuti poklopac alternatora,
te odvijadem namazati mast kotrljajne le-
zaje Ceritol + k2 ili + k2 na donji deo
lence, a pri tome zadnji todak polagano
okretati u pravcu voinje za ceo obrtej, pe
zatim istu kolidinu masti nemazati na gor-
ji deo lanca i lanac okretati suprotno
cu voinje.

Izduvni uredje,

o
odrzi dopusteni r buke. Na izduvnom u-
redjaju se, zbog coga, ne smeju vrditi n:
kakve promene.

b

s | W —

[T

Presedni crteZ izduvnog lanca
omotad izduva

zavarni sav

prigusni umetak

zavréni deo izduve

Izduvni lonac (slike 132) je zavarens
strukcije i ne noZe se demontirati

Pridvrcenje izduvne cevi na ci se
vri_preklopnom navrtkom koja pritiskuje
koni&ni obod na cilindar (bez zaptivke).
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Preklopmu navrtku u novom stanju tred pri-
tezati zateznim momentom od 150 30 NM
(15 +3 kpm). Posle predjenih 500 km, ovu
navrtku obavezno jos jednom treba pritegnuti
istim zateznim momentom, jer e tek za: vreme
te voinje konus izduvne cevi ispravno naleg-
nuti na naslonu povrdinu cilindra i na pri-
tisno mesto preklopne navrtke.

Naknadno pritezanje se vrdi kukestim klju-
gem B 39-442 i nataknutom cevi za produ-
Zenje kljude.

Bitno za besprekorno priévréenje izduva
je de su sva tri mesta za vedanje (cilin-
dar, donji spoj, zadnji kosnik) &vrsto
pritegnuta. Ako je jedno od tih mesta o3-
teteno, ostala dva Ce biti suvide optere-
Sena i postate labeve.

Gumeni elementi na kosniku su potrebni za
elastiéno vedanje motora, i ne smeju se
ni u kom sludaju zameniti krutim spojem.

" Usmeravanje todkova, izbalensiranje
rednjeg tolke

Ispravno podeden trag je preduslov za dobro
ponadanje na putu.
Buduéi da prednja guma nije tako Siroka kao
zadnja, prednji tofak trebe staviti para-
telno prema letvi za ispravljanje.

Slika 133.

(1) letva za ispravljanje

(8) rezmak izmedju letve i
prednjeg totka

Usmeravanje to&kova

Prednji toSek je serijski izbalansiran redi
pobolj¥anja svojstve voznje. Prilikom krp-
1jenja zbog gumi-defekta, spoljadnju gumu
treba namontirati na naplatak u istom polo-
Zaju u kojem je prethodno bila, tj. crvena
tadke da bude kod ventila.

UravnoteZenost se usled neravnomernog tro-
Senja moZe promeniti posle duZeg vremena,
zbog toga, posle oko 10.000 m treba ponovo
izbelansirati todak. Prilikom montaZe nove
Bpoljadnje gume, takodje, mora se ponovo iz-
balensirati prednji todak.

Izbelansiranje se vrdi na taj nadin &to se
todak pridrzi na osovini (lezaji bez masti)
te se na naglavcima zbica priévrste protiv-
tegovi (ili originalni od MZ odn. olovni
ili bekreni), i to na onim mestima todke,
koji pri izbalansiranju stoji gore.

5.12.  Ficane komande

Zicane komande su na motociklu veoma jako
izlozene spoljasdnjim uticajima kao 3to su
kisa, neéistota i lugovi. Kod motocikla,
koji se svakodnevno upotrebljavaju i jof uz
to desto stoje nepokriveni, unutar 4ianih
komendi dolazi do jakog trenja, a komandne
ruéice se samo tesko mogu povudi.

Lakohodnost i vek trajanja icanih komendi
se moZe poboljSati, ako se Zidene komande
na komandnim ruéicame &uveju od ulaze vode
i nefistote, i ako se zidane komande dobro
podmazivaju.

Najjednostevniji nadin zaptivanja je ako se
kraj zifene komande, koji viri napolje, i
urez vijka za podedavanje ne komandnoj ru-
clci premaZu mastu koja odbije vodu, najbo-
lje je uzeti mast "Ceritol.

Dodatna moguénost za produZenje veka traja-
nja zifanih komendi se dobija ako se na
iste navuku gumene zaStitne menZete, br.
dela 05-44.050. Unutrednjost tekve gumene
maniete treba napuniti maséu koja odbije

¥ieane Komende se podmazivaju napravom koja
je prikazana ne slici 134.

Teil A

Teil C

Teil D

Slika 134.

Naprava ze podmazivanje
%idanih komandi



© mazivo se upotrebljava ili meSavina

‘a i masti za mehanilke prenosnike u od-
21 : 3, 111 meSavina masti za kotrljejne

eia*e Cerxtol +k 31 gorive (benzina) u od-

su 1

ne komande trebe jednim krajem obloge
sklestiti u koniénu gumenu kapicu i zajedno
s tom kapicom navrtiti na napravu pomoéu
-reklopne navrtke.

7idena komanda upregnuta u
napravu za podmazivanje

Alternator (DIM)

¢.1.1. Nedin rada

Sve gudti saobredaj i trend ke poveéanju
bezbednosti u saobrataju upotrebom halogen
svetla, dodetnih zadnjih svetla za maglu i
arova za maglu i ne motociklima dovodi do
covetane potrebe elektridne energije.

Taj porast snage ne moke viSe da prati di-
nemo Jednosmerne struje u prihvatljivoj
zeri i usled povedanog broja obrtejamotora.

Nasuprot tome, alternatori (generatori
naizmeni¥ne struje) pri istoj masi su u
stenju da deju mnogo veéu snagu.

Alternatori nemaju kolektor, izlazna struje
se uzima bez kontakta sa statorskog namo-
’aja. Samo mala pobudna struja, odvojena

ko 3 pobudne diode, prenosi se preko 2
éetklce i klizna kolute na rotor, tako da
‘e mogué red pri visokom broju obrtaje.

6. . Tehnidki podaci

Ozneka br.

Yapon alternatora

3roj obrtaja u praznom hodu (relantu

Broj obrtaja pri 2/3 maksimalne struje

Maksimalni broj obrtaja

2/3 meksimelne struje

Meksimalne struje

Otpor rotorskog namotaja

DuZina Getkice

Duzina etkice (minimalna mera)

Sila opruge za etkicu

Klizni koluti (minimelni prednik)
Odstupanje od koncentriénosti

Zatezni moment vijka za priévratenje rotora

Smer obrta (gledano pe nosad kliznih koluta)

Polaritet

LIS

Neizmeniéna struje uzeta sa statora, pret-
vara se pomotu snaZnog trofaznog mostovskog
ispravljate u istosmernu struju.

Upotrebom sevremenih silicijumskih polupro-
vodnika obezbedjuje se dugi vek trajanja i
to bez potrebe odrZevenje.

Ispravljad u obliku moste je separatni sas-
tavni deo na koji je namontiren i trio po-
budnih dioda.

Predate struja se drfi na potrebnom nivou
pomoéu elektromehaniékog jednoelementnog
reglera, Istovremeno se ogranifave maksi-
malne struje pomoéu tog reglers.

Odravanjem napona reglera, kao §to to zah-
tevaju tehniéki podaci, i uslove ugradnje
obezbedjuje se zadtita alternstora od raza-
ranja i dugi vek trajanja elektridne opre-
me vozila.

8046.2

14V

1.300 o/min

2.200 o/min

10.000 o/min

10 A

15 A

4,2%0,3Q

16 mm

9 mm

1,4...3,2 N (0,14...0,32 kp)
31 mm

0,05 mm

20 + 2 Nm (2 + 0,2 kpm)
u smeru kazeljke na setu
masa negativna

wouy
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6.1.3. Tehnilka karakteristike
Alternator je trofazni osmopolni sinhroni
generator sa zvezdastim spojem.

Pobudni namotaj i klizne kolute nosi rotor
koji je pri¥vrséen na konusnom rukavcu po-
gonskog motora. Stator sa namotajem za tro-
faznu struju centriren je, poloZajno ori-
Jentisen, u kuéidtu motora, a pricvriden
Jje pomotu 3 vijke zajedno se kapom od alu-
minijuma koja nosi uredjaj za paljenje i
nosafe etkica.

Trofazna struja se ispravlja u ispravljau
sa trofaznom konfiguracijom.

vonever St t)
R B

Slika 135. Alternator 12 V, 15 A

Pobudna struja ze stvaranje magnetnog polja
uzima se od statorskog namoteja i ispravija
se pomotu 3 dodatne pobudne diode i 3 nega-
tivno-udinske diode.

Pobudna struje se vodi sa stezaljke 61 pre-
ko reglera, detkice i klizne kolute na po-
budni namotaj. Regler drii konstantni napon
alternatore na konstentnom nivou i ogreni-
tave maksimalnu struju.

Alternator ima dobra svojstva samopobudji-
venja. Rad bez akumulatora je moguc.

Uredjaj za paljenje:

Kontaktni prekida& sa kondenzatorom. Sa pri-
padajuéim bregom po jedan impuls paljenja
na svaki obrtaj radilice.

s
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36. Ispravljaé za alternator 12 V, 15 A
(1) 6xpljosnati prikljudak 6,3 TGL 22 425
(2) diodna ploda (pozitivne)

(3) diodna ploda (negativna)

(4) izolujuce plofa sa pobudnim diodama

Slika 137. Sema spoje slternators, ispravljaéa i reglera
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Legende uz sliku 137

(1) Alternator

a) stator

b) rotor

¢) kondenzator za paljenje
d) prekidaé

Ispravljaé

e) pozitivne diode

£) negativne diode

g) pobudne diode

h) kontrolna lampica

i) prekida& paljenja

k) ka potrosadima

1) ka indukcionom kalemu (bobini)
Regler

Akumulatorske baterija

Kondenzator 2,5 uF, 50 V

(2)

(3)
(4)
(5)

6.1.4. Dijegnoza gredake

U deljem tekstu se opisuju radni postupei

koji slufe tome da se u nejkraéem roku pro-

nadju defekti u uredjaju za napejanje ener-
gijom.

Prema primeni trebs izabrati odgovarajuéi

metod.

Greske u uredjaju za nepejanje elektri&nom

energijom pokazuju se, ugleviom, time &to

dolazi'do jednog od dole navedenih odstupe-
nja:

a) nenormalno ponaenje lempice ze kontrolu
punjenja baterija,

b) nedovoljno nepunjena baterija, ¥to se
vidi na'tome da funkcionalno ispravan
motor neée da upali, i ne toma da je
gustina kiseline u bateriji preniska,

¢) prejako napunjena baterije, Sto se vidi
na toma da je potronja vode prevelike
i da Ge prekipeti elektrolit,

d) pojadana buke usled mehani¥kog trodenje
detkica i kliznih koluta, ili zbog tre-
nje rotora na paketu statora.

6.1.5. Pona¥enje lampice za kontrolu
punjenja baterije

Nagin rada elektridnog postrojenja:

6.1.6.

Merni instrumenti

Merni instrument

Ispitna lampica sa
baterijom 12 V

Univerzalni merni
instrument

Most za merenje otpora
po Thomsonu

Most za merenje otpora
po Wheatstoneu

Osciloskop

cilj upotreba
ispitivanje vodova,
ispitivanje dioda
ispitivanje napona,
ispitivenje dioda
merenjé otpora na
statoru

merenje otpora na
"0’

ocenjivenje oblike
krive napona alter-
natora prema tafki
6175 1%

6.1.7. Merenje na vozilu

I u ugradjenom stanju elektridnih uredjeja
moZe se prepoznati veéina gresaka.

Najbrii i najegzaktniji zekljufci mogu se
dobiti pomoéu osciloskopa. Prakti®no sve
moguée greske na alternatoru i na isprav-
1jedu mogu se prepoznati po obliku krive.

Motor pri merenju more
3.000 o/min.

raditi se najmanje

Ako ne stoji na raspolagenju osciloskop,
ispitivanje treba vriiti univerzelnim in-

paljemss lampiea Wowr 1,
6.1.7.2.

Ispravno:

iskljuéen ne gori ne radi

ukljufen  gori ne redi

ukljucen ne gori radi

Pogredno:

iskljuden gori ne redi deo I

ukljuSen  ne gori  ne radi  deo I

ukljuéen slabo ne radi deo III

svetli
ukljuéen gori radi deo IV

68

st (npr. UNI 7) prema tadki 6.1.7.2.

6.1.7.1. Upotreba osciloskope

Osciloskop trebe prikljuditi na stezaljke
i na masu. Sve potrosade, osim paljenja,
iskljuéiti. Baterija ostaje prikljufena.

Pa%nja: Pri upotrebi osciloskopa bez
pojadiyade jednosmernog napona
krive e se pojaviti na nultoj
liniji osciloskopa (vidi sli-

'

ku 138)

Svi oblici krive, koji

odstupaju od slika

138 odn. 139, upuduju na greske.
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Slike 138. Normelni red alternatora - Slika 139.
osciloskop bez pojadivada
jednosmernog napona

Normelni rad alternatora

15V n; \ |

10V ——
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Slika 140. Kratek spoj pozitivne diode Slika 141. Kratek spoj u negativnoj diodi
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Slike 142. Prekid u pozitivnoj diodi
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Slika 144. Kratek spoj u pobudnoj diodi Slika 145. Prekid u pobudnoj diodi
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Slike 146. Kratek spoj u namoteju statora Slika 147. Kratek spoj u nemotaju rotora
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Slika 150. Prekid u namotaju rotora
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6.1.7.2. TraZenje gredaka

Deo I

Smetnja

moguéi uzrok

otklanjanje

Lempica za kontrolu punjenja
saterije gori - kljué za pa-
ljenje iskljufen - motor ne
radi

Rezvodni prekidad (kljué za pa-
ljenje) ostecen

Kabl za kontrolnu lampicu ima
kratak spoj sa pozitivnim po-
tencijalom

Razvodni prekidaé zame-
niti

Otkloniti kratak spoj

Deo IT

lempica za kontrolu punjenja
oaterije ne gori - kljué za
celjenje ukljuen - motor ne
redi

Kontrolna lampica defektna

Kabl 61 ke regleru prekinut
Masa reglera i kabl DF prekinuti

Ispravljed defektan (ispitati
prema tadki 6.1.10.1.)

Zameniti sijalicu ili
lampicu

Kebl obnoviti
Kabl obnoviti
Ispravljaé zameniti novim

Deo III

Lampica za kontrolu punjenja

aterije svetli samo slabo -
za paljenje ukljuden -
otor ne radi

£
o

Korozija u grlu kontrolne lampice
Kabl DF od reglera do elternatora
prekinu

Rotor defektan (1sp1t1va:qe prema
tadki 6.1.10.31)

Grlo o¥istiti ili zameniti
Kabl obnoviti

Rotor zameniti novim

2e0 IV (potrofadi iskljudeni)
Lampica ze kontrolu punjensa

oaterije gori - kljué ze pa-
Tjenje ukifugen - Motor radl

Kablovi i spojevi odteéeni izme-
dju 61 regler i 61 ispravljad,
D+ regler 1 D+ ispravljaé, 51
regler i baterija

Napon meren izmedju D+ regler i
mase veéi je nego izmedju 51 reg-
ler i mese (4U>0,2 V.

Kontakti reglera izmedju DF i 61
izolovani su jedan od drugog -
ispitivanje vréiti pri odvajeno,j
bateriji i skinutim utiénim
Jjevima'izmedju DF i 61 na regle—
ru pomoéu mosta za merenje ot-
pora (R>0,5

Ispravljaé defektan (ispitiva-
nje prema tatki 6.1.10.1

Kabl DF izmedju reglera i alter—
natora prekinut

Obteéene &etkice ili prikljudei
cetkica

Rotor defektan
ma tadki 6.1
Kabl U/V/W imedju statora i is-
prsvljnéa i/i1i spoj sa masom
o¥tet

Kratak spoj u gvoZdju statora
(ispitivanje prema tatki
6.1.10.2.)

Kratak spoj medju zavojima sta-
tora (ispitivanje prema taSki
6.1.10.2.)

(is itivanje pre-
560,

O3teene delove
ili obnoviti

opraviti

Regler zameniti novim

Regler zameniti novim

Ispravljeé zemeniti novim
Kabl 11i odgovarajute
prikljudke obnoviti
OStetene delove zemeniti
novim

Rotor zameniti novim

Obteéene delove obnoviti
Stator zameniti novim

Stator zameniti novim
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6.1.8. Vadjenje iz vozila Stator sa pridrinom kapom skinuti odn. iz-

vaditi, posto se prethodno odviju 3 vijka
6.1.8.1. Vadjenje alternatora za prifvistenje. | ’ .

Painja:

Pre vadjenja treba rastaviti bateriju od
mreZe na vozilu

Sve uti&ne spojeve (u, v, W, DP, 61, D-)
treve restaviti od alternatora.

Slike 151. Skinuti kablove sa alterngtora Slike 153. Skinuti pridrZnu kapu

Rotorski vijak zajedno sa bregom skinuti.
Rotor pomoéu izvlakata (vx;ﬂk za izvlade-
nje M 10 x 45 TGL 0-933-8.8) rastaviti 'od
radilice

Prilikom demontafe trebe biti veoma obaz-
riv, jer se klizni koluti lako mogu odte-
titi. Izvadjeni delovi moraju se uvati
od ne¥istoce, vlage i mehanifkog odte-
Driade Getkica skinuti i izvaditi time &to Genja.
se odviju dva vijka ze priévraéivenje.

Slike 152. Skinuti drzade Setkice Slika 154. Vedjenje rotora

T2



1.8.2. Vadjenje ispravljadéa

Pefnjoa:
Pre vadjenja treba rastaviti bateriju od

nre%e na vozilu!

&ne spojeve U/V/W, 61,' D+ i D- rasta-
7iti. Za kasniju montaZu je celishodno da
se posebno oznate kablovi D+ i D- i 61,

dioda u ispravljadu.
rikljuéei U/V/W izmedju elternatoras i is-
ravljada mogu se medjusobno zemeniti je-
ien sa drugim, e da pri tome ne bi dolo
io nekog posleditnog oBteéenja.

Vadjenje se vr¥i na taj naéi
nodno odviju vijei za priévr

5to se pret-
venje (6).

,‘

. Unutrasnja elektrike

) regler
) kondenzator 2,5 uF, 50 V
) indukcioni kelem (bobina)
) spajalice vodova
)
)

Slika

ispravljaé

vijei za priévritivenje

6.1.9. D alternatora

€.1.9.1. Stetor sa pridrznom kapom

Drza¢ Eetkica (9, slika 156)

Restaviti prikljudke sa driméa &
Odviti i izvaditi vijke
Svuéi spojku (10, slika 15
Pri tome treba prihvetiti detkice

8, slike 156) de ne bi isko&ile.

etkice i pritisne opruge kontrolisati da
1i su istroSene odn. pohabane.

tk}ca.
26 pridvratenje.

Stator (6, slika 156)

Rastavitilemni spoj namotaja statora U/V/W.
Osloboditi sponu (5, slika 156)

Time se stator kao kompletni sklop, odn.
sastavni deo, moZe skinuti sa pridrine
kape (7, slika 156).

Rotor (4, slika 156)

Rotor nije predvidjen za opravke.
Zamenu noseée kliznih koluta treba vrditi
elizovanim radioniceme za regene-

Slika 156.

Eksplozioni prikaz alternatorn
(1) 1izolujuéa plofa sa pobudnim
diodama

ézg diodna plofa - pozitivna
3) diodna plo¥a - negativna

rotor ag Setkice
spona 9) drfadi Setkica
stator 10) spojnica

pridrina kapa
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6.1.9.2. Ispravljaé

Odviti 4 vijka M 4 za pridvritenje i od-
lemiti strukove ispravljade sa utinih
spojeva U/V/W.

Tri sastevne dela se mogu pojedinadno is-
pitati i opravljati (vidi ta&ku 6.1.10.1.)
Ze vadjenje defektnih pozitivnih ili nega-
tivnih dioda treba upotrebiti trn za izbe-
civanje (slika 157).

$20-0,2

100
x45°
8
I X450
=
g
B DV N USG— | ) 2 )
j s !@I
Y
05x45°]
2
Slike 157. Trn za izbaciva

nje
okrugli &elik 22 TGL 11163
St 50 K TGL 0-1652

Za upresovanje novih ispravl,zaﬁs mora se
upotrebiti Stap ze presanje (slika 158).

100 -

4402

S|
A3

2x45°

Slike 158. Stap za predanje
okrugli Selik 22 TGL 11163

St 50 K TGL 0-1652

Pri tome je dopudtena maksimelne sila pre-
Sanja od 4.000 N (400 kp). Treba voditi
rafuna o tome da 3tap ispravno nalegne na
ivicu diode.

Za redove sa poluprovodnilkim diodeme vaZe
podaci proizvodjada.

6.1.10 Ispitivanje sastavnih elemenata
6.1.10.1. Proveriti ispravljad
Ispitivenje ispravljafkih dioda se vrsi

celishodno nepravom ze ispitivanje pro-
laza struje.

Slika 159. Prinzip ispitivanja dioda
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Merni 3iljci se stave na anodni i katodni
prikljudak diode.

Ako se pozitivni Biljak stavi na anodu i
ispitna lampica u tom sludaju zasvetli,
onda je diode ispravne.

Kod pozitivne diodne plofe (D+) katode
se nalaze na rashladnom limu, a kod nega-
tivne diodne plode (D-) to veZi za anode.

Pobudne diode svojom katodom leke na pri-
kljutku 61

K +
A .
Slika 160. Dioda je u redu
\ 7/
~ -~
P ey
7\
+
Slike 161. Kontrola - dioda je u redu



10.2. Proveriti stator

itivanje namotaja statora na kratak

i medju zavojima:

dju pojedinih faza (U/V/W, V/W) neka
o%e meriti otpor od oko 0,32R.
itivanje statora na krataj spoj

vozdjuz

edju statorskog paketa lima i izvoda
otaja statora spoji se ispitna lampica
se pomotu ispitnog napona od 24 V ~

ta da 1i postoji kratak spoj u gvozdju.
tome moraju biti rastevljeni svi keb-
1 U/V/W od statora. Ako zasvetli ispitna
ica, onde je to znek da je stator u

ru i da se on more zameniti novim.

10.3. Proveriti rotor
tivanje namotaja rotora:

ofu moste za merenje otpora treba izme-
i otpor.

or trebe da iznosi 4,2 + 0, 3. Nerenje
vréi na kliznim kolutimi posle vadjenje
vozila.

ne $iljke treba samo lako polofiti na
zne kolute, da bi se sprefilo olteéenje
fitnih kliznih koluta.

.10.4. Proveriti duZinu Eetkica
emontaZu obaviti shodno tadki 6.1.9.1.

sludaju da dufina neke Setkice iznosi
je od propisenih 9 mm, istu Eetkicu tre-
zameniti novom.

11. _ Uputi ze montafu
na meste trebe izvesti sredstvom za lem-
nje koje ne sadr’i kiselinu, a zatim po-
u elektro-izolacionog zastitnog laka
Zemljivog) zadtititi od korozije.

= zaStite treba da obuhveti i novo zalem-

n
titi na tej nefin §to se celi ispravljed
ni u taj lak. Pri tome natikeSe (prik-
uéne spojeve) treba pokriti i posle uro-
“izvanja odstraniti ostatke laka sa njih.

Stator

Prilikom montaZe statora u pridrZnu kapu
treba voditi rafuna o tome da se Zleb sta-
tora podudera se ¥lebom pridrZne kape.

Dopusteni zatezni moment za vijke za pri-
&vraéenje rotora M 7/5.8 = 20 + 2 Nm

(2 40,2 kpm).

Dopuiteni zatezni moment za vijke ze pri-
Svratenje statora M 5/5.8 = 4 + 0,5 Nm
(0,4 + 0,05 kpm).

Montafu drZade Setkica treba celishodno
obaviti tek posle montaze pridrine kape.
Painjal!

Pre nego 5to se prikljuéi akumulatorska ba-
terija, obavezno treba proveriti da 1li su
linije (vodovi) ispravno postavljeni. Ako
se sludajno desi de se nehotiéno pobrkaju,
odnosno medjusobno zemene prikljudci D+
D-, 61, DF, postoji opasnost razeranja
poluprovodni¢kih sastavnih elemenata kao i
dodatnih agregata. Treba voditi radune o
ispravnoj polarnosti baterije (negativni
pol ne masu) prilikom prikljudenje akumu-
latorske baterije.

Uputi za podeSavanje pretpaljenja kao i za
pode¥avanje filce za podmazivanje navedeni
su u dokumentaciji za vozilo.

6.1.12. Vazne napomene

Prilikom punjenje (nabijanje) baterija ure-
djejime za punjenje (ispravljadima) iz mre-
%e, bateriju obavezno treba rastaviti od
elektriéne mreZe na vozilu.

Prilikom vrdenja elektri&nog zavarivenja
na vozilu treba voditi raduna o tome de po-
zitivni vodovi iz mreZe vozila ne dodju u
dodir sa elektrodom za zavarivanje. Bate-
riju rastaviti od elektriéne mrezZe na vo-
zilu.

Pri radeéem motoru ne sme se prekinuti ni-
jedan prikljudak izmedju alternatora, is-
pravljade i reglera, jer &e u suprotnom
doéi do poslediénih oStetenja ne elektrid-
noj instalaciji vozila.

Prilikom kontrolnih radova na alternatoru

i ispravljedu merne instrumente treba pri-
kljuéiti sigurnim spojem.

Pri radu alternatora bez baterije treba pri-
kljuditi kondenzator 2,5 uF, 50 V izmedju
D+ i D-" ispravlja¥a (na motociklu ETZ 250
se taj kondenzator serijski ugradjuje i na-
lazi se pored spajalice vodova na prigufi-
va¥u usisnih Sumova).



6.2 Regler

Alternatoru je dodeljen temperaturno kompen-
ziran regler sa pozitivnom reglazom i pre-
gibnom karekteristikom. Taj jednosistemski
regler 14 V, 15 A radi sa regulisanjem na-
pona i se regulisanjem struje. Regulisanje
struje je dimenzionirano na meksimalnu stru-
ju od 15 A. U regler su ugradjeni predotpo-
nik za regla’u (prikljudna strana) i pode-
Savajuéi otpornik.

6.2 Ugradnje

Da bi se garantoveo besprekoran rad reglere,
potrebno je da_se on pridvrsti teko de ima
8to menje oscilecije.

Na motociklu ETZ 250 je to postignuto u pu-
nom obimu, time Sto je regler s eutomats-
kin prekidadem elastidno vedan pomoéu tas-
ne od peneste gume i gumenog &epa.

Zbog toga, prilikom ugradjivanje uvek tre'a
voditi raduna o tome de se regler sa auto-
matskim prekidadem besprekorno stevi u pred-
vidjeni drzed.

6.2.2. OdrZavanje

OdrZavenje reglera se eutomatskim prekidaem
se ogranidava uglavnom na dranje prikljuda-
ke u &istom stenju. U slufaju da je syetlo
fara suvide tamno, ili de imate te8koée pri
startovanju itd., nemojte odmeh traiti gre-

ne regleru, ili éek pokudati nekvalifi-
kovanu opravku, nego najpre ispitajte pro-
vodnike, vodove i njehove prikmu ke na ko-
roziju i da 1i su ispravno spoje:

Eventualno stavljeni predmeti pod klupu, keo
3to je rezervne unutrednja guma itd. ne sme-
ju dodirivati regler.

6.2 PodeSavenje

Pre elektrifnog podedavanja treba najpre o-
baviti mehanitko podesavanje odn. vriti
korekciju mehaniSke podedenosti. To Ge olak-
Seti elektridno podedavanje i garantuje
odriavenje potrebne naponsko-strujne
karakteristike.

Elektri¥no pode3avenje reglere sa automatskim
prekidadem u v oz i 1 u predstavlj
samo pomo¢ u nuZdi, pa zbog toga, to treba iz-
begavati u interesu optimalnog odrievanje
funkeije uredjeja za snabdevanje strujom.

Redi podeBavanja reglera se automatskim pre-
kidadem isti se zajedno sa tipski dodeljenim
alternatorom stavi na ispitni sto sa konti-
nualnim regilisanjem broja obrtaje od O do
7.000 o/min.

Da bi se iskljudile greSke pri podeSavanju,
napon treba startovati uvek od broja obrta-
Jje "nula". Napon se meri izmedju stezaljki
D+ i D- reglera. Upotrebljen merni uredjaj
neka ima najmenje klasu kvaliteta 1,5.
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Trebe podesiti:
- regulisen mapon Uy,

napon koji se regulile pri opteretenju al-
ternatora sa 3A preko celog opsega broja
obrtaje. On mora biti u navedenom opsegu
tolerancije. Kratkotrajni prensponi iznad
opsega tolerancije na poSetku reglaze donjeg
1 gornjeg poloZaja ne smeju se pogresno
shvatiti keo neispravnu podedenost.

Regulisen nepon mo¥e biti razlidit izmedju
kraja donjeg polczaja i poéetka gornjeg po-
loZaje za oko +0, V (skok napona).
Skok napona se ne sme suviée negativno po-
desiti, jer ée u tom sludaju kotva reglera
"klepetati"‘ dekle, stalno se kolebati iz-
medju donjeg i gornjeg poloZaja.

- napon maksimalnog optereéenja U HL

napon koji se reguli¥e pri opteretenju al-
ternatora sa 15 A pri broju obrtaja od pre-
ko 3.800 o/min. g

- strujs reagovanja I o

pri ovoj struji po¥inje da radi regulisanje
struje.

Elektrifne vrednosti podesavanja

Sledete vregnosti vaze ze temperaturu reg-
lera od 2 5 O

T —
napon maks. opteretenja:
struja reagovanja:

Painja:

Promenu regulisanog napona i struje reigo-
vanja vrditi samo opreznim savijanjem dodu-
pirala opruge. Nemojte presavijati kontekte!

6.2.4. O3tetenja i uzroci

0 tome je vet najveZnije refeno u pog-
lavlju 6.1.
Osim toga, treba voditi raduna o sledeem:

Neispravno nemeStanje zadtitnog poklopce
reglera sa automatskim prekidafem dovodi do
spoja sa masom, ako poklopac dolazi u dodir
sa jezgrom ili se uglovnim kontaktom regle-
ra. Pre svakog otvaranje reglera trebe iz-
vaditi osigurade. Jezifci na boénoj streni
poklopca moraju se ispravno umetnuti u pred-
vidjene rupe na postolju reglera. Zidani
stremen mora dobro pritiskivati poklopac.



Slike 162, Mehanidko podedavanje reglera
2 najmanje 0,3 mm
b K o1 mm
c
d
e 1,4 ... 1,5 mm
(1) kontakt reglera napona
(2) kontakt reglera struje
(prekidace za ograniSenje struje)
Beterije

‘potrebljava se olovni ekumuletor - baterija
oljosnatog tipa sa nominalnim neponom od 12V
i nominelnim kapacitetom od 9 Ah.

SmeStaj baterije

baterije
davad Zmigenja
xutija s osiguradime
rezervne sijalice
alat uz vozilo

stavljanju u pogon uliva se u bateriju
blaZena sumporns kiselina za akumulatore
u daljem tekstu nazvana samo elektrolit)

sa gustinom od 1,28 + 0,01 g/cm3 (u tropskim
redelima 1,22 + 0,01 g/cm3) mereno pri tem-
eraturi od 20 ¥ 2 OC.

ve &elije baterije treba napuniti do 5 mm
nad gornje ivice separatora ili do nave-
iene markecije za elektrolit. Temperature
ctrolita pri punjenju ne sme prekoraditi
5 oc.

Posle isteka od oko 2...3 &asa plode i se-
paratori su se natopili elektrolitom, tako
de se nivo elektrolita spustio.

Jo$ jedanput treba doliti elektrolit iste
gustine i temperature do gornje ivice sepa-
ratora. Zatim se baterija puni (nebija) is-
tosmernom strujom od 0,5 A.

Pri punjenju strujom trebe izvaditi depove
baterije.

Puniti strujom treba sve dotle, dok u svim
Gelijama ne izlaze iz elektrolita Zivahno i
ravnomerno gasni mehuriéi, a napon po Geliji
ne postigne 2,5 ... 2,7 V.

Pri 2 ... 3 merenje u razmaku od po jednog
sata gustine elektrolita (1,28 + 0,01 g/cm3)
i napon &elija moraju ostati komstantni odn.
stabilni. Za vreme punjenje strujom tempe-
reture elektrolita.ne sme prekoraliti 50 °C.
Ne kreju punjenje strujom treba jos jednom
proveriti nivo elektrolita.

Ugrednje baterije

Pre nego Sto se baterija ugradi u vozilo,
treba prikljuditi oba kable (crveni na po-
zitivni pol, a braon na negativni) na polo-
ve baterije i konzervirati mastu za polove
ili beskiselinskim vazelinom. Posle named-
tanje za$titnog poklopca, baterija se moze
ugraditi, a oba kable baterije se mogu pri-
k1ljuéiti na kutiju s osiguralima.

I tu treba uveziti:

crveni kabl prikljuéiti na crveni kabl,
braon kabl na braon kabl!

Crevo oduske nemestiti tako da elektrolit,
koji eventualno curi kroz crevo, ne dodje
na lakirane ili metalne delove.

OdrZavanje baterije

Proseéni vek treja baterije iznosi oko
2 godine. Dobrom odn. lodom negom taj se
vek moZe produfiti ili skratiti. Uglavnom
se nega baterije odnosi na drianje prikljué-
nih stezaljki u ¢istom stanju - uvek ih tre-
lakim premazom maséu za po-
i na redovnu kontrolu nivoa elektro-
ta (zimi to treba vrditi sveke 4. nedelje-
@ leti svake 2. nedelje). Pri premezivanju
prikljuénih stezaljki madéu za polove treba
voditi raduna o tome da mast ne dospe u Ge-
lije.

Ako se nivo kiseline spustio ispod propisa-
nog nivoa, sme se dopuniti semo destilovena
voda.

Ako se jednom izlije kiselina iz baterije,
onda gustinu kiseline,
treba izabrati tako da
gine kiseline u baterijj u napunjenom stenju
iznosi 1,28 + 0,01 g/cms.

U sluéaju da vozilo ostane van upotrebe, ili
da se dnevno vozi menje od 50 km, bateriju
mesedno jedanput treba puniti strujom.

6.4.
6.4.1. Indukcioni kalem

Indukcioni kalem - bobina se moZe uporediti
sa transformatorom koji pretvara niski napon
u visoki. Buduéi de se, kao Sto je poznato,
moZe transformirati samo naizmeniéni napon,
a mreZa vozila se napaja samo istosmernim
naponom, potrebno je da se stalno izazive
promena napona, Sto se postiZe pomoéu preki-
deé paljenje zajedno sa kondenzatorom.

Paljenie

7



Slika 164. Indukcioni kalem - bobina

Struja niskog napona od 12V se na tej na-
€in transformira na oko 12.000 V. Oba pri-
kljuéke na indukcionom kalemu su ozna&ena.

Stezaljka 1 je povezana sa prekidaiem, &
stezaljka 15 sa stezaljkom 15/54 na raz-
vodnom' prekidadu.

Painje:

Pri stojetem motoru, ukljudenom paljenju
i zatvorenom prekidedu paljenja kroz in-
dukcioni kelem tede struja koja posle du-
Zeg vremena zagreve indukcioni kalem. Pri
tome se razere izolacioni materijal. Bobi-
na probije i postaje neupotrebljive.

6.4.2. Prekided paljenja

Slika 165. Prekidad paljenja
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Konstrukeija prekidela peljenja se vidi
na slici 165.

Ploda za podesavanje (4) slufi s jedne
strane kao nosa® - plode (3) i filemog bri-
saca (11) - a s druge strene za podedevanje
pretpaljenja.

Ne plo¥i (3) sa nepomidnim kontaktom (2b)
je priévrséen leZajni svornjak (5) na kome
je obrtljivo smestena poluge (1).

Na desnom kraju poluge (1) je zakovi&en
kontakt (2e) koji se pritiskuje na nepo-
miéni kontakt (2b) pomodu povratne opruge
(6) koja sluzi i kao provodnik struje i
koja se jednim svojim krejem oslanja na
prikljuéni vijak (7§ Razmek izmedju pla-
tinskih dugmedi moZe se precizno podesiti
pomoéu ekscentarskog vijka (9) kada se od-
vije prethodno priévrsni vijak (8). Pile-
ni brisac (11) koji je lako natopljen spe-
cijalnim uljem "Unterbrsl", sme de dodiruje
breg samo na njegovom vrhu.

Ako se o tome ne vodi radune, pa se filc-
ni brisaé pomakne bli%e bregu, istisnuée
ge ulje iz filca i podmazivanje brega ne-
e biti vi¥e obezbedjeno. Rezultat e biti:
uzlezni nos poluge ime veée habanje - raz-
mak platinskih dugmadi i podedeno pretpa-
1jenje se menjaju.

File (10) slu%i za prihvatanje prekomernog
ulja i ne sme se nauljiti. Jako zaprljan
filc se mora zameniti.

6.4.3. Podedavanje pretpaljenja
-Podesavanje reazmaka
platinskih dugmadi

Pre nego 5to se poéne sa podeSevanjem, tre-
ba kontrolisati platinsku dugmed. U tom ci-
1ju je najbolje izvaditi iste (vidi sl.165).

Vijek (7) odviti, strujm sabirnicu potisnu-
ti naviSe, priévrsni vijak (8) izvediti, pa
osnovnu plodu sa prekidadem skinuti. AkO se
na kontaktnim povrdinama vide mala nagorela
mesta, ista se mogu otkloniti finom &mirgl
turpijom. Ako ima jako magorelih mesta na
platinskim dugmadima, mora se zemeniti os-
novna ploéa sa prekidadem.

Pri ugradjivanju treba voditi rafunma o tome
da je plofa za podeavenje (4) &ista i bez
ulje, isto kao i kompletni slog, platinskih
dugmadi. Ako se to ne uveii, doéi ée do is-
pedanja paljenja i narofito do teskoéa pri
startovanju. Sa lefajnog svornjaka (5) treba
skinuti sve ostatke starog meziva, a ekié
prekidada nemestiti sa melo specijalnog
ulja. Platinsku dugmad treba podesiti tako
da’ jedno dugme stoji parelelno prema drugom.

Pri podeavanju razmake platinskih dugmedi
radilicu okretati sve dotle, dok uzlezni
nos poluge ne dodje ne najvie mesto brega.

Olabaviti pridvreni Tija (8), a pomoéu
ekscentarskog vijka (9) podesiti razmak ta-
ko da se merni 1istit bad moZe provuéi kroz
platinsku dugmed.

Pritvrsni vijek (8) pritegmiti i jod jednom
proveriti zazor platinskih dugmedi mernim
listidem.

Podeseni razmek platinskih dugmadi pri okre-
tanju radilice za vreme celog ugla otvara-
nja mora ostati konstantan, ni u kom slua-
ju ne sme se povecati. U tom bi sluca;}u dos-
lo do ispadanje paljenja pri veéem broju
obrtaje.



Slika 166. Merke za pode3avanje pretpaljenje
2

9-50.801 uvijena
(13,0 5 mm pre GHT 1li 22°15'-2° ugla rad.)

Podedavanje se vrdi pomotu merke za podedava-
nje pretpaljenja 29-50.801 i ispitne lampice.

Merku uviti u otvor za sveéicu, pa okreta-
njem radilice u smeru kazaljke na satu skala
merke ée se automatski postaviti na gornju
mrtvu tadku (GMT).

Ispitna lampica prikljudena

Slika 167.

Kazaljke uredjaje za podeSavanje stoji u
GMT klipe ne "O" vucene skale

Ispitna lampica sa sijalicom (G) 12 V i
maks. 2 W prikljuéi se na pozitivnoj streni
(1) na sebirnicu (od prekidaa ka kondenza-
toru), a na negativnoj strani (M) na motor-
sku kuéicu ili na cilindar.

Daljem okretanjem radilice za oko 340°
desnom smeru obrtenje kezaljke ured;aJa ce
preko vrednosti skele 5...4 (mm) doti do
tatke paljenja 3 (mm) na vufenoj skali.
Ako na toj tatki pofinje de svetli ispitna
lampica (baterija je prikljufena i palje-
nje ukljuéeno), onda je pretpaljenje is-
pravno podeeno.

Ako ispitna lampice zasvetli prerano (npr.
izmedju vrednosti 4 i 3 na skali), onda se
kontakti suvise rano rastavljaeju,

te se ploéa za podesavanje (4) mora pome-
rati udesno u smeru obrtanje, posto se
prethodno olabave vijei (13). Ako ispitna
lampice zasvetli posle vrednosti 3 na skali
(npr. na 2), onda se platinske dugmad ras-
tavljaju suvide kasno, te se ploée za pode-
Savanje (4) mora pomerati ulevo suprotno
smeru obrtanja (vidi uz ovo sliku 165).

-— Qunkel
-
Slika 168. Ispitivanje pretpaljenja sa

stranim izvorom struje

Posle svakog pomeranja ploée za podedava-
nje (4) trebe ponovo proveriti i po potre-
bi ponovo podesiti ispravan razmak platin-
skih dugmadi. Merenje tatke paljenja se
mora ponavljati sve dotle, dok ispitna lam-
pica pri kretanju klipa navie ne zasvetli
na vrednosti 3,0_y g na skali.

Ako se za podedavanje tatké paljenja koris-
t1 strani izvor struje(ne sa vozila), is-
pitna lampica ée se ugesiti kada se rasta-
ve platinska dugmad.

Painja:
Ni u kom slutaju se platinska dugmed ne
smeju rastaviti ranije nego 3,0_ 5 mm pre

GMT, jer bi se inafe sagorevanje u motoru
suvie rano zevrsilo i pritisak sagorevanje
bi pritiskao veé pre GMT na klip, Sto dovodi
do pregrevenje, opadanje snage i jakog ha-
banje motora.
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Sveéica

Svetica se sastoji uglavnom od 3 dela. To
su: izolator, centrelna elektroda i telo
svetice od éelika sa bo&nom elektrodom za
masu. Izmedju centralne elektrode i botne
elektrode za masu preskade varnica i pali
gasnu smedu u cilindru.

Slika 169.

Neispravno umetenje i vadjenje
svetice

Izoletor od porcelans mora imeti veliku
elektri&nu otpornost ne probijenje. Da bi
se uvek obezbedile otpornost ne probijanje
treba postupati veome oprezno sa sveéicom.

Neispravnim postupkom (uderac i sliéno) i-
zolator mo%e lako da naprsne, te sveéica
postaje neupotrebljive.

Vek trejanja svetice kod dvotaktnih motore
iznosi u proseku oko 10.000 km. Keda se po-
stigne ta kilometraZa, generalno je prepo-
ruéljivo da se sveéica zameni
novom

lotocikl ETZ 250 je opremljen sveéicom M 14/
260, Celishodno je upotrebiti uvek takvu
sveéicu (voditi radunma o toplotnoj vred-
nosti).

NiZa toplotna vrednost zimi, ili visa leti
ne donosi nikekvu korist, nego samo moze
da nagkodi. Takva izmena mofe biti potreb-
na u ekstremnim klimatskim zonama.

Treba voditi raéuna o tome de sveci"a bude
ispravno uvijena u motor. Navoj svelice se
mora taéno poklapati sa navojem u poklopecu
cilindra

Ako je svetica suvide duboko uvijena u pro-
stor za sagorevanje (bez zaptivke ili sa
suvide spljostenim zaptivnim prstenom), 1li
ako svetica viri suvise jako napolje (2 zap-
tivna prstena ispod sveéice), dolazi do na-
kupljanja toplote i time do pregrevanje.

Svetica zahteva relativno malo odrZavanja.
Razmek elektroda treba kontrolisati posle
svekih 2.500 km, i u tom intervalu o&istiti
elektrode.

Prilikom zamene sveéice treba upotrebiti
klju& koji besprekorno pa¥e, da bi se iz-
begao lom izolatora (slikﬂ 169). U svakom
sludaju treba voditi raduna o takozvenom
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"licu svetice" - to je izgled izolacije i
elektroda. Po tome se, duze upotrebe
svetice, moZe zakljulfiti kako radi motor
dobiti informacija o stvarsnju gasne smede,
upotrebljenom gorivu, podeSenosti karbura-
tora i podesnosti sveéice za motor.

Ispreven izgled

&eona povrdina navoja sveéice crn, a vrh
izolacije sa bo&nom elektrodom sivoZute do
breunkaste boje keo srna.

sveéice:

6.4.5. Natikad provodnika struje visokog

napona za svecicu

Zadatak je natikade provodnika struje viso-
kog napona (sekundarne struje) da stvori

vezu izmedju sveéice i kebla za visoki na-
pori, kao i da oklopi elektrifno polje sve-
¢ice prems vani (zastita od radio-smetnje).

bi se postigla besprekorns zedtita od
smetnje, treba voditi redune o tome da li-
meni oklop natikala svetice ispravno sedi
na Sestostranoj glavi sveéice.

Ni u kom slucagu se ne sme odstraniti lime-
ni oklop, jer ce to dovesti do stvaranja
radio-televizijskih smetnji (UKT).

Isto tako kako i sa sveéicom treha postu-
pati brizlivo i oprezno i sa natikatem
svetice. Naprsline na izolaciji, koje dovo-
de do povriinske strujne staze, onesposo-
bile natikad. Tako nastaje ispadanje pa-
ljenja, ako je natika& svebice unutré vie-
Zan, zaprljan ili zeuljen.

6.4.6.

Trofenje i starenje pojedinih delova uredja-
ja mogu prouzrokovati smetnje ne uredjaju
za paljenje.

Smetnje u uredjeju za paljenje

U sledeéem navodimo nekoliko najvaZnijih
uzroka za smetnje i njihove posledice:

1. Putanja brega nedovoljno podmazana

troSenje uzlaznog nosa na Gekiéu
nedovoljen ili nikekav razmek platinskih
dugmadi’ =

tedkoée pri startovanju,
neravnomeran rad motore,
opadanje snage
2. Kondenzator probija
jako habanje na kontaktima =
prekidanje paljenja pri vetoj turezi
3. Rezmak platinskih dugmadi je podeden pri
Jjakim brazdame na kontaktnim povriinama
stvarni razmak je prevelik =

prekidanje paljenja pri vefoj tura#i,
slabe varnica,
opadenje snage

4. Lezaji radilice izbijeni

suvise velika ekscentriénost radilice

i time breg

Cetkice i kuntaktx "skadu" =
prekidanje paljenja

5. Nedovoljna pritisna sila kontaktne opruge
(prekidacéa)
poluga Sekiéa neme egzaktno vodjenje na
putanji brega =
prekidanje paljenje pri vetoj turaZi



Natikad svedice:
1. Izmedju izolatora svetice i presovanog
dela natikada ima pradine i vode =
tedkote pri startovanju,
prekidanje paljenja

Usled nepravilnog postupka je doflo do
naprsline izolatora (kepilarna pukotina)
povriinka strujna steze ke mesi =

tedkoée pri startovanju,
sleba vernica,
opadanje snage

Provodniciz
Defektna izolacije ne provodniku za
struju visokog napona (kebl za paljenje)

preskakanje varnice na masu (poklopac
cilindra) =
teSkoée pri startovenju,
pri vlaZnom vremenu,
prekidanje paljenja p

pre svega

i visokoj tu

Prekinuti vodovi
kratek spoj =
pregoreli osigurad
3. Pljosnati natikedi jeko korodirani
suvige velik prelazni otpor =
prenizak napon na uredjejima.

€3, Uredjaji za osvetljenje i
signalizaciju

5.1. Far

Far se otvara na taj

k se cilindrifnom glavom, te se skine
orednji deo sa kuéi¥ta fara. Prednji deo
e sestoji od hromiranog Seonog prstena,
reflektora sa staklom, dvonitne biluks
sijalice i sijalice ze malo svetlo i nji-
novih drieda.

KuéiSte fara

Slika 170.

nain Sto se odvije vi-

U kuéiStu fara se nalaze dve spajalice vo-
dova (1) i jedan vijak za masu (2) koji se
upotrebljava kao sebirnica svih masenih
kablove u faru.

Painja:

Kao spajalice vodova se sme upotrebiti sa-
mo takva koje je otvoreno prikezana na sli-
ci 171!

Slike 171. Spajelice vodova za far i

unutrasnju elektriku

Prilikom zamene biluks sijelice treba vo-
diti reduna o sledetem:

Prikledni deo (od duroplastike), koji uspo-
stavlja elektridnu vezu sa sijalicom, treba
izvediti sasvim ravno - ne iskrivljeno -,
jer &e se u suprotnom iskriviti kontekti.
Time mo¥e do¢i do prekida toka struje.

Kablove koji vode na stezaljke 31, 56a, 56b,
ne treba rasteviti od tih prikljufaka. Ali
preporu¢ljivo je da se proveri da 1i nisu
lebavi, Rastaviti treba semo kabl 58 (melo
svetlo).

Dried (1) za biluks lempu i za sijelica ze
malo svetlo oslobadja se iz gornjeg nose
reflektora odizanjem pridrine opruge (H).
Sada se biluks lampa moZe izvediti iz re-
flektora. Staklo se ne sme uhvatiti golim
prstima. I &isti prsti ostavljaju tragove
mastil

81



(56 /\)

Slika 172. Prednji deo fara sa driadem

sijalica

Prilikom umetenje treba voditi raduna o to-
me da breg na podnoZju sijalice taéno dodje
u izrez na reflektoru.

Slika 173.

PodeSavanje fara
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Pri nedovoljnom osvetljavanju kolovoza tre-
ba ispitati kontaktna mesta dovods na bi-
luks lampu i, po potrebi, dobro odistiti.

Zaprljani kontakti

Prouzrokuju znatno

opedanje naponal
Na starijim vozilime je reflektor moda veé
postao mutan. U interesu sopstvene sigurno-
sti je da se taj reflektor zemeni novim.
Reflektor i staklo su slepljeni jedan sa
drugim, oni se né mogu pojedina&no zemeniti.
a velsn rad je podeSavanje fara. To slu-
ako sigurnosti drugih udesnika u saobra-
u tako i sopstvenoj bezbednosti.

Ve

Far se moZe podedavati kada se olabavi
évrsne navrtka (1).

i-

Ispravno podesavanje oborenog svetla fara
se vrdi prema Semi na slici 174.

Schirm

Scheinwerfer-Mitte

Sema za podedevanje fara

Slika 174.

Vozilo postaviti prema Semi i opteretiti
tako kako je to u veéini sludajeva voinje.
OpruZne emortizere prema tome nemestiti na
"tvrdo" ili "meko".

Granica svetlo-tamno more biti na liniji z,
a prelom izmedju linija V-V i W-W. Ako je
far podefen prema ovom propisu, granica
svetlo-tamno e u svim stanjima rada i op-
tereenja imati ispravnu visinu.



£.5.2.  Kombinovano zadnje svetlo (KZS)
sa_stop-svetlom i osvetljenjem

registarske tablice

Ovo kombinoveno zadnje svetlo je opremljeno
iugliénim sijelicame koje, kao §to je uobi-
ajeno, imaju bejonet podnozja i grla.

Slika 175. Kombinovano zadnje svetlo

(delimidno otvoreno

Sijelice i kablovski prikljudci su pristu-
peéni keda se odviju vijei (strelice) i
poklopac.

I kod KZS je vaino da prikljudci nisu ko-
rodirani niti labavi. Prilikom montaze
poklopac priévrstiti sa zaptivkom tako de
KZS bude zadtideno od vlage, eli da se
poklopac ne slomi.

5 Rezvodni prekidad
Razvodni prekided je glavni prekided ze
elektriénu instalaciju na vozilu.

Pomoéu njega se ukljuSuje (uporedi sliku
184):

176 1 strujnu Semu, slike

(0) sve je iskljuleno, kontakt-kljué
je izvadljiv

(1) polozej za parkiranje noéu (malo
svetlo fere, kljué izvadljiv

(2) voinja danju (peljenje ukljudeno)
k1jué nije izvadljiv

(3) paljenje ukljuéeno, malo svetlo fa-
ra upeljeno, kljué nije izvadljiv

(4) vo¥nja nobu, paljenje i glevno
svetlo ukljudeno, kljué nije iz-
vadljiv.

Slike 176. Polo%aj ukljuéenja razvodnog

prekidate

Vadjenje i ugradjivanje razvodnog prekidaéa
se vidi na ci 177. Kod luksuzne izvedbe
(A ne slic 77) mora se skinuti drfa& in-
strumenata (1) se gornje prikle#ne glave

(upravljag). Tek onda t pristupaéni
poklopac (2) i reazvodni orekidaé.

Slika 177.

Eksplozioni prikaz driaa
instrumenata

(A) luksuzna izvedba
(B) standardna izvedba

Da bi se pri eventualnoj zameni razvodnog
prekidaga kablovi mogli ponovo prikljuéiti
na ispravna mesta, na slici 178 jo¥ jedan-
put su prikezeni svi prikljudei.
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Slika 178.

Prikljuéci razvodnog prekidada

Rezvodni prekida¥, prikezen na slici 178,
ne mofe se upotrebiti za motocikle MZ sta-
rijeg tipa, jer se raniji polo¥aj ukljude-
nja ne speja vife elektri&no. U obrmutom
slu¥aju, rezvodni prekidad starijeg tipa
mo¥e se upotrebiti i a ETZ 250.

Uputi za ugradnju:
Strelica na slici 178 pokazuje ugradni po-
loZaj razvodnog prekidaga u praveu voZnje,
prikljuéei preme dole.

€.5.4.  Kombinacija prekidada na
ugrevl acu

Kombinacije prekidada ne upravljadu levo
sadrzi sledece prekidade (slike 179):

(1) prekida¥ za obaranje svetla fara
(2) prekidad za Zmigavce

FL) Zmigavei na levoj strani

(R) #migavei na desnoj strani
E;)) prekidaé za akustiéni' signal
4

prekidaé za svetlosni signal

Slika 179. Kombinacija prekidada na

upravljady

Pojedinadni prekidedi su u kudici pridvrs-
Seni vijcima za lim (prekidad za ¥migavce
A i prekidad za akustiéni signal B) i za
svetlosni signel B2) odn. pokretedem i
oprugom (prekida¥ za obaranje svetla fara
C). Ne prekidedima jé kablove zalemio veé
proizvodjag.
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Slika 180. Pojedina®ni prekidadi kombina-

cije na upravljadu

Pazinjal

Kombinacija prekida¥a za male motocikle
Simson S 51 ne mo¥e se upotrebiti za moto-
cikl ETZ 250, jer su na istim prekida&ime
zalemljeni drugi kablovi!

6.5.5. Prekida& za stop-svetlo

Na izvedbi sa diskovnom koSnicom su ugra-
djena dve prekidada za stop-svetlo. I do-
bodna kodnica na prednjem totku moe se
opremiti prekidadem za stop-svetlo koji od-
govera prekidadu na zadnjem todku.

Slike 181.

Kodnicu zadnjeg totka i preki-
ded za stop-svetlo podesiti

Radi podedavenja prekidada za stop-svetlo
trebe restaviti utiénu vezu (2) i olabavi-
ti kontra-navrtku sve dotle, dok se zadnja
navrtka ne moze dobro uhyetiti kiljufem. Ovu
navrtku odviti za jednu &etvrtinu’ obrtaja.



oénik neke sada pritisne pedalu no¥ne
nice sve dotle, dok pri obrtenju zadnjeg
ka kotione papude ne podinju da hvateju.
alu konice zadrzati u tom poloZeju, &
ak za podeSavenje okretati sve dotle,
stop-svetlo ne zasvetli.

ovom radu treba ukljuditi paljenje i
ikljuditi kabl. Zatim obe navrtke ponovo
tegnuti. Zadnju nevrtku oprezno prite-
i, jer je izolaciona &aura od plestid-
g meterijala. Pri tome vijak za podeda-
je (3) drzati odvijadem, de se ne bi
etao.

o opseg podedavanja nije dovoljan, mora
izvaditi opiralo i podesiti kontaktna
sruge na kljuéu koénice.

2.5.6. Uredjej za Zmiganje

‘otocikl ETZ 250 ima 4 #migavaca sa kuglid-
nim sijelicama od po 21 W.

ilikom zemene se smeju ugrediti samo si-
lice od 21 W. Druge sijalice, npr. od

W, promenite propisanu frekvenciju Zmi-
nja od 90 + 30 perioda/minut.

(ontrolu Zmigavace preuzima kontrolna lam-
ca (br. 4 na slici 185). Prednji Zmigav-
imaju staklo sa veéim rubom (1) koji
vozatu sluZi za kontrolu funkcionisenja
nigavaca.

Slike 182. Prednji Zmigavac

(1) rub za kontrolu funkcionisanja
(2) plastiéni reflektor

(3) prikljuéne stezaljke

(4) zaptivke

Ispadanje jednog Zmigavea vidi se na tome
Sto prednji Zmigavei imaju povedanu frek-
venciju zmiganja (>150 perioda/minut).

Ceo uredjaj ze Imigenje je osiguran jednim
catguraden od 4 A (vidi aliku 163,

Davaé #miganje je elasti¥no veSan na pok-
lopcu driada baterije sa prikljuécime pre-
ma dole.

Paznjal

Vod od razvodnog prekidada sa pozitivnim po-
tencijalom prikljuéiti na stezaljku 49, a

vod od prekidada za Zmigavce sa negativnim
potencijalom prikljuéiti ne stezaljku 49a
na davedu Zmiganja.

—

-

Slike 183.
(1)

Zadnji zmigavac

3 Signelna truba

Signalne truba je pri¥vrdéena na ram ispod
rezervoara za gorivo.

Pre nego 3to bi se mogao izvaditi poklopac
cilindra ili cilindar, mora se skinuti sig-
nalne trube.

takti 'us,x zaprljani. u
pon na sireni bio suvise nizak.

Ako to nije sludaj, onda za probu treba ok-
retati vijak za podedavanje malo ulevo ili
udesno sve dotle, dok zvuk sirene ne posta-
ne ponovo dovoljno zvudan.

6.5.8 Strujna Sema

Ne strujnoj Semi, slike 184, vide se tokovi
i boje kablova, 5to je potrebno za opravke
ne potro¥adima odn. drugim delovime elek-
triéne instalacije.

Razvodni plan elektrike je priloZen ovom
priruéniku kao presavijen list.
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Slike 184. Strujna 3ema
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legende uz sliku 184, Strujna Sema
(1) baterija

(1a) kondenzator

razvodni prekidad

(3) elternator

(4) dispravljeé

(5) regler

(6) lampica ze kontrolu punjenje bate-
rije (kod standardne izvedbe i za
kontrolu Zmigavaca)

(7) lempica za kontrolu praznog hode
(samo luksuzne izvedba

(7a) prekidaé za kontrolnu lampicu (7)

(8) prekideé za signalnu trubu (kombi-
nacije prekidade na upravljagu)

(9) signalna trube

10) prekided za ekusti&ni signel (kom-
binacija prekidade na upravljadu)

11) prekided za obaranje svetla fara
omb. prekidada na upravljedu)

12) kontrolna lampica za veliko svetlo
(13) lempa za far

a) veliko svetlo
b) oboreno svetlo

(14) osvetljenje skale obrtomera
(samo luksuzna izvedba)

(15) osvetljenje skale tahometra
(16) malo svetlo (u faru)

(17) zadnje svetlo i osvetljenje regis-
tarske tablice (u kombinovanom
zadnjem svetlu dole)

(172) uti¥nice za poziciona svetla (samo
za izvedbu sa prikolicom)

(17b) utiénice za masu (samo za izvedbu
s& prikolicom)

(18) indukcioni kalem - bobina
(19) prekida& paljenja

(20) svebica sa natikadem ze suzbijenje
radio-televizijskih smetnji

(21) prekidaé za_stop-svetlo na
prednjem todku

(22) prekide& za stop-svetlo na
zadnjem todku

(23) stop-svetlo (u zadnjem svetlu gore)

(24) daveé Zmiganja

(25) prekidaé za Zmigavce (kombinacijs
prekidada na upravljaéu)

(26) kontrolna lampice Zmigavace (samo
luksuzna izvedba)

(27) #migavac, prednji levi
(28) zmigavac, zadnji levi

(29) Zmigevac, prednji desni
(30) Zmigavac, zednji desni

(30a) utiénica za #migevce (samo za
izvedbu sa prikolicom)
(31) grafidki simboli za:
& - pljosnati utlkad
b &aura za pljosnati utikad
odn. utidnicu .
mase
rastavljiv spoj (vijak, stezaljka)
nerastavljiv spoj

oao

BEwr 2 ume

spejalica vodova u faru, desno

reda
zaposednut prikljudak
spajalica vodova u faru, levo

gore
dole

spreda .
zaposednut prikljudak

spajalica vodova na #asiji,
(gore na kutici preéistada)

spreda
pozadi
zaposednut prikljudak

kutija s osiguraéima

levo
desno

talka za masu u faru

tatka za masu u kombinovenom zadnjem
svetlu (se stop-svetlom i osvetlje-
njem registarske tablice)

masa lampe za far

tatke ze mesu na vozilu (na spajalici
vodova LVF)

talka za masu na alternatoru
tadka za masu na tehometru

Boje kablova:

br
Tt/sw
sw
sw/ws
ws/sw
gr
gn/rt
bl
ge
rt
sw/rt
sw/bl
sw/gn
ws
gn
gn/bl
bl/ws
rt/ge
br/sw

1)

braon
crveno-crna
crna
crno-bele
belo-crna
siva
zeleno-crvena
plava

Zuta

crvena
crno-crvena
crno-plava
crno-zelena
bela

zelena
zeleno-plava
plavo-bela
crveno-futa
braon-crna

vodovi nacrteni linijom crta-tadka-crta

postoje semo na standerdnoj izvedbi

vodovi nacrteni crtkanom linijom postoje
i

samo na luksuznoj izvedb:
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6.6. Instrumenti i kontrolne lampice
SmeStaj instrumenata se vidi na slici 177.
Standardne izvedba motocikla ETZ 250 je op-
remljena samo tahometrom (desno u driadu
instrumenata).

Luksuzna izvedba ima, pored takodje desno
smeStenog tahometra, na levoj strani obrto-
mer koji dobija pogon mehanifki od redili-
ce (vidi i sliku 88).

Smedtaj i znadaj kontrolnih lempica je pri-
kazan na slici 185. Potrebni podaci za po-
laganje kablove odn. spajenje sa drugim

elektriinim uredjajime navedeni su na struj-

noj Semi, slika 184.

Slike 185. Raspored kontrolnih lampica

(1) indikacije praznog hoda, Zuta,
(samo luksuzna izvedba)

(2) kontrolna lempice za alternator
crvena (samo luksuzna izvedba)

(3) xontrola velikog svetla fara,
plava

(4) kontrola Zmigavaca, zelena
(kod standardne izvedba isto-
vremeno i kontrola alternatora

88

Tahometar i obrtomer su pri noénoj voinji
osvetljeni. U tom cilju slue lampice (3)
na slici 186, koje preko pljosnatog pri-
kljudka (4) dobijaju mesu. Funkcija lem-
pica oznafenih sa (1) proizlazi iz slike
185.

Kontrolne lampice (1) dobijaju elektridni
potencijal preko pljosnatih uti¥nih pri-
kljutaka (2).

Slike 186. Raspored lampica u instru-

mentima

Vadjenje lampica iz instrumenata postaje
mogute kada se pljosnati natikadi skimu
sa uspravnih prikljudeka lampica. Posle
toga se lempice lako mogu izvediti iz ku-
¢i3ta instrumenata.



7 Usisni s. sﬁsg

Opis funkcionisanja uredjaja

o usisni uredjaj je optimalno usegladen
stem, prilagodjen motoru. Svake promena
. tom uredjaju Ge negativno uticati na
agu, potrosnju, habanje itd.

ike 187. Prigu$ivad usisnih Sumova i
preistad vazduhe

Usisni uredjaj pofinje na otvoru ispod reg-
lera i zavrava se na ulaznom kanalu cilin-
dra. Na celom uredjeju ne sme biti nijedno
mesto koje bi omogu¢ilo usisavanje dodatnog
tzv. "fal3" vazduha, osim predvidjenih ot-
vora.

Vazduh mora prevaliti sledeéi put, a od
karburatora smeda vazduha i goriva, da bi
strujeli u motorsku kuéicu:

Vazduh se usisave kroz otvor (A) usisne ce-
vi (1), vidi sliku 187. Usisne cev sluZi za
prigufavanje usisnih Sumova i za smirivanje
vazduha.

Posle napudtanja usisne cevi, vezduh struji
u nosafu rama natrag i ulazi u kuéicu pre-
gistada (1), vidi sliku 187. Ta kulica je
&vrsto pridvrséena na cev nosala.

Slika 188. MontaZa usisne cevi

89



Pri prolazu kroz predisted vazduh se &isti.
Cestice prafine se zadrifavaju u preéistau.
Zatim se u prostoru za priguSavenje usisnih
Sumova (1) u velikoj meri izjednaduju razli-
ke u pritisku koje nastaju usled oscilacija
pri usisivanju.

Vazduh se dalje usisava u karburator kroz
prikljuéni element (2) koji je priklednim
prstenom (3) pridvrséen na karburatoru.

U karburetoru se vazduh meSa se rasprafenim
gorivom u odredjenom odnosu. Ta smeda gori-
va i vazduha struji zetim kroz ulazni kanal
u motorsku kuéicu.

T Predistad vazduha

Za ETZ se upotrebljava suvi predistad vaz-
duha. Taj pre¥istad (4) se nalazi u kutiji
prefistada.

On se centrire na jednoj Seonoj strani u ku-
tiji, & na drugoj u loncu (5) koji se vodi
i pridvrdéuje navojnim svornjekom (vidi
sliku 187).

Da bi prefista¥ besprekorno bio zaptiven

na svojim Seonim straname, lonac (5) i po-
klopac (7) treba vij&enim spojem dobro pri-
&vrstiti, tako da je prefistad fiksiran i
da zaptivka mo¥e ispunuti svoju funkeiju.

Predista¥ postaje gristupeéan kada se iz-
vadi baterija. Pra¥ina se kupljs na spo-
ljasnjoj strani prefistafa. Pri &iséenju
treba voditi raduna o tome. Suvi pre&istad
se Eisti lakim izlupkanjem ili suvom &is-
tom &etkicom.

1 Prigudived usisnih
Kuéica prigudiveda se sastoji od 2 neraz-
dvojno spojena dela od lakog metala.

Na toj kuici je pridvritens kutija pre-
Eistada vazduha (L).

Prostor za prigulavanje Sumova (1) slufi s
jedne strane za odrfavenje nivoa buke usi-
savanja, a s druge strane keo rezervoar
vazduha koji je potreban motoru za sagore-
vanje.

va

Kugica prigudivade je spojena sa ramom po-
moéu 3 vijka.
Usisno crevo (1), vidi sliku 188, slu¥i,
tekodje, za prigudevanje Sumova, & pridvri-
Geno je u nosadu rama pozadi neposredno u
izrezu lima pomofu %leba u gumi. Naperak na
prednjem kraju creva (H) dr¥i crevo u otvo-
ru (0) nosada rama.

Zamena usisnog creva je moguéa kada se ski-
nu usisni uredjej, blatobran zadnjeg todka

i zadnji todek.

Ru¥ice metle (S) ili neki drugi drveni 3tap
olakSavaju uvodjenje naperka (f) u otvor (5).

T.1.3. Prikljuéni element ze karburator

Prikljuéni element je oblikovan gumeni deo
koji uspostavlja vezu izmedju prigudivada
usisnih Sumova i karburatora.

Treba voditi raduna o tome da zid u otvoru
kutice prigudiveda besprekorno sedi u pred-
vidjenom ¥lebu prikljuénog elemente, i da
Je drugi kraj prikljuénog elementa &vrsto
spojen sa kerburetorom pomoéu steznog prs-
tena.

Prikljudni element s vremena na vreme treba
ispitati na porozna mesta, uglavnom u pre-
delu nabora.
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7.1.4. _ Karburator
Za motocikl ETZ se upotrebljava karburator
tipa 30 N 2-5. To je karburator sa uredja-
jem za hladno startovanje.

7.1.4.1. Sestav i funkcije karburatora

Karburator se sastoji od dve sistems. Radi
teénog upoznavanja konstrukeije 1 funkotoni-
sanja, celishodno je pojedina

d

no objasniti
sveki sistem.

Slika 189. Startni klip zatvoren

(poloZaj pri vo¥nji)

Slike 190. Rudica za startni karburator
(1) polozaj za voinju
(2) polozaj za hladni start



hladan

Uredjaj za

start

5to ime veé keZe, ovaj uredjaj slu¥i za
3anje pri startovenju hladnog motora.

edjaj za hladan stert se vidi na slici

> (polo%aj pri voZnji, rudica ze stertni
urator ne upravljadu nalefe napred) i
slici 191 (hledan start, ruice za

tni karburator na upravljeéu povuéena
vozadu) .

se rudica startnog karburatore na up-
jedu nalezi u poloZaju ze voZnju, zap-
a (2) na startnom klipu (1) mora pot-
zatvareti cev za medanje (3).

ek za podeSavanje Zidane komande (4),

toga, treba uvek tako podesiti da iz-
dju omotada %idane komande i vijka po-
ii zazor od 1 mm.

ia se rutica startnog karburatora na up-
v1jadu stavi o polo%aj za hladan start

:8ica povulena ka vozadu), startni klip
odigne sa zaptivkom i time se oslobadje

rnji otvor cevi za medanje (A), sl. 191.

I

Slike 191. Startni klip odignut

(hladen start)

¥r1 startovanju motora usisava se gorivo
navie iz startne cevi za meSanje i vodi
se dalje kroz startni kanal (5), slike 191,
koji ulezi u usisni kenal iza pokretne pre-
grade.

Da bi se za startovanje hladnog motora do-
bilo dovoljno jeko usisevanje (potpritisak)
u startnom sistemu, pokretna pregrada mora
biti u poloZaju praznog hoda.

Proces stertovanje bife bez dejstva ako se
pri startovanju motora pokretna pregrade
karburatora odigne iznad sistema praznog

hoda!

Startne cev za meSanje svojim donjim krajem
ulezi u separatni prostor, tzv. "startni
rov", koji je samo preko startnog siska (6),
slike 191, povezan sa prostorom ze centralni
plovak.

Otvor startnog siska je tako usagladen da
se - posle isisavanja goriva iz startne ce-
vi za medanje - doliva samo toliko goriva
koliko motor pri dugo povuenoj startnoj ru-
Eicé ba¥ jo§ mofe da preradi kao bogatiju
smedu.

Predmesanje potrebnog gorive ze startovanje
vrdi se veé u stertnom rovu.

Potreban vazduh ze predmedenje usisava se

iz prostora za centralni plovak kroz otvor
koji se nalazi ne gornjoj ivici pregrade.

Kroz prelivnu cev 515), slika 196, u sre-

dini komore centralnog plovka vrdi se iz-

jednadenje vazduha u prostoru plovka.

2. Karburator

Kroz ventil plovka gorivo (16 na slici 192)
se uliva u komoru plovka. Kada nivo goriva
dostigne odredjenu visinu, igleni ventil
plovka se zatvera limenim nosom (17), sli-
ka 196, koji se nelazi na driadu plovka.

Pri radeéem motoru se davanjem "gasa" manje
ili viSe izvla€i igla delimiénog opteretenja
(18), a time se odife i pokretna pregrada
ze isti razmak.

Vazduh, usisan od motora, struji kroz usis-
ni kanal karburatora i time prolazi i pored
elemenata za raspraSivenje. Time se gorivo
usisava navi¥e kroz glavni sisek (19) i ig-
leni sisak ke usisnom kenalu.

Pomoéu elemente ze rasprafivenje (18 na sl.
196) vrdi se rasplinjavenje gorive i meda-

nje sa vazdusnom strujom. Ove zepaljive sme-
52 goriva i vazduha dovodi se zatim u motor.

Ze zapaljivu sme¥u u_praznom hodu brimu se
sisak za prezen hod i propisane podeSenost
vijka za dopunski vazduh u preznom hodu (vi-
di"sliku 192, br. 8 i 11).

Odgovoran za ispravni odnos smede goriva i
vazduhe u podrudju delimi&nog opteretenje
je polozaj igle, tj. sa kojim je zlebom
igle delimitnog optereéenja ukabens u dr-
t

Za
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Slika 192. Karburator BVF 30 N 2-5
(startni uredjaj) u preseku

startni klip

zaptivka

startna cev za medanje
startni kanal

startni sisak

igleni sisak se glavnim
siskom

sisek praznog hoda

kanal praznog hoda
prelazni otvor

vijak ze vazduh pri praz-
nom hodu (radi bolje vid-
1jivosti izvijen)
vazdusni kanal praznog
hoda

kanal ze medanje vazduha
grani&nik ze pokretnu
pregradu

cev za izjednalenje vaz-
duha u komori plovke
ventil plovka

element za raspradivanje

Dr#a igle pored fiksiranja igle delimié-
nog optereéenja ima jod zadatak da vodi
iglu (gornja ploda driada).

Za podeSavanje igle je merodavna donje plo-
da (A) driaée igle (slika 193).

Dr#a¢ igle mora nalegnuti sasvim ravno na
dno pokretne pregrade. Ova pokretna preg-
rade je u svojoj vodjici eksijalno pomer-
1jive, a opruga sa osloncem na &epnoj ka-
pi potiskuje pokretnu pregradu u svoj po-
lazni poloZaj (polo2aj .praznog hoda).
Opru¥na sila ima suprotno dejstvo prema
sili #idane komande (vidi sliku 192).

ded: je nivoa

7.1.4.2. Osnovno
a

Ze sagorevenju u motoru je potrebna zapa-
ljiva smeda goriva i vazduha u odnosu

1 : 15 (srednja vrednost).

Ako se ovaj odnos promeni, npr. kade se
doda vife vazduha (1 : 18), smeda ée biti
suviSe siromasna.

Ako je udao vazduha ni¥i odn. manji, npr,
1: 13, smeSa e biti suvide bogata i tes-
ko zapaljiva.



* komori plovka nivo goriva more biti uvek
= konmstentnoj visini, a to se regulife po-
zoéu igle ventila 1 plovka.

defenost nivoa gorive znatno doprinosi
ispravnom odnosu smeSe goriva i vazduha.

o
2zz2z

Wb

27+ Tmm

Slika 194. Ventil plovke zatvoren,
mereno bez zaptivke
(A) lim za zatvaranje

isoko podeSen nivo goriva znadi obo-

nje, & prenizak nivo osiromadenje

e3e. Osnovno podedavanje nivoa goriva,
toga, dobija veliki znadaj.

lite voditi radune o slikema 1941 195.

. osnovnom pode¥avanju nivoa goriva tre-

uvek polaziti od toge da lim za zatva-
~=nie (A) na slici 194 treba da stoji pa-
1no prema drfafu plovka.

remno sevijen lim (A) znadi da je dr-

:* plovka na donjem lemnom mestu (prelom-

~ ugeo) savijen (deformisan). U takvom
ju plovak trebe ispraviti na osnovmu

od 30,0 mm (pri zatvorenom ventilu

4, ali ne utisnutom prigusavanju igle

lz), i to ravnomerno (na prelomnom

, donje lemno mesto).

~
[»]

2 195. Ventil plovke potpuno otvoren,
meren bez zaptivke
(B) graniénik

Mera (27 mm), navedena na slici 194, znadi
puno ufederisanje prigufavanja igle plovka
- neznatna korekcija se vrdi na limu (A).

Pafnja:

Ni u kom sluXaju se lim (A) ne sme presaviti
nani%e prema drZadu plovka, jer u tom slu-
&aju igleni ventil plovka ne bi dovoljno
otvareo i ne bi moglo doticati dovoljno go-
riva, §to bi dovelo do osiromadenje smede
pri rastubem broju obrtaja motoral

Ne slici 195 navedena mera (33 mm) ograni-
dava put plovka naniZe i regulide se na
graniéniku (B).

Pafinjas:

Put plovka ne sme biti me:

1 od 6 mmn (raz-
like izmedju 33 mm i 27 mm

7.1.4.3. Precizno je nivoa gorive

Ako ne stoji na raspolagenju uredjaj za me-
renje nivoe, mofe se meriti taj nivo i ne-
posredno na karburatoru vozila. U tom cilju
je potrebna stara komora plovke koja se na
uskoj strani snabde prorezom Sirine 20 mm i
duzine 25 mm, teko da igleni ventil plovie
postene vidljiv. Tej prorez se zalepi plodi-
com od piskrila debljine 2 mm. Kao lepak je
podesno dvokomponentno lepilo.

%

g
=
§

zulauf

i
N
B
1NN
74 mm

27 =
7
% 9
Slika 196. Donji deo karburatora (presek),
nivo goriva
(15) cev za izjednafenje vazduha u
komori plovka
(17) 1lim za zatvaranje ventila plovke
(18) igleni sisak sa nosafem siska
(19) glavni sisak
(21) opruir- igla plovka
(22) ventil plovka, kompletan

Na ulepljenu plodicu od piakrila prenese se
mera od 14 mm, polazeéi od zaptivne povrdine.
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Tako pripremljena komora plovka namontira se
sa zap na karburator koji
se Zeli meriti. Preduslov za me-

1.2, Trafenje smetnji

7.2.1. 0si je smede

renje je da protok gorive u vodu za gorivo
iznosi 12 literas ne sat. Rezervoar goriva
mora biti napunjen najmanje do polovine, da
bi postojao propisani pritisak na igleni
ventil plovka.

Karburator je prethodno podvrgnut osnovnom
podeSavanju i oéisten je. Sada ga treba
spojiti sa vodom za gorivo i otvoriti sla-
vinu za gorivo. U komoru plovka se uliva
sada gorivo sve dotle, dok rastuéim nivoom
gorive plovak ne zatvori igleni ventil plov-
ka i time prekine dotok goriva. Sada stvar-
no u komori plovka postojeéi nivo gorive
uporediti sa markecijom na kontrolnom sta-
klu, pa po potrebi taéno uregulisati pode-
Savenjem 1lima (A), slika 194.

Ako igleni ventil plovka curi, tj. propud-
ta, to se vidi na tome ¥to kaplje gorivo
iz cevi za izjednadenje vazduha (15), slika
196. U tom sluéaju treba izvaditi ventil i
jos jedenput bri%ljivo odistiti. Ako ventil
uprkos toga i dalje propudta, on se mora
zameniti novim.

Nivo goriva iznosi 14 + 1 mm, mereno od
gornje ivice komore plovke.

7.1.4.4. Pode3avanje praznog hode
Napomena!

1 Podeéavame karburatora se sme vrditi sa-
na toplom motoru, zagrejenom od voZnje.
Vozilo mera stajati ne ravnoj povrfini.

Polo%aj pokretne pregrade za prazan hod
nemo,jte podeSavati na vijku za podeda-
venje Zigane komande, nego na graniéniku
za pokretnu pregradu.

Vi - grani¥nik za pokretnu pregradu (14)
podesiti tako da motor radi besprekorno bez
trzanja. Zatim vijek (11) ze dopunski vaz-
duh pri praznom hodu uvrtiti sasvim pa od-
viti i obrtaj ponovo natrag. Posle toga po-
laganim uvijangem i izvijanjem tog vijka
potraziti najveéi broj obrtaja motora. Kada
je pronadjen taj broj obrtaja, graniénik za
pokretnu pregradu podesiti tako da motor po-
novo postigne broj obrtaje u praznom hodu
(vidi sliku 192).

Taj postupek treba ponavljati sve dotle,
dok se pri okretanju vijka za dopunski vaz-
duh pri praznom hodu vile ne menja broj
obrtaja motore.

Ako se na potetku pode¥avanja pri reguli-
sanju vijke za dopunski vazduh pri praz-
nom hodu ne menja broj obrteja motora, on-
de je zapuSen sisak praznog hoda.

Ako se ovo podesavanje izvede ispravno, mo-
tor &e imati besprekoran prelaz iz praznog
hoda na delimi&no optereienje.

2.

7.1.5. Usisno grlo

Zedataj je usisnog grle da fiksira poloZaj
karburatora i de sluZi keo spojni &lan iz-
medju karburatora i ulaznog kanale cilindra.
Usisno grlo je pridvrdteno Sestostranim ne-
vrtkeme i svornim vijcima na cilinder.

Da se ne bi prenela toplota se cilindre na
kerburator, izmedju usisnog grle i cilindre
je stavljena plasti&na prirubnica sa dve
zaptivke (ispred i iza prirubnice).
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Karakteristike za raspoznavanje osiromaSe-
nje smede goriva i vazduha su:

1. Jeko nagorele elektrode na sveéici.

2. Gledjosanje (kapljice topljenja) na
sveéic > 9

3. Motor daje suvi¥e slabu snagu od polu-
gasa do punog gasa.

4. Motor tefi ke zaglavljivanju!

Greske odn. oStetenja koja dovode do osiro-
mafenja smede, i njihovo otklanjanje:

1. Prefista¢ vazduha nije isprevno centri-
ran u kuéici prigudivafa usisnih Sumova.

- Preistal izvaditi i ponovo ispravno
umetnuti u kuéicu.

2. Preéista je neispravnim radom odteéen.
- Predista¢ zemeniti novim.

3. Zaptiyke su defektne izmedju kutije pre-
gistala vazduhe i kuéice prigusivaéa odn.
izmedju kutije predistada i rema.

- Zaptivke obnoviti ili vijdane spojeve
dobro pritegmuti.

4. Zaptivka izmedju kutije predistada i ep-
nog poklopce nedosteje ili je defektna.

- Zaptivku namestiti ili obnoviti

5. Prikljuéni element za karburator je oS-
telen odn. porozen, ili ne sedi bespre-
korno u otvoru ku¢ice prigudiveta usisnih
Sumova.

- Prikljuéni element zameniti novim ili
spravno nemestiti.

6. Usisno grlo je porozno.

- Usisno 51‘10 zameniti novim, ili - ako
je moguce - vedtafkom smolom zaptiti.

7. Izolaciona prirubpice pocepans ili po-
rozna, zaptivke ostelene.

- Delove zameniti novima.
8. Suvide slab dotok goriva usled:

zaprljane slavine za gorivo,

stisnute gumene zaptivme plodice,

stvrdnutog ili defektnog vode ze gorivo,

zaprljane odudke u poklopcu rezervoara

28 go

- Slavimu za goriyo izvaditi i njegove
delove pojedinaéno odistiti

- Defektne ili stvrdnute vodove za gorivo
i odteéene gumene zaptivke zameniti
novima.

- Otvor oduike u poklopecu rezervoara

nim

9. Konusna 1315 delimcmg opteretenja je
ukadena suvie nisko
- Konusnu iglu delimicnog optereéenja u-

kaditi za jedan ili viZe Zlebova vide,
dok se ne postigne normelni odnos smede.

10. Centralni plovek je izvijen - ventil

plovka se ne otvare dovoljno.
- Centrelni plovak ispravno podesiti.



11. Igla plovka zapinje
- Telo igle plovka i otvor za prolaz te
igle fino brusiti.
- Ventil prekontrolisati da 1i se nije
zaglavilo neko strano telo.

- Iglu plovke i sediSte ventila zame-
niti novima.

.2.  Obogaéenje smefe
Kerakteristike za raspoznavenje obogaéenja
smede gorive i vezduha su:
L.

2

lMotor se te¥ko moe pokremuti.

Snage opada sa rastuéim zagrevenjem mo-
tora.

3.
. Tenja ka radu kao "Setvorotaktni®.

Visoka potro¥nja goriva.

-~

5. Sveéica sa propisenom toplotnom vred-
noséu zauljena
6. Jako vidljivo dimljenje iz izduve u za-

grejanom stanju motora.

Gredke odn. oteéenja koja dovode do obo-
gatenja smeSe, i njihovo otklanjanje:

1. Predistad vazduha je prestar (preva-
ljeno viZe od 10.000 km).
- Predistad zameniti novim.

2. Predisted vazduha mokar.

Uzrok: Kutije prefista¥a nezaptivena -
ulazi voda

- Predistad ofistiti, po potrebi’zeme-
niti novim.

10.

Konusna igle delmiémg optereéenje uka-
Zena suvife visoko

- Konusnu iglu ukaéiti za jedan ili vide
Zlebova niZe, dok se ne postigne nor-
malni odnos smede.

Igleni sisak i konusna igla delimiénog .
optereéenja pohabani (prevaljeno vise
od 20.000 km).

- Oba dela zameniti novima.
Ventil plovke propubta.

Uzrok: 1. Ventil zaprljan.
2. Igla plovka izbijena.

- Ventil plovka obistiti.
- Ugraditi novu iglu plovka.

Centralni plovak je izvijen - ventil
plovka ostaje suviSe dugo otvoren.

- Centralni plovek ispravno podesiti.

Glavni sisak prevelik.

- Upotrebiti drugi glavni sisak sa istom
upresovanom merom (siskovi sa istom na-
zivnom merom su zbog tolerancije razli-
Biti).

- Ako to ne poms!e. ugtadiu sisak slede-
¢e manje veli&ine

Zaptivke na startnom klipu odtelena.

- Zeptivku zameniti novom.

Oprugu za startni klip ima premalu pred-

napetost.

- Oprugu zameniti novom.

Omotad ¥ifane komande startnog uredjaja

nema zazora, time startni klip ne moZe

besprekorno da zeptive startmu cev za
medanje.

- Omotad Zidane komande podesiti da ima
zazor od oko 1
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8. Specijalni alat

Slika 197. Asortiman specijelnog alate za
motocikl ETZ 250

8.1. Spisak specijalnog slata

NarudZbeni broj
j crteza
1 MontaZni k1jué za teleskopsku viljudku (19-MW 22-1) 89-99.136 bez. br.
2 Centrirni trupdi¢ za njihelicu (05-MW 26-4) 89-99.055 2
3 Neprave ze izvla¥enje lefaja iz glave upravljada 22-51.006 3
4 lontazna naprava za gumene elemente njihalice 22-51.445 4
5 Uporni trn za lefaj todka (H 8-820-3) 89-99.090 5
6 HontaZne spreva za menjad 29-50.011 6
7 lerna sprava ze aksijelni zazor naflebljene Saure spojke 89-99.117 7
(05-KL 13-4)
8 Sprava za zatezanje spojke (O5-MV 150-2) 89-99.071 8
9 Opired za lanfanik menjada (05-MW 45-3) 89-99.057 9
10 Izvlakad za pogonski zupdanik (05-MV 45-3) 89-99.064 10
11 Izvlekad za klipnu osovinicu 22-50.010 1
12 Podloga klipa 22-50.412 12



NerudZbeni bro%
broj crteza

13 Merke za podedavenje pretpaljenja 29-50.801  bez br.
14 Zavrtenj za izvlaSenje kotve (02-MW 39-4) 89-99.026 13
15 Trupdié za zabijanje &aure za pasovanje (11-MW 3-4) 89-99.072 14
16 Vodjidni trn ze uvlafenje klipne osovinice (05 MW 19-4) 89-99.051 15
17 Montaini trup¥ié za lezeje 6203 i 6204 (11 MW 7-4) 89-99.073 16
18 MontaZni trupdié za le¥aj 6306 29-50. 405 17
19 Alat za montaZu zaptivnog prstena (30x72x7) 29-50. 406 18
(na strani alternatora)
20 Alat za montaiu zaptivnog prstena (30x72x7) 29-50. 409 19
(na strani spojke)
MontaZni most 22-50.430 20
Izvlakad za kuglidni leZaj 6306 22-50.431 21
Geura za izvladenje spojke - navoj M 24x1,5 22-50.435 22
Vreteno sa pritiskeem 22-50.437 23
Izvlaka® ze leZaj 6203 22-50.438 24
Zatezna patrona 22-50.439 25
27 MontaZna naprave za motor 22-50.014 la
Priklefni deo pozadi’ 89-99.321 b
Prikle#ni deo, prednji, kompl.l) 89-99.322 1
Odstojnik nije u 26
asortimanu
Kledta za klipne prstene (05-MW 141-4) 89-99.124 27
Stezni prsten (05-MW 147-4) 89-99.128 28
Specijalni kljué za amortizere (05-M# 82-4) 89-99.059 29

1) za naknednu opremu montainih napreva za motor, koje su kupljene do 1980. godine,

radi adaptacije ze ETZ 250
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8.2. Crte¥i za izredu specijelnog alata

1. MontaZna naprava za motor 22-50.014
Sve monta¥ne naprave prodate od strane MZ
do 1980. godine, ne mogu se upotrebiti za
za motor EM 250.
MZ - sluiba za prodaju rezervnih delova nu-
di za preuredjenje ovih starijih naprava, i
to ovlaSienim kupcima specijelnog alate, do-
datne delove za modifikaciju:

priklesni deo pozedi 89-99.321 i

prikledni deo, prednji, kompl. 89-99,322

Osim toga, prednje mesto za stezanje na na-
pravi 22-50.014 mora se doraditi prema cr-
tezu la, Sto je bez daljeg moguée sredst-

vima redionice.

Slika la. Modifikacija prednjeg mesta za
stezanje na napravi 22-50.014

o

R . e R
i EROES
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35
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Slike 1b. Prikledni deo pozadi 89-99.321 Slike lc. Prikledni deo, prednji, kompl.

89-99.322
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2. Centrirni trup&i¢ za njihalicu (05-MW 26-4) 89-99.055

AVAVAVA
L §
— — »
71 3
3x20" 3.20°
L [
250
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 Centrirni trup¥ié C 15 K # 18 x 255 cementno kaljen

3. Naprava za izvladenje leZaja iz

glave upravljaga 22-51.006

-4
~5
-3
~2
3
—8
7
7
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
11 c 45 ] 30xao oplemenjen
2 1  Cev76x10 St 35 hb 75 du%.
zavaren deo
31 St 38 b-2 ¢ ssxlof
4 1 St 38b-2K # 8x130] aVarSAEs
5 1  Vijek se Sestostranom TGL 0-961
glavom 16 x1,5x 35
6 1 St 38b-2K # 8x92
7001 16 MnCr5 @ 36x 30 cementno keljen
8 1  Prstenasti uskodnik

28x1,6

TGL 0-9045
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Deo 1

MIEx]5
e
|
SN
* Teil8 mit Festsitz
eingepalt
=—|
o7 8. b
o2
|
! Ez
]
T
N2
Teil 8 mit Pestsitz = Deo 8 upasovan sa
eingepaBt gvrstim nalegenjem
Pafua8 25, 1o = tolerisana mera
Abmas 0 _ i
-0,084 = odstupanje
Delovi 2/3
. 985
e v
g\g/ / 7/ SR /7
8
3 o |
§ g
72— i
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Delovi 4/5

Deo 6

v

o

Deo 7

|
H =]
1

Einzeineit X
w21

\ i anere§

3]

%

Detalj X
tolerisana mera
odstupanje




4. MontaZna naprava za gumene elemente njihalice 22-51.445

i

7

P —
120

©

n

.

Deo Materijal  Sirove mere Napomens
101 St 38 b-2 £ 70x 20
2 1 c 45 $ 25x110  niklovan
301 St 38 b-2K @ 32x125  niklovan



. Uporni trn za lefaj todka (H 8-820-3) 89-99.090

gehartet und angelassen
HRC 47 51

2
78 \ 2x145°

60
45

13|

M8

®5

gehiéirtet und angelassen HRC 47...51

165

5
38 y
A

e

keljeno i poputeno HRC 47...51

Napomena

Deo Kom. Naziv

Materijal

Sirove mere

1 1 Udarni svornjak c 15 # 15x170  cementno kaljen
2 1  Uporna aura 6751 Cr5 § 25x 65
3 1 Vijak sa Zestostranom glavom i 8x45 TGL 0-561
£. Monta#ne sprava za menjad 29-50.011
Deo Kom. Naziv Materijal  Sirove mere Napomena
St Zu-A2 2x88x205

1
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7. Merna sprava ze aksijalni zazor najlebljene Saure spojke
(05-ML 13-4) 89-99.117

A

o 54

3

-4 L

S mze

3 §

2 I

3 .

2 T

3 =A@ o

° 19,210} 3
jis2%]

alle unbemabBten \78\-

Radien R=1mm 22
36 (24 bei MeBuhr § 60) = 36 (24 pri komparateru § 60)
alle unbemaBten Radien = svi neoznaSeni radijusi R = 1 mm

mm R=1m
Deo Kom. Naziv Materijal  Sirove mere Napomena
1 1 Prijemni deo Cc 15 # 60x 48 cementno kaljen
2 1 Dodirni svornjak sjajno vu- @ 5x40
Zeni Zelik

3 1 Vijak sa cilindriénom glavom 4x 12 TGL 0-84
4 1 Komparater § 40



@

Sprava ze zetezanje spojke (05-MV 150-2) 89-99.071

Zeo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 Cev2sx4 St 35 hb 30 duz.

2 1 Rukavac radilice 05-43.058 s 6 upotrebiti
3 @ St 38 b-2 80 x 2

: 3 SERE BN a0 Jreverent deo
5 1 C 45 # 30x 96

3 1 St 38 b-2§ ¢ 45x45

7 2 Cilindridna givije 10 m 6x80 zavareni deo  TGL 0-7

0 VX Cilindriéne &ivija 10 m 6 x 80 TGL 0-7

12 1 Prstenasti uskodnik 22x 2 TGL 0-9045
15 3 Vijak sa Sestostranom glsvom M 8x50 TGL 0-933
16 6  Bestostrana navrtka M 8 TGL 0-439
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Deo 1

#2695

9o /—-‘

0 |
= [
—
PaBmaB | AbmaB
; 0007
9 %96 | 4oz
F8 | +0053
2" | 15020
I
p2r
feinstgedreht naj-preciznije obradjen na strugu
PabmaB tolerisana mera
AbmaB odstupanje
Kegel konus

ehdrtet und geschliffen

kaljen i bruden
02) Gewinde wesom = (a) navoj mekan

Deo 2

708
52tg71
95 115 W01
7 i T
! |
— RN
[Kegel . 3 ‘ ‘
|| i N/
w7
25 §1.2
02005, g
756201
gehdrtet und geschliffen

(a) Gewinde weich
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Delovi 3/4 ) o7
Y 85T ]
3
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I
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e
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"
) 25
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20
PofmaB |_Abmaf
7 [
entfetter, phosphatiert 25H7 _'g:!?’_
PaBmaB tolerisana mera
AbmaB odstupanje
entfetyet, phosphatiert = obezma¥ten i fosfatisan
Deo 5
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|
NS [T o
R x ot S
[ [ N— i S
2 st N HE
A
1
4 8 @817
35 0
[ o ]
Pabmal = tolerisana mera
AbmaB = odstupanje
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Delovi 6/7

M2

= /

3 6
| 80 &

ull
Javay t
28
9i2
hartgelstet = tvrdo lemljen

3. Opirad za landanik menjada (05-MW 45-3) 89-99.057

|~

R

es
Horfloter

Hartldten = tvrdo lemiti

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 1 Kljué g a St 34 K 16 x8 x 270 TGL 0-1652
2 1 Valjéani lanac j Z8veren deo 12.7x8,51 DIN 8180

108



10. Izvleka? za pogonski zup¥anik (05-MV 45-3) 89-99.064

L

~

Gewinde verstemmen = navoj podbiti

Spitze andrehen = vrh strugom obraditi
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomens
T 1 St 38u-2 30x20x120 TGL 7973
2 1 c 45 g 18x 62 TGL 7970
3 c 45 8 18x 70 TGL 7970
4 1)§svaren St 38K g 8x145 TGL 7970
5 Vijak sa 3estostrenom strugen
Tavom M 12 x 80 obradjen
6 2 estostrana navrtka M 10 TGL 0-934

11. Tzvlaka¥ za klipnu osovinicu 22-50.010

1zvede 0 sa ostrim ivicama

charfkentig susgefihrt
B2EPY8E"e0 mora biti joB okretljiv

228468k mus sich noch drehen lassen

Jeo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
T 5t 32 b-2 30x10x72  TGL 7973
2 t u 2 TGL
1 SS%}?{‘?W Foke,ze opruge, C K 67 45x 45 7975
1 C K 45 # 20x 20 TGL 7970
})gazeren St 38K ¢ 8x100 TGL 7970
St 38K ¢ 5x 30 TGL 7970
Vijak sa Sestostranom TGL 0-933
glavom M 12 x 100
7 4 Podlodka # 5,3 TGL 0-125
8 4 Vijak sa cilindriénom TGL 0-84-5 S
glavom M 5x1
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Podloga klipa 2

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 Viljuska HGW 2088 180x35x 20 TGL 12246
13. Zavrtanj za izvladenje kotve (02-MW 39-4) 89-99.026
20 w
b
! N l
P e
e
[ GLEELT
<
\ 38
M170 SIS
)
| ] lo
75|
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
& 1 Vijak sa Sestostranom Naperak stru-
glavom M 10 x 90 gom obradjen
2 1 Pritega St 38K @ 8x125
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14. Trupdié za zabijanje &aure za pasovanje (11-MW 3-4) 89. 72

TR i -
’ﬂ._ 3
o
s )
s = \2
l Avavd AVavA
9
-
*
o
a8
So
785
740
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 Trn Cc 15 ? 15x145 cementno
kaljen
15. Vodji¥ni trn za uvladenje klipne osovinice (05 MW 19-4) 89-99.051
b
N
Re AVaAVA
16 K
2
-
25
140
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 Vodji&ni trn

St 38 b-2 @ 20x145



112

trupié za leZaje 6203 i 6204 (11 MW 7-4) 89-99.073

alle unbemaBten Radien R = 1 mm

90

@30 )
v(w
o
0
& <
S
<
I
Y
. @ s
I
22 alle unbemaBten
B46107 Radien R=1mm

= svi neoznateni radijusi R = 1 mm

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 Trn Cc 15 # 50 x 100 cementno
kaljen
17. i trup¥ié ze leZaj 6306 29-50.405
7 |
Q
Q
g1 |
S
871107 2
@36
= 53208 A/
| O
1
7 ! r Q
1
& B
8
N
B ¢Z£;>ﬁ T5o
304
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
é iL C 15 g 75x 20

C 15K ¥ 36x155



18. Alat za montadu zaptivnog prstena (30x72x7) 29-50.406

na strani alternatora

Kegel 15 oy
325 e

o

liert

3]
: 5 —
ES
P4
“ |
poliert| = 105
1m0
[ = ]
Kegel 1 : 5 konus 1 : 5
poliert poliran
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 1) zavaren c15 g 75x 15
2 1) deo C 15 K # 36x130
3 1 Cev 28x6 St 35 hb 50 dus. TGL 14100
Alat za monta?u zaptivnog prstens (30x72x7) 29-50.40
ne strani spojke)
. S——
w12
r/
| 4 \ N !
N = N
3 - |
g Q AN 3:
8 b .
- N |
|
o
t
5709 I 7 -
T
130 |
100 |
175
Tai 1und 2 golv. verzinken

W& W A~L)

Teile 1 und 2 galvenisch verzinken = delove 1 i 2 galvenski pocinkovati

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
11 15 ¢ 75x15
2 lgzavsren deo c15x g 3%6x135



20. Monte#ni most 22-50.430

3 51
o2 ¥ ~(9)
HF 7
o
[ 7.
o
==
60 \Kontrollbearbeiter
/anen bis Pos. 8/9
Guflage hot %\ 2
6202 SR b
2 » 137 naht .
6 8, 84 N
[ | I} =
T 1% '~ 5
\ 2 i 1S
EH!ﬂME " 6 4 F% MRS
33§
75202 Fleg 9 L
05202 |42, A
Schweilnahte
.25 56(00;) I8 T6L 14904/3 d
~10Mn S/5 81,2 T6L 7253
planen bis Pos. 8/9 Auflage hat = pljosno brusiti dok ne nalegnu poz. 8/9
kontrollbearbeitet = kontrolno obraditi
ohne Schweifnaht = bez zavarenog ¥ava
SchweiBnihte: = zavareni Savovi:

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

1 1 U-Zelik 6 1/2 St 38 b-2 350 dus. TGL 0-1026

> 1 St 38 b-2k # 20x8 .
zavareni deo

3 1 St 38 b-2 5x60x115

4 1 St 38 b-2  § 12x55

5 1  Podlodka R 8,5 TGL 0-440

6 1 8t 36 -2 6x25x30 } zavareni deo

7 1 Vijak sa Sestostranom M 10 x 70 TGL 0-931

8 1  Sestostrana navrtka M 10 TGL 0-334



21. Izvlakat za kuglidni le¥aj 6306 (22-50.431

Fir Mt 250/ o g
Zapfen gehirtet = rukavac kaljen
Deo Kom. Naziv Meterijal Sirove mere Napomena
101 €15 20 x100x 105 karbonitri-
ran
2 2  Vijak sa Sestostranom glavom 18 x 70 TGL 0-931
3 2 Vijek sa Sestostranom glavom N 8 x 100 TGL 0-933
22, Caura za izvlalenje spojke - navoj M 24x1,5 (22-50.435)
o vlvw)
WHE | §J verguten
&
[ 3
@23
3| 7
o4 .
2
&
it i
W24 15 7
M5,
8298 2
w2
vergiiten = oplemeniti
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 c 45 $ 45x112 oplemenjen
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23. Vreteno sa pritiskai 22- 7
\)
9;
® 1
o Bund entgraten
Achse 22-25.003
verwenden
120°
74
5 ~ L 3 P
2 N\
X
| W
=l
Do
L)
Rl Tk
(24
_41{14:

= skinuti greben sa oboda

Bund entgraten -
Achse 22-25,003 verwenden = upotrebiti osovinu 22-25,003

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena

C 60 K ¢ 15,4x169,5

1 1 Vreteno
C 45 K @ 22x18

2 1 Pritiskat
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24. Izvlakad za leaj 6203 (22-5 38)
—

T\ 28 s60cox) 28 150 es04/2
Mn SIS $12 T6L 7253

———

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 1 Sestostrana navrtka M 12 TGL 0-934
2 1  Vijak sa estostranom glavom M 12 x 80 I6L 0-933
3 1  Cilindriéna Sivija 8x & x100 £aversi deo L 0-7

2 Zatezna patrona 2

$
X
8
K
-
3

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 1  zatezna patrons ¢ 60 ¢ 25x75
2 2 Svornjak 10 x 40 TGL 0-1433
3 1 Kuglica 9 6L 15515



26. Odstojnik (nme postoji u prodajnom asortimanu MZ)

r35x 4, ~[v]

85

Kanten 1x45°
gebrochen

Kenten 1x 45° gebrochen ivice skositi 1x 45°

Rohr 35x 4,5 cev 35x4,5
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
3 1 Cev C 15 K # 35x70
2 1 }“"“e" gee ¢ 15 75%75

27. KleSta za klipne prstene (05-MW 141-4) 89.99.124

Ansicht X = pogled X
M2:1 M2:1

Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Nepomena

1 Kleita za prstenaste uskodnike A 1 60 6L
T 8-72 503,



28. Stezni prsten za klipne prstene (05-MW 147-4) 89-99.128

I3

za ovo upotrebiti specijalnu kle§tu 141-4!
Napomena

Sirove mere

Hierzu Spezialzange 05-MW 141-4 verwenden!
Materijal
St 38 u-2 # 90x15

Deo Kom. Naziv

1
29. Specijelni klju¥ za emortizere (05-MW 82-4) 89-99.059

e s

119

Rohr driicken v pritisnuti
SchweiBinaht darf nicht iiberstehen = zavareni sav ne sme biti isturen
Deo Kom. Naziv Materijal Sirove mere Napomena
1 1 Venac M ST 3 g 35x35 ) o

1 Cev18x1,5 St 35 hb 185 duz. JZavareni deo

2



9.

Navrtke za glavu cilindra
Svetica

Vijei sa cillndriénom
glavom za kué

poklopac altematore i
spojke

Vijei za zaptivnu kapu
pogonskog vratila

Vijei za pridrinu kapu
alternatora

Vijei za pridvrdtenje
kotve (alternator)
Zatidni vijei za pridvrs-
&enje cilindra

Navrtke za pridvrdéenje
spojke

Yavrtke za pogonsk zupa-
nik sa 68 zubac

Navrtke za mali 1Bn6&nik
ne menjaéu

Vijei za prikljuénu kapu
u poklopcu spojke odn.
pogon brojila obrtaja

26
40

Zatezni momenti - motor

Nm (2,6
Nm (4,0

Nm (1,3
(0,5
(0,5
N¥m (2,0
Nm (2,0

... 100

kpm)
kpm)

kpm)
kpm)
kpm)
kpm)
kpm)

Nm

... 10 kpm)

Nm (6,0

Xm (6,0

Nm (0,8

kpm)

kpm)

kpm)

10. Zetezni momenti

- Sasija

Navrtke za upravljajnu

cev 150 Nm

Cepovi za teleskopsku

viljudku 150 Nm
Stezni vijci na donjoj
priklednoj glavi -
teleskopska viljuka 20 Nm
Vijei sa Sestostranom
rupom za drieé instru-
menata 20 Nm
Stezni vijak - prednja
osovina 20 Nm
Prednja i zadnja oso-
vina 80 Nm
Nevrtka za svornjak sa
prirubnicom - pogon
zadnjeg tolka 80 Nm
Pridvritenje emortize-
ra, gornje 26 Nm
Pritvrétenje emortize-
ra, donje 45 Nm
Pridvritenje motora
pozadi 26 Nm
Pritvraéenje motora ne

enim elementima
glava cilindra) 26 Nm
Pridvrstenje izduvne
cevi na cilindru 150 Nm
Privrsni vijei M 8
za izduv 26 Nm
LeZzajna osovinica
njihalice (potpuno 70 ...
isfederisana) (7,0 ..

Prilog

(15,0 kpm)

(15,0 kpm)

(2,0

(2,0
(2,0

(8,0

(8,0
(2,6
(4,5

(2,6

(2,6

kpm)

kpm)
kpm)

kpm)

kpm)
kpm)
kpm)

kpm)

kpm)

(15,0 kpm)

(2,6

kpm)

80 Nm
. 8,0 kpm)

Rezvodni plan elektrilne instalacije MZ
6V /12V



