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Predgovor

Na visokom severu Finske, pod Zarkim suncem Afrike, dakle, pod najra-
znovrsnijim pogonskim uslovima eksploatacije, rade motocikli tipa MZ na
zadovoljstvo svojih vlasnika.

Da bi vozila i posle duze upotrebe — a u vezi s time i troSenja — ostala
spremna za rad i bila pouzdana, dajemo ovim priru¢nikom za opravke po-
trebna uputstva nasim MZ — servisnim radionicama u zemlji i inostran-
stvu.

Opravka remont odn. revizija su pitanje poverenja u vise pogleda:
0d pouzdanog, struénog rada mehanicara zavisi bezbednost vozaca.
Otkrivanjem stvarne greske izbegava se nepotrebna upotreba materi-
jala i smanjuje se utrosak rada. .
1z toga rezultiraju 3 prednosti:
1. nema dorade,
2. kratko vreme ispadanja — zastoja i
3. niski troskovi opravke — remonta!
Preduslov za struéno obavljanje opravki je da se uvek radi specijalnim
alatom i pomocnim sredstvima koje preporucuje fabrika motocikla MZ.
Narocito radionice i servise sa »samouslugom« kao i amatere zelimo izrazito

da upozorimo na ovu preporuku, kako ne bi doslo do znatno veceg utroska
radnog vremena i materijala.

Nase ovlagéene ugovorne servisne i remontne radionice za motocikle MZ
mogu nabaviti specijalni alat od nase prodajne sluzbe za isporuku rezervnih
delova MZ, a za amatere, medjutim, pos samo mogucénost da sami izrade
taj alat i pomocne naprave na osnovu skica i kotiranih crteza koji se nalaze
u poglavlju 8.2. ove knjige.

Nadamo se da na ovaj na¢in moZemo pomoéi radnicima u nasim ovlaséenim,
ugovornim servisnim remontnim radionicama u zemlji i inostranstvu, kao
i prijateljima motocikla MZ na celom svetu, da im priruénikom predamo
potrebna znanja, te im Zelimo mnogo uspeha.

VEB MOTORRADWERK ZSCHOPAU
Betrieb des IFA-Kombinates Zweiradfahrzeuge

Servisna sluzba
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1. Tehnicki podaci

1.1. Motor

Tip motora

Nacin rada

Hladjenje

Broj cilindara

Hod precnik cilindra (mm)
Radna zapremina (cm¥)
Kompresija

Kompresioni prostor u poklopeu cilindra

(u montiranom stanju) (cm?)
Maks. snaga

pri oko
SRN
Maks. obrtni moment

pri oko
SRN
Podmazivanje

Lezaji klipnjace :
Glavni lezaji kolenastog vratila

Podmazivanje glavnih lezaja
Razvod

Usisavanje

Prelaz smese

Izduvavanje

1.2 Karburator

Tip karburatora

Usisni otvor

Glavni sisak

Igleni sisak

Sisak za dopunski vazduh
(busen u igleni sisak)

Konusna igla

Polozaj igle odozgo

Startni sisak

Sisak za relant

Igleni ventil plovka

Zavrtanj za regulisanje

vazduha pri relantu (otvoren za obrtaje)

Isecak pokretne pregrade

1.3. Elektri¢na oprema

Paljenje

Pretpaljenje
Razmak plastinskih dugmadi
Svecica

Razmak elektroda
Alternator

) 2 posle razradjivanja motora

10

ETZ 125 ETZ 150 ETZ 150

EM 125 EM 150.2 EM 150.1
dvotaktno povratno ispiranje
vazdusno (vetar od voznje)

1 1 1

58/52 58/56 5856

123 143 143

10:1 10 :1 10:1

1425 + 0,5 15,8 £ 0.5 158 + 0,5

7.5 kW (10.2KS) 9,0 kW (12,5 KS) kW (14.3 KS)

6.000 o/min 6.000 0/min 6.500 0 min
7.5 kW (10 KS)
pri 6.000 o/min
12,3 Nm 15 Nm 15,8 Nm
(1.2 kpm) (1,5 kpm) (1,6 kpm)
5.400 o/min 6.200 0 min
13 Nm (1,3 kpm)
5.000 0 min
meSavinom goriva i ulja ili za izabrane izvozne zemlje
dovodom ulja pomocu uredjaja za doziranje ulja
iglicasti lezaji u kavezu za glavu i pesnicu klipnjace
j 6304 TNG 4 f, TGL 2981 (20 X 52 X 15)
2 lezaja 6204 TNW C 4 f, TGL 2981 (20 X 47 X 14),
spareni
mesavinom goriva i ulja

151 151 155
114 114 120

165.5 169.5 179
BVF 22 N 2-2 BVF 24 N 2-2 BVF 24 N 2-2
22 mm 24 mm 24 mm
100 120 120

70 70 70
2 X 60 2 (60 2 X 60
2,5 A 513 25 A 513 2,5A513
31y 31) 31)
70 70 70
50 40 40
15 15 15

oko 1.5, ali podesavanje maks. koncentracije CO
u izduvnim gasovima na 2,5 . . . 3,5 Vol. % pri 1.200 o/'min
30 40 40

2505 mm pre gornje mrtve tacke (GMT)
= 22°45°...23°45"
0,301 mm
ZM 14-260
0,6 mm
14 V. 15 A, trofazna struja




Ispravlja¢
Regler

Baterija
Indukcioni kalem (bobina)
Far

nie svetlo sa stop-svetlom i osvetljenjem
starske tablice

iéni signal — truba

azivaci pravea voznje

kidaci

Razvodni prekida¢ za paljenje i osvetljenje
Kombinacija prekida¢a na upravljacu

Prekidac za stop-svetlo

Sijalice
Far

Malo svetlo, poziciono
Stop-svetlo
Zmigavei
Zadnje svetlo
Kontrolna lampica punjenja baterije
Kontrolna lampica za prazan hod
Kontrolna lampica za veliko svetlo fara
Kontrola zmiganja
Osvetljenje tahometra
Osiguraci
Glavni osiguraci (2 komada)
Osiguraé¢ zmigavaca
Osiguraé alternatora (vod DF)

14. Menja¢
Spojka — kvacilo
Prekopéavanje brzina nozno

Broj brzina — stepena prenosa
Prenosni odnos

1. brzina

Pogon obrtomera
Pogon tahometra

1.5. Transmisija

enosni odnos
motor — menjac¢

mocu dvostrukog caurastog lanca
enosni odnos

menjaé — zadnji tocak

pomocu valjéanog lanca
Ukupni prenosni odnos
brzina
rzina

ETZ 1"’ ETZ 150 ETZ 150

silicijumski poluprovodnik u trofaznom mosnom spoju
jednosistemski regler, temperaturno kompenziran,
plusna regulacija
12V,5,5 Ah
12V, mala bobina
izlaz svetla 170 mm precnik (po izboru H 4), asimetri¢no
oboreno srednje svetlo

izlaz wvtld sa pr LLl]lkUn‘l od 122 mm

uredjaj sa 4 zmigavea

rumenata
e svetla fara
Zmigavei
akusticni signal
svetlosni signal
“ini zadnjeg tocka i rudici ruéne koénice
kocnica) ili u glavnom kocionom cilindru

12V 45/40 W (biluks) ili TGL 11413
12V 60/55 W (H 4) TGL 200-8188
12V 4WgrloBA 9s TGL 10833
12V 21 WgrloBA15s TGL 10833
12V 21 WgrloBA15s TGL 10833
12V 5WgrloBA15s TGL 10833
12V 2WgrloBA 7s TGL 10833
12V 2WgrloBA Ts TGL 10833
12V 2WgrloBA Ts TGL 10833
12V 2WgrloBA Ts TGL 10833
12V SWgrloBA 7s TGL 10833

topljivi ulozak 16 A (A 16, TGL 11135)
k 4 A (A 4. TGL 11135)
T2 A (fini osigurac 2 A)

toplijivi uloz

viseplogasta spojka u uljnom kupatilu,
sa tanjirastom oprugom

5 bl 5

3,833 - 12 ¢ ad i17 @23 zupca

2,345 = 15 :

1,567 == 19 : 2211 17 : 23 zupca
2117 : 23 zupca

1 duektnu

4 16 : 4

175 21:12

18 : 37 zubaca

30 06 C 2 prema 1SO, 50 ¢lanaka, beskrajni
3,215 :48 3,0 =16 : 48 3,215 :48
zubaca zubaca zubaca

0.8 8-1-128 TGL 11796/03 (128 valjaka) (12,7 X 7,75 X 128)

25,315 23.639 25,215
b 14,461 15.426




3. brzina
4. brzina
5. brzina
Ukupni prenos noznog pokreta¢a

1.6. Sasija

Okvir — ram

Vesanje motora (elasti¢no)
ugao upravljanja
zatur

Vrsta opruzanja — gibanja
spreda
pozadi

Tockovi
Veli¢ina naplatka
prednji
zadnji
Gume
prednja
zadnja
Pritisak vazduha u gumama
solo: prednja
zadnja
sa dopustenom ukupnom masom:
prednja
zadnja
Kocnice
prednja

zadnja

1.7, Mase

Prazna masa (sa gorivom i alatom)
Dopustena ukupna masa

1.8. Koli¢ine punjenja

Menjaé¢
Rezervoar za gorivo

Rezervoar ulja na uredjaju za doziranje

Teleskopska viljuska

1.9. Dimenzije, merene vrednosti, dijagrami

Maksimalna brzina
Ubrzanje od 0 na 80 km/h
Potrosnja goriva

!) od toga su 1,51 rezerva

12

ETZ 125 ETZ 150 ETZ 150

10,305 9,660 10,305

7,831 7,342 7,831

6,578 6,167 6,578
3,197 2 18 : 27 : 42 zupca )

centralni cevni ram (zatvaren pravougani profil)
na poklopeu cilindra i na kudistu pozadi
63°

105 mm
teleskopska viljuska sa uljno-hidrauli¢nim
prigusavanjem, put opruge 185 mm
opruzni amortizeri sa uljno-hidrauliénim prigusavanjem,
prednapon opruga, podesljiv, put opruge 105 mm,
dve oslonaéne tacke za opruzne amortizere
na zadnjoj njihalici
sa zicanim, neulakacenim Zbicama

1,60 % 18
1,85 B X 16
2,75 —18
3,25 — 16

150 kPa (1,5 kp ‘cm?)
190 kPa (1,9 kp/cm?)

150 kPa (1,5 kp/'em?)
270 kPa (2.7 kp/em?)

dobosasta,
precnik 150 mm
Sirina obloge 30 mm
Zi¢ana komanda
ili
hidrauli¢na diskovna jednoplocasta sa fiksim klestama,
preénik diska 280 mm
dobosasta,
preénik 150 mm
Sirina obloge 30 mm
poluzna komanda

22 kg (prema izvedbi)

290 kg 290 kg 290 kg

500 em* 500 em? 500 em?

13,011 13,011 13,011

1.31 131 131

230 em? 230 em? 230 cm?

100 km h 105 km/h 110 km/h
125s 113s 110s

3,51/100 km 3,51/100 km 41100 km
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Slika 5a. Karakteristike punog opterecenja motora EM 125 Slika 5b. Karakteristike punog opterecenja motor EM 150,
i motora EM 150, 9 kW (12,2 KS) (isprekidane linije, 10,5 kW (14,2 KS)

krivolinijska putanja obrtnog momenta prema desnoj
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Slika 6a. Dijagram broja obrtaja — brzina ETZ 125, ETZ 150 Slika 6b. Dijagram broja obrtaja — brzina ETZ 150 sa 9 kW

<a 10,5 kW Motordrehzahl in U/min broj obrtaja motora u o/min
“otordrehzahl in U/min broj obrtaja motora u o/min Geschwindigkeit v in km/h brzina v u km/h
schwindigkeit v in km/h brzina v u km/h



2. Pogonska sredstva

2.1. Gorivo

Odgovarajuci konstrukciji motora treba upotrebiti kar-
buratorsko gorivo — benzin sa najmanje 88 oktana
(u NDR »normalni benzin«).

Van Nemacke Demokratske Republike se preporucuje
gorivo sa slicnim brojem oktana.

2.2. Dvotaktno motorno ulje za mesavinu

goriva i ulja
Motorno ulje za dvotakine motore se dodaje gorivu u
odnosu 1:50

(npr. 0.2 litra dvotaktnog motornog ulja na 10 litara
goriva — benzina).

Mesavinski odnos 1
radjivanja motora.
Oba lezaja klipnjs unutrasnjost cilindra, klip i glavni
lezaji kolenastog vratila, radilice, snabdevaju se uljem
na taj jednostavan i siguran nacin podmazivanja mesavi-
nom ulja i benzina.

Nasa dugogodisnja iskustva daju nam povod da za NDR
propisemo upotrebu

50 vazi i za vreme uhodanja — raz-

dvotaktnog motornog ulja MZ22.

Ovo legirano dvotaktno ulje ispunjava sledece tehnicke
zahteve:

viskozitet pri 50 °C 20 . 5 mm?s (20 .
stini§te maksimalno —3(l C

St)

ZaMZ-motociklevanNDR — a preporucujemo
takodje upotrebu samo dvotaktnih motornih ulja koja
imaju ista svojstva (npr. Shell 2 T, Castrol 2 T, Aral 2 T,
Mixol »S«, LT-2 T itd.).

23. Mazivo za vozila opremljena uredjajem

za doziranje ulja

Za podmazivanje motora rezervoar za ulje napuniti dvo-
taktnim uljem neke poznale marke (napr. Castrol 2T,
ivi vorotaktne

motore sli¢nog viskoziteta i kvaliteta.

24. Koli¢ina ulja u menjaéu
Za menjac i primarni pogon je potrebno 500 cm?® ulja za
pcedmazivanje mehani¢kih prenosnika »GL 100«.

Pri tome se radi o legiranom ulju koje je podesno za
podmazivanje menjaca i drugih mehanickih prenosnika.
To je rafinat ulja za podmazivanje, otporan na staren,
sa dodaci; za povecanje

ska i za smanjenje habanja.

i prihvatanja priti-

Ovo ulje za p je dobro podnosi hl
njava, izmedju ostalog, sledece tehnic¢ke zahteve:

do 110 mm?/s (do 110 ¢St)

i ispu-

viskozitet pri 40 °C

stiniste makismalno ~ —25°C
plamiste 180 °C
sadrzaj vode 01",

Van NDR-a treba upotrebiti motorno
ulje SAE 30 do 40 ili ulje za mehanicke
prenosnike SAE 80 za istim svojstvima.

2.5. Mazivo za Sasiju

Mascéu za kotrljajne lezaje »SWA 532 TGL 1481‘) treba
podmazati slede¢a podmazna mesta na
lezaje upravljaca, lezaje tockova, lezaje za p()gun zadnjeg
tocka, sekundarni lanac, bregove ko¢nica, lezaje ko¢nic-
kih papuca, vratilo nozne ko¢nice i pogon tahometra (za-
dnja dva samo prilikom montaZe odn. revizije).

Ova mast za kotrljajne lezaje ima ta¢ku kapanja od oko
130...150 °C, moze se koristi u temperaturnom opsegu
od —20...+100 °C i postojana je prema vodi do +350 °C.
VanNDR -a treba upotrebiti mast za kotrljajne lezaje
sa slicnim karakteristikama.

2.6. Ulje za amortizere — teleskopske viljuske

Kao prigusnu tecnost treba koristiti mesavinu od

50 " amortizerskog ulja i
50 " dvotakinog motornog ulja

Viskozitet amortizerskog ulja: 8...12mm*s (8...12 ¢St)
pri 50 °C.
2.7. Ulje za opruzne amortizere

Upotrebljava se samo amortizersko ulje bez doda-
taka sagore navedenim viskozitetom.

Vrednosti prigusavanja teleskopske vll]uske i opruznih
amortizera su § sa ovim vi Pri upo-
trebi amortizerskog ulja koje ima drugaciji viskozitet
doc¢i ¢e do pogorsanje glban]a i ponasanja vozila pri
voznji.

2.8. Marzivo za prekidaé paljenja
Specijalno ulje za prekidace paljenja, viskozitet 700 do
1.300 mm?¥'s (700 . .. 1.300 cSt) pri 50 °C.

2.9. Kociona tec¢nost

Za diskovnu ko¢nicu upotrebiti ko¢ionu teénost »Karipol
griin« odn. u inostranstvu SAE 70 R 3 ili SAE J 1703 (za
diskovne koc¢nice).



Demontaza motora

1ljem tekstu upotrebljena kratica »OK« znadi »otvor
potrebnog alata.

1 Pripremni radovi
ino je, pre nego §to se poéne sa radovima, da se
e kablovi sa baterije i ista izvadi. Ona se za vreme

znih radova moz avati. Ako se na motociklu
radionici odn. servisu, treba izvaditi oba osiguraca
wvih drzaca ispod desne obloge.

eme narednih radova moze da istice ulje iz menjacke
(otvoriti cepove (1) i (2) za ispustanje ulja)

ymena ! Vijak za aretiranje praznog hoda (3) ne
a ispustanje ulja!

Slika 7. Ispustanje maziva iz menjaca i spojke — kvacila

L1 Motocikl sa desne strane

desnoj strani motocikla po¢inju radovi sa skidanjem
ivnog uredjaja, treba skinuti:

preklopnu navrtku na cilindru pomoéu kukastog

kljuca,

ybujmicu izduvna spreda na motoru (OK 17),

zduvnog lonca pozadi (OK 13) i

4) poklopac alternatora (unutragnji Sestougaoni otvor
OK 5) i iska¢iti komandno uze spojke — kvacila (1 na
slici 9). U tom cilju kouljicu uzeta izvuéi iz poklopea
u pravcu strelice, komandno uze zaokrenuti i iskaditi

2 poluge.

Siika 5. Motocikl sa desne strane

\

/
1/1'/ .J

anu komandu (1) spojke — kvaéila

ka 9. Iskaciti

Kada se odvoje kablovi (1), skinuti drza¢ cetkica (2).
tor se mozZe skinuti, posto se prethodno oslobode pri¢vrsni
vijei (3). Prstenasti klju¢ (OK 13) sluzi na odvijanje
pri¢vrsnog vijka kojim je pri¢vricen breg na alternatoru.
Smer obrtanja kljuca suprotno smeru obrtanja motora
Breg se zatim moze svuci na taj nadin §to se lako drma na
priévrsnom vijku (navoj M 7)

Slika 10.

ka 11. Skidanje rotora sa alternatora




Zavrtnjem za izvlacenje 02-MW 39-4 (1) osloboditi rotor
sa konusa kolenastog vratila (udarac rukom na pritegu
u smeru obrtanja motora)

Za amatera je dovoljno upotrebiti vijak sa Sestostranom
glavom M 10 X 100.

Pljosnatom ili kombinovanom klestom otvoriti kopcu
sekundarnog lanca spreda na lancaniku pogonskog vra-
tila.Zatim svudi zaStitne manzete lanca zajedno sa lancem
sa motora

Otvaranje lanca nije potrebno ako se lancanik sa lancem
zajedno skine sa nazubljenog vratila (up. sliku 13)

o

. Vadjenje karburatora

Pre nego sto se poéne sa vadjenjem karburatora treba
Zatvoriti slavinu za gorivo i svuéi crevo za dovod goriva

Redosled radova pri vadjenju karburatora

Slika 13. Vadjenje motora ili zamena cilindra

(1) Gumenu zastitnu kapicu povuéi navise i izvaditi ko-
mandu startnog uredjaja koja lezi ispod kapice
(OK 14)

(2) Rastaviti kapicu kuéice karburatora i izvaditi zajednc
sa pokretnom pregradom

(3) Priklesni spoj izmedju karburtora i usisne cevi rasta-
viti (odvijacem)

(4) Odviti dve navrtke (OK 10) kojima se pricvrséeno go  paciacie oo

Po potrebiti, osim pri¢vricenja motora na cilindru, treba
odviti i zadnji gornji vijak za priévricenje motora. Alter-
nator moze ostati na motoru.

usisno grlo

32.1.  Pripremni radovi

Spoljasnje ¢i§¢enje izvadjenog motora smatramo da je
samo po sebi razumljivo, i to pre nego sto ¢e se sasvim
rastaviti. Isto tako mora biti samo po sebi razumljivo da
se svi delovi odloze ili smeste tako da se nista ne izgubi
niti da se nesto osteti

3.2.2.  Vadjenje poklopca spojke — kva

Noznu komandu (1) za menjanje brzina skinuti, posto se
prethodno olabavi stezni vijak sa navrtkom (OK 10)
Nozni pokretac (2) skinuti posto se prethodno odvije pri-
<lesni vijak (OK 13)
Na motociklima koji su opremljeni uredjajem za do-
ziranje ulja zatim skinuti zavrsni poklopac i demontirati
pumpu za doziranje

Izvaditi 5 pri¢vrsnih vijaka iz poklopea spojke — kvacila,
pa zatim naizmeni¢no udariti plasti¢im ili gumenim ba-
tom ili ¢etkicem spreda i pozadi te tako skinuti poklopac
spojke — kvacila.

Slika 12. Vadjenje karburatora

Karburator svudi sa usisnog grla na cilindru, zaokrenuti
ulevo napolje i izvaditi iz usisne cevi (guma).
Zatim skinuti savitljivo vratilo za pogon obrtomera (5)

213, Vadjenje moto

Vadjenje motor:

— Dve navrtke (OK 13) (1) sa talasastim podloskama |
inuti sa usadjenih svornjaka poklopca cilindra. Pri
tome motor podupirati odozdo.

Dva priévrsna vijka (2) motora na drzadima motora
pozadi izvaditi (OK 13, kljué natikac).

Motor preklopiti nanize i izvuéi prema napred

Zamena cilindra:

Poklopac cilindra, cilindar i elastiéno vesanje motora
mogu se zameniti, takodje, u istom montazom polozaju
kao sto to pokazuje slika 13 Slika 14. Skidanje poklopca spojke — kvacdila
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23 Vadjenje spojke — kvaéila i primarnog pogona  3.2.4.  Vadjenje noznog pokretaéa i pogona obrtomera

iti najpre podloske za osiguranje (1), a zatim izva-  Vratilo noznog pokretaca malo okrenuti da segment vi

i vijka (2) klju¢em (OK 10). Posle toga ceo paket ne nalegne na grani¢nik, pa vratilo noznog pokretaca iz-
< izvaditi iz dobosa spojke — kvacila

Vuéi zajedno sa segmentom i oprugom.

Za rastavljanje motora je korisno da se skine zaptivna
kapica (1). Prethodno treba skinuti medjuzupéanik (2).
Medjuzupéanik se drzi pomocu prstenastog uskotnika 9
TGL 0-471. Izmedju prstenastog usko¢nika i zupéanika
se nalazi plo¢ica za podesavanje 9 X 0,5 TGL 10404 St.
Medjuvratilo (3) moZe da ostane u kuéistu prilikom ras
vljanja motora. Ako se to vratilo iz drugih razloga mora
izvaditi, onda najpre osloboditi i odviti Sestostranu
navrtku (4) (OK 8) te izvuci vratilo zajedno sa lezajnom
¢aurom iz ku¢ista. Na kraju iskaciti opruga za utvrdji-
vanje (5) i skinuti sa urezane c¢ivije.

Siika 15. Vadjenje spojke — kvaéila

stiti opirac (1) i pritezac (2), osloboditi i odviti na-
na spojnickom vratilu (levi navoj, OK 19). Skinuti
spojke — kvadila.
rsni vijak malog pogonskog zupéanika za lanac sa
19 ima desni navoj.

Slika 18. Demontirati pogon obrtomera

3.25.  Vadjenje cilindarskog sklopa

Navrtke (OK 13) pomo¢u kljuéa natikaéa unakrsno poste-
peno odviti sa usadjenih svornjaka na cilindru, pa svuéi
poklopac cilindra i zatim sam cilindar.

Napomena! Ako se motor ne rastavlja, otvor mo-
torske kucice treba pokriti ¢istom krpom!
Klipnu osovinicu isterati pomoc¢u naprave (1) 22-50.010
éu izvlakaca 12 MV 32-4 sada rastaviti mali po- i Klip skinuti sa klipnjace.
ki zup€anik lanca sa kolenastog vratila. Pri tome iz~
<ac treba ¢vrsto spojiti sa pogonskim zupéanikom. Za Napomena ! Ako se klipna osovinica vadi udaranjem
izvlacenja priteza¢ treba da ostane izmedju dva Pomocu ¢ekica, to ¢e naskoditi kolenastom vratilu i raz-
nika. Kada se pogonski zupéanik oslobodi sa konusa, ~ oriti igliéni lezaj na klipnoj osovinici!
i izvlaka¢, odstraniti priteza¢ i izvaditi oba lanca-
1 lancem &

Slika 16. Izvaditi obrtaé spojke — kvaéila

S%1 17 Skidanje malog pogonskog zupéanika za lanac Slika 19. Isterati klipnu osovinicu

5 u. ETZ 150, serb., 2. Autl 17



Demontirati motor na strani

ternat

— Izvaditi kontaktni prekida¢ za prazan hod (3).
Pre nego 5to se odvije navrtka lanéanika na menjacu
(OK 27, desni navoj!) treba ispraviti podlosku za osi-
guranje (1) i namestiti podupiralo (2) sa lancem — pri-
tisna ¢ivija spojke je izvucena.

Lanc¢anik svudi sa menjac¢a i odviti zaptivnu kapicu
(4) koja se nalazi ispod.

Slika 20. Skidanje la

canika sa menjaca

— Zaptivnu kapicu za lezaj kolenastog vratila (5) odviti
izvaditi sa zaptivkom i izvaditi podloske
Cenje.

— Plocastu oprugu 4 > 5 TGL 9499 za ucvricenje rotora
na kolenastom vratilu skinuti.

— Vijke za pri¢vricenje kucice (11 komada) odviti odvi-

jacem i izvaditi iz kudéice.

Pritegu montazne naprave otvoriti

za izjedna-

2.7. Rastaviti dve polutke kudice

Montazni most 50.430 pomocu dva vijka M5 (1) i
jednog vijka M 6 pricvrstiti na desnu polutku kucice
Zatim izvaditi vijak za aretiranje praznog hoda (3 na
slici 7).

a 21. Rastaviti kucicu

Pomocu izvlakaca spojke — kvadila (3) rastaviti polutke
kucice na taj nacin sto se revnomerno pritegne pritisno
vreteno i lako udara gumenim batom na prihvatne delove
7a manzete lanca (4).

Napomena! Upotreba nekih drugih pomocnih sred-
stava kao §to su odvijaci. dleto itd.. dovodi do razaranja
kucice!

Desnu polutku kudice skinuti. a levu polutku pritegnuti

évrsto u montazu napravu za motor

3.2.8.

Vadjenje me

Vi uredjaj

menjanje b

Vodjicni svornjak (3) za viljuske izvuéi.

Za demontazu nije bitno u kojem se poloZaju nalaze zup-
¢anici menjaca odn. koja je brzina ukopéana. Nazubljeno
vratilo (1) i iglicasti lezaj (2) ve¢inom ostaju u desnoj po-
lutki kucice. Ako ne, treba ih skinuti

Slika 22, Vadjenje menjaca

Evo daljeg redosleda radova

— Naizmeniéno skinuti zupcanike i viljuske sa pomoc-
nog i spojnickog vratila
Jiljuske u tom cilju boéno izviti iz Zlebova menj
valjka (4)
Spojnicko i pomocno vratilo isterati sa strane spojke
acila

Napomena! Radizastite krajeva vratila koristiti
u tom cilju trn od aluminijuma!

- Menjacki valjak (4) i menjacko vratilo (5) izvudi za-
jedno iz kucice.

Odstojnu podlosh
dzepa kudice

1 (6) od gume izvaditi iz uljolovnog

Rastaviti menjacko vratilo

Poluga za utvrdjivanje (1) moZe se bez daljeg svuéi sa
menjackog vratila (2). Radi demontaze povratne opruge
(4) i prsta menjaca (7) treba odvijacem istisnuti sigur-
nosne plodice (3) odn. (5) iz njihovih Zlebova, kao i ski-
nuti podlosku 4a.



@
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Uredjaj za menjanje brzina

a za utvrdjivanje
njacko vratilo sa elementom za prekopeavanjc
osna plocica 9 TGL 0-6799
tna opruga za menjacko vratilo
dloska @ 20 X @ 12
curnosne ploe
tna opruga za prst menjaca
st menjaca

Isterati kolenasto vratilo — radilicu

nasto vratilo se moze isterati i pri ugradjenom
acu.

22-50.430 sa umetnutom caurom
strane spojke na levu polut-
kucice pomocu pri¢vrsnih vijaka M 5 (3).

— Okretanjem pritisnog vretena (4) ¢aure izvlakaca ude-
<no isterati kolenasto vratilo — radilicu; a pri tome
<lobodna desna ruka treba da drzi kole i

.dilicu odozdo i da pazi da ne padne dole prilikom
pustanja sedista 1

ik 24, Isterati kolenasto vratilo

@) menjacki valjak

() izolaciona plocica za prekida¢ pokazivaca p

(10) kontakt (urezani ekser za upustenom glavom
TGL 0-1477 — 4.6) za pokazivac praznog hoda

(1) menjacka viljus} za 11 11 brzinu

znog hoda

(13)  menjacka viljus
(1) vodjicna osovini

3.2.11.

Pre vadjenja kuglicnih lezaja treba zagrejati obe polutke
kako ne bi doslo do ostecenja sedista 1

Vadjenje kugli¢nih leze a vrsiti trnom 11 MW 7-4
odn. nekim drugim podesnim trnom ili trupcicem.

Leva polutka kuéice:

Na strani spojke odstraniti prestenaste uskoénike lezaja
6201 i 6202 te isterati lezaje sa unutrasnje strane menjac-
kog prostora. Lezaj 6204 kolenastog vratila isterati na le-
voj strani izvana ka unutrasnjoj strani (zaptivna kapica
je vec uklonjena prilikom demontaze primarnog pogona).

Desna polutka kuéi

04 kolenastog vratila na strani alternatora moze
se isterati trnom — trupéicem 12 MW 31-4, a lezaj 6204
nazubljenog vratila trnom — trupéicem 11 MW 7-4 prema
unutrasnjoj strani kucice.

i lezaj pomocnog vratila isterati
iz desne polutke kuéice zagrejane na najmanje 100 °C, i to
na taj nacin sto ¢e se udarati, nabijati na podesnu ravnu
podlogu, npr. ¢istu dasku od tvrdog drveta.

Lezajnu cauru igli

19



3.2.12.  Skidanje leZaja sa kolenastog vratila — radilice

Izvlakacem za kugli¢ne leZaje 22-50.431 (1) skidaju se glz
vni lezaji kolenastog vratila — radilice, ukoliko su pri
kom demontaze ostali na rukavcu kolenastog vratila —
radilice. Pri tome se obe polutke alata nameste izmedju
lezaja i zamajne ploce kolenastog vratila — radilice,
stegnu u mengelama i prednapregnu pomocu 2 vijka
M 8 X 100 (2).

Zatim zaviti 2 dalja vijka sa kaljenim rukaveem na po-
¢etku navoja (3) i time pritisnuti lezaje prema zamajnim
plocama kolenastog vratila — radilice.

Za lezaj 6204 (leva strana) umetnuti medjuprsten (4) sa
narudzbenim brojem 22-50.432, a za lezaj 6304 (desna

Slika 25. Skidanje lezaja sa kolenastog vratila — radilice

3.3. Ciséenje svih delova motora

Pre nego §to se po¢ne sa ispitivanjem istrosenosti delova
motora iste treba brizljivo oé¢istiti. Kakvi ¢e se uredjaji
ili metodi primeniti u tom cilju, zavisi od postoje¢ih mo-
gucnosti.

Kao rezultat tog postupka, medjutim, moraju stajati na
raspolaganju uvek besprekorno ¢isti, ne korodirani de-
lovi za dalje tretiranje.

Narotito treba voditi ra¢una o slobodnom prolazu kanala
za ulje koji sluze ja podmazivanje glavnih lezaja kole-
nastog vratila — radilice u obe polutke kucice. Radi si-
gurnosti, kroz kanale za ulje treba provudi zicu.

U cilindru treba odistiti eventualno zape¢ena mesta na
izduvnom kanalu i na spojnim kanalima. Prostor za sago-
revanje u poklopcu cilindra i dno klipa o¢istiti od zapece-

ket

Slika 26. Kontrola uljnih kanala u kuéici

(1) kanal za ulje (2) podioska

20

nog ulja makljom i zicanom getkom. Obe povrsine posle
takvog @iséenja moraju biti metalno sjajne i ne smeju
imati brazde.

Za Eiscenje zlebova za klipne prstenove u klipu navedeni
su uputi u tacki 3.4.6.4.

34. Ispitivanje istro3enosti

3410 Spojka i njena komanda

Mesta haban,

— Spoljna lamela (tarna ploca)

Do troenja — habanja dolazi u pojacanoj meri pri
neispravno podesenoj spojki (nema zazora spojke, ili
voza¢ dopusta da spojka suvise dugo klizi — ~Slaj-
fuje)

U krajnjem slucaju izgorece materijal

Ako se spojka vise ne moze podesavati odn. doterati
i time ona klizi pri ubrzanju motoru, onda treba ugra-
diti nove lamele.

Nove lamele imaju debljinu od 3.4 + 0.1 mm
Vrednost trosenja: —0,2 mm

— Unutradnja
Njih treba zameniti ako su se previse zagrejale usled

klizanja spojke, ili ako su izvitoperene

Pri tome treba voditi racuna da su lamele pri proiz-

vodnji normalno zarene, dakle, u novom stanju nisu

metalno sjajne.

Debljina u novom stanju: 1,5"% mm

Odstupanje od ravnosti povrsine maks. 0.2 mm, u od-

nosu na preénik od 75 mm

lamela

— Tanjirasta opruga

Ona moze popustiti u svom dejstvu opruzanja, tj. ona

ce se spljostiti.

U izvanrednim slucajevima spojka onda klizi, iako su

svi ostali sastavni delovi i podesenost u redu.

Popusteno opruzno dejstvo se moze dokazati samo

merenjem sile i hoda opruge, §to se u radionici ne

visiti bez daljeg, tako da se nedostatak moze
odstraniti novim izjednacenjem iili novom opru-
gom.

— Dobos
kreta

spojke,
a

zupéanik noznog po-

Na kompletnom dobosu spojke ispitati

(A) da li su se zabili obrta¢i plo¢a sa tarnom oblogom
u dobosu spojke.
Mala udubljenja otkloniti finom turpijom. Pri
ve¢im udubljenjima se taj deo mora obnoviti jer
spojka u tom stanju vise ne razdvaja besprekorno

(B) da li su jako istrosene (zaobljene) ivice prozora
u obrta¢ima i kandzi zup¢anika noznog pokretaca
koje zahvataju u te prozore. Pri jakoj istrosenosti
treba zameniti te delove, jer ¢e u suportonom
proklizavati nozni pokretac.

— Unutrasnji obrtac '
Na unutrasnjem obrtac¢u treba ispitati da li unutras-
nje ozupéenje jos bez »kloparanja« sedi na profilu
spojnickog vratila. Bag jos vidljivi ili rukom pipljivi
utisci od strane (¢eliénih) lamela spojke u Zlebnom
profilu obratac¢a nisu uopste zabrinjavajudi.

U sluéaju da su udubljenja veéa od 0,1 mm, unutrasnji
obrta¢ se mora zameniti novim.




P,

S17ka 28, Unutrasnji obrtaé spojke — kvaila

12 Primarni pogon

L hik na kolenastom vratilu, ¢aurasti lanac i lan¢anik
K kvacila ispitati na istrosenost, habanje. U tom

ve delove provizorno namestiti na svoja mesta.
ravno stoje¢em motoru — kada je jedan krak
zategnut — drugi krak ne sme imati veéi ugib od
3 10 mm. Ako lanac ima veci ugib, on ¢e
penje se na zupce i moze se ¢ak i pokidati

nase-

3.4.3.  Noini pokretaé

Na segmentu noznog pokretaca ispitati startne zupce na
istrosenost odnosno habanje.

Segment noznog pokreta¢a mora dassedi na vratilu noz-
nog pokretada bez zazora.

Na krajevima polja noznog pokretaca ne sme biti nikak-
vih naprslina. Voditi ra¢una o obasnjenjima uz sliku

Zupé

i menjacke viljuske

Kandze na pokretnim kopéama (s obe strane) i na spare-
nim zupcanicima imaju ukosenost u uglu od a
U ukopéanom stanju (ubadena brzina) usled klinastog
dejstva ukoSenosti nastaje sila za zadatkom da drzi spo-
jeno pokretnu kopéu i zupéanik

Ne samo poluga za utvrdjivanje ukopéanja (slika 23) drz
pojedine brzine u ukopéanom stanju, nego to ¢ini i kli-
nasto dejstvo ukoSenosti.

Ako su kandZe pokretnih kopéi jako istrosene, noseca
povrsina ¢e se smanjiti i tako ¢e dodi do iskakanja uko-
pc¢anih brzina menjaca.

Menjacke viljuske treba ispitati na uglovnu ispravnost.
one moraju biti tacno u pravom uglu (90°) prema vodj
nom svornjaku menjackih viljuski (osovinici). Neznatno
izvitoperene menjacke viljuske mogu se oprezno ispra-
viti u hladnom stanju

a
1
|
F
Slika 30. KandZe pokretnih kopéi i vodji ebovi

a) ugao ukosenja 3

b) sirina vodjiénog zleba 3.5 (3,2 od avgusta 1986. 8.) i1}

Wiy mm

Slika 31. Menjacka viljuska i vodjiéna

b) sirina menjacke viljuski
s mm

.2 0d avgusta 1986. g,

Menjacka viljuska koja ne
nalezati na pokretnu kop¢
kretna kopc:
dela

stoji u pravom uglu, stalno c¢e
i poplavnice isto kao i ta po-
. Time se gubi cementno kaljenje i oba ¢e
posle kraceg vremena, biti neupotrebivi tako da se
moraju zameniti novim




Radi besprekorne kontrole sklopa menjaca je potrebno
sve sastavne delove brizljivo oéistiti, da bi se mogli pre-
poznati eventualno poplavneli delovi.

Izlazno, spojnicko vratilo treba ispitati da li su kanali za
podmazivanje cisti.

Poplavnele zupéanike, vratila i menjacke viljuske oba-
vezno treba zameniti novim. To vazi i u slu¢aj
bovi prstenastih uskocnika i atila
i pokretnih kopéi prekomerno izlizani i kada je Sirina (b)
Zlebova vodji¢nih prstena pokretnih kopéi odn. na (b)
kih viljuski (up. slike 30 i 31) izlozena jakom ha-

Menjacka vratila ne smeju imati veée radijalno bacanje
od 0,05 mm,

Dalje mora se voditi rac¢una o dobrom stanju ivica na
zup€anicima za I brzinu, IT brzinu i nazubljenom vratilu,
kao i o tome da eventualno ima naprslina na »prozorimas.
Lezajna caura u nazubljenom vratilu na sme imati ne-
normalnu istroSenost.

3.4.5.  Komanda menjaéa brzina (slika 2

~

Menjacki valjak (8)

Na menjackom valjku skoro i ne dolazi do nekog habanja.

Vazno je da zahvatne ¢ivije ¢vrsto sede u svojim otvo-
rima. Isto vazi i za kontakt (10). Urezani ekser sa upuste-
nom glavom ne sme biti suvise zabijen, jer ¢e se u suprot-
nom razoriti izolaciona plocica.

Menjacko vratilo (2)

Ugroz

eno je od habanja, pre svega, zarezano nazlebljenje
enje nozne poluge ako stezni vijak nije do-
voljno pritegnut. Podloske za os iguranje (3) mora,
sedeti u svojim zlebovima. To vazi i za podloske za osigu-
ranje (5) na prstu men rukaveu za ukopéanje od-

i utvrdjivanje (1)
i racuna o habanju na dejstvenim ivicama.
»Zaobljeni« uglovi dovode do gresaka pri ukopcavanju
brzina. Treba ispitati i zavareni spoj izmedju osovinice
ilima prsta menjaca da li je u redu. Prst menjaca ne sme
imati prekomerni zazor u otvoru na menjackom vratilu.
Ostecene delove treba zameniti novim.

3.4.6. Krivajni mehanizam

3.4.6.1. Cilindar i klip

Ako se na motoru primecuje opadanje snage. a uzrok
tome nije pogresno podeseno pretpaljenje, n
podesen karburator ili zapusen izduvni uredjaj (suvise
jako kotenje izlazu izduvnih gasova), a na izvadjenom
klipu je donji deo ispod klipnih prstenova na celoj suk-
njici »ern«, onda se klip i cilindar moraju zameniti no-
im, jer pritisak kompresije i sagorevanja probija na
kliznoj povrsini klipnih prstenova i na zidu cilindra.
Cilindar u tom slu¢aju u kosuljici (kanalna zona) ima
jako ispuptenje (izbocinu), a ispod gornje ivice kosuljice
primetljivo pojacanje.

Nema nikakvog smisla zameniti samo pohabane klipne
prstenove.
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3.1.6.2. Kontrola klipa i cilindra y
U novom stanju klipa i cilindra ugradni zazor izmedju
cilinda ljice i klipa iznosi 0,03 mm.

Granica habanja je oko 0,1 mm. Tada se mora ugraditi
novi ili regenerisan cilindar, jer pri rastuéem zazoru
ugradnje raste i buka (narocito pri promeni rezima rada
i pri neopterecenom motoru).

Nazivna mera klipa se meri oko 12 mm iznad donje ivice
klipa. Samo novi klip pri kontrolnom merenju, vodeci
"acuna o mernim propisima, moze da postigne zabijenu
nazivnu meru. Klip koji je ve¢ radio u motoru, ve¢ je
deformisan. Cilindar treba meriti instrumentom za
unutrasnje merenje na donjoj i gornjoj trecini kosuljice.
Bez mernog instrumenta moze se primetiti trosenje,
pohabanost na nastalom rubu (pojacanje), oko 7mm
ispod gornjeg ruba cilindarske kosuljice.

3.4.6.3. Otklanjanj; ledi

lakog ja klipa
Ako je jednom doslo do zaglavljivanja klipa, onda se,
u laksem slucaju, klip moze ponovo doraditi da bude i
dalje upotrebiv, i to glaéanjem mesta zaglavljivanja
korundom umocenim u smesu goriva i ulja.

Mesta lakseg zaglavljivanja u cilindru u obliku ostataka
napresovanog aluminijuma (§to je prouzrokovao klip)
treba oprezno obraditi finim brusnim papirom (velicina
zrna oko 400). .

Takvo obradjivanje mesta zaglavljivanja na klipu i cilin-
dru treba v samo u uzduznom praveu.

a posle zaglavljivanja klipa otklo-
glavljivanja, a da se ne otkloni i uzrok
aglavljivanja.

Paznja!Nemas
niti samo mest.
je doveo do

Evo nekoliko primera moguéih uzroka:

— Nedostatak ulja (u rezervoaru se ne nalazi mesavina
ulja i benzina, nego samo ¢isti benzin, odn. rezervoar
za ulje u uredjaju za doziranje je prazan).

— Nedostatak goriva, pa time u ulja. usled toga to ne
doti¢e dovoljno goriva iz rezervoara u karburator.
Oduska u poklopeu rezervoara je zacepljena.

— Slavina za gorivo je zapusen, ili vijei na rucici su-
vise jako pritegnuti (ru¢ica mora biti lakohodna).

— Osnovna podesenost karburatora na nedopusten nacin

poremecena.

Pretpaljenje je pogresno podeseno, zbog toga dolazi

dc pregrevanja motora

— Izduvni uredjaj neovlas¢eno izmenjen, ko¢enje odila-
Zenja izduvnih gasova nije u redu.

— Pretpaljenje je progresno podeseno, zbog toga dolazi
do pregrevanja motora.

— Precista¢ vazduha defektan.

— Motor usisava »fals« vazduh (suvise siromagna smesa
u gornjem opsegu broja obrtaja).

3.4.6.4. Klipni prstenovi

Pre ponovne upotrebe vec¢ upotrebljenih klipova mora se
posvetiti posebna paznja klipnim prstenovima i njihovim
Zlebovima u klipu.

Ako su se usled nedovoljnog ili nepodesnog ulja u gorivu
(dvotaktna mesavina) upekli klipni prstenovi, iste treba
oprezno skinuti sa klipa i paziti da se ne rastegnu suvise.
Zbog toga upotrebiti specijalne kleste za klipne prstenove
ili i trake od tankog lima kao pomoc¢no sredstvo
(slika 32).




&4 13 Odistiti zlebove za Klipne prstenove

o ulje na unutrasnjem precniku prstena skinuti,
ve ocistiti oprezno komadi¢em slomljenog klipnog
istog tipa.
wog postupka klipni prstenovi moraju biti lako-
1 svojim Zlebovima.
prstenovi se ne smeju medjusobno zameniti, tj
moraju umetnuti ponovo u onaj zleb
no bili izvadjeni

2 kojeg su

.+ zlebova u klipu
zornji prsten 2,06%0:92 mm
prsten 2,041002 mm

habanja 2,10 mm

va klipnih prstenova

2,00 700 mm
1,90 mm

prstenovi

ibanja

20 5to se llpm prstenovi ponovo nameste na klip,

05 istrosenost prstenova na spoljnom precni-

1 cilju se klipni prsten umetne do oko 10 mm

g eg ruba cilindra u kosSuljicu te se meri zev

stena. U novom stanju klipnih prstenova zev
nosi 0.2 mm.

Slika 31, Izmeri

zev prstena

Ako je zev vedi od 1.6 mm, klip i cilindar se vise ne mogu
upotrebiti.

Ako su civije za utvrdjivanje u Zlebovima klipa labavi
(Ceona strana ¢ivija je tada sjajna), ili ako vise nema
vije, takodje treba ugraditi novi klip sa cilindrom (even-
tualno sa izbrusenim cilindrom).

Paznja! Rubovi otvora za kanale u cilindru moraju
biti ukoseni. U suprotnom slucaju dolazi do neprijatne
buke pri neoptere¢enom motoru. Zbog toga otvore za ka-
nale novo izbrusenih cilindara uvek treba lako zakositi

3.4.6.5. Poklopac cilindra

Ako se jednom desi da poklopac cilindra propusta. ne
zaptiva dobro, §to se primeéuje po tome da su gornja
rebra cilindra zauljena, onda se poklopac cilindra moze
doraditi na tusir plo¢i sa podmetnutim finim $mirgl plat-
nom (veli¢ina zrna 400) kruznim pokretima, ali takva je
dorada moguca samo u maloj meri, ukoliko ne stoji na
raspolaganju novi poklopac cilindra
Ako, uprkos svega, poklopac cilindra i dalje propusta,
pogresno je podmetnuti, kao dodatnu podlogu, jos jednu
zaptivnu plo¢u od aluminijuma. To ne dovodi do uspeha,
samo ce se promeniti stepen kompresije. §to ima za posle-
dicu samo smanjenu snagu motora.

Paznja!Prilikom demontaZe i montaze poklopca cilin-
dra obavezno treba voditi racuna o tome da se navrtke
odvijaju i pritezaju ravnomerno i unakrsno.

Ako se ne vodi ra¢una o ovome, poklopac cilindra ¢e se
izvitoperiti i nece vise nikako zaptivati.

.6.6.  Kolenasto vratilo — radilica

Kontrolom od oka treba |~p|l.m i odluciti da i su nasloni
2za zaptivne prstene (1) ve¢ prejako istroseni, da li su jos
u besprekornom
vricenje lanc¢anika na kolenasto vratilo (2), sedista lezaja
(3) i navoj za pridrzni vijak kotve (4) kao i konusi (5)
Ako se ovi, eventualno konstatovani nedostaci, ne mogu
otkloniti doradom, treba ugraditi novo ili regenerisano
kolenasto vratilo — radilicu

Razne funkcionalne mere radi kontrole istrosenosti ve¢
ko nih kolenastih vratila, ili kontrole ostec¢enja usled
transporta novih odn. regenerisanih kolenastih vratila,
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Slika 35. Kolenasto vratilo — rad

p——

Slika 36. Kontrolne mere na kolenastom vratilu — radilici

mogu se ispitivati pomocu komparatera. U tom cilju ko-
lenasto vratilo — radilicu treba stegnuti medju siljke
specijalnog uredjaja za merenjeili nekog struga (slika 36).

ekscentri¢nost
ladualm zazor lezaja

a = 0,02 mm (sediste lezaja)

=0,02...0,035 mm
granica habanja 0,05 mm

aksijalni zazor lezaja
klipnjace

¢ =021...0,523mm
granica habanja 1.0 mm

Stanje lezaja u maloj pesnici klipnjace moz
samo subjektivno pomocu uobicajenih uredja
su. Klipna osovinica, u slu¢aju novog sparivanija, ne sme
imati zazor u pesnici klipnjace, a mora biti obrtljiva uz
bas jos primetljiv otpor, ali bez zapinjanja. Istrosene ili
poplavnele klipne osovinice su nepotrebljive i moraju se
zameniti.

e se oceniti

iSte i zaptivke

Ispitivanje se odnosi, u prvom redu, na stanje zaptivnih
povrsina kucista. Ako su one ostecene, u laksim slucaje-
ti dorada na tusir plo¢i sa podmetnutim
smirgl platnom kao §to je prikazano na primeru poklopca
cilindra u tacki broj 3.4.6.5.

Dalje se na ku¢istu mora proveriti da li su sedista leza_n
i Zlebovi za prsten:
stanju.

aste uskocnike jo§ u besprekornom

ja suneupotrebljiva, ako se leZaji rukom
mogu uvuéi u hladno kudiste, odn. na sediste vratila
en lezaja hladan).

Sve papirne zaptivke obavezno zameniti novim.
Radijalne zaptivne prstene treba kontrolisati na napu-
kline zaptivnih usana, njihovo trosenje (spljostenje) i na-
prezanje: da li je opruga u predvidjenom zlebu, i da li je
a opruge u redu. Bolje je prevremeno zame-
neki radijalni zaptivni prsten, nego mesec dana
niji biti prisiljen na ponovnu demontazu motora zbog tog
relativno jeftinog rezervnog dela.

Potrebni su sledeéi radijalni zaptivni prsteni:

levi desni
kolenasto vratilo D20 - D20 <30 7
spojnicko vratilo
(nazupéeno) D25 3577

Najzad, kanali ulja od sabirnog #leba u prostoru menjaca
ka lezajima kolenastog vratila — l(ldl]l(.e moraju imati
slobodan prolaz.

3.4.8.  Radijalni kugliéni lezaji za radilicu i menjaé
Defektni glavni lezaji radilice, kolenastog vratila, mogu
se prepoznati ve¢ po sumu motora, kao i po tome sto se
ne moze tacno podesiti razmak pla(msk:h dugmadi.
Stanje radne povrsine i kuglica u slu¢aju lezaja sa kave-
zom od plasti¢ne mase moze se utvrditi kada se razmakne
isti. IstroSeni lezaji ¢e se prepoznati po »pitingu« — rupi-
castoj koroziji.

I kod lezaja vazi pravilo da se posle duzeg veka trajanja
motora (generalni remont) zamene svi lezajevi novima.

Treba upotrebiti sledece lezajeve:

levi
kolenasto vratilo 2 < 6204
TNW C4f
(u radijalnom
zazoru usaglaseni
jedan sa drugim)
6202

6304 TNG C 4 {

klizni lezaj
(u nazubljenom
vratilu)
6204 (na n;
bljenom vratilu)
kavez igala
K1519 13

spojnicko vratilo

pomoéno 6201



4 Montaza motora

Pripremni radovi

vi motora su otis¢eni. Defektni delovi su ve¢ eli-

1 zamenjeni novim. Ponovo upotrebljivi delovi
remljeni za montazu. Pre nego $to ¢emo opi-
1zu motora, u narednom Zelimo jo§ da kazemo
FES boru odn. sparivanju raznih agregata.

Izbor klipa i cilindra

klipa i cilindra je predvidjen montazni zazor od
Sledeca tabela ¢e olaksati izbor delova za spari-

© tabeli se radi o klipovima i cilindrima sa novim
koji se mogu naruditi u nasem servisu za re-
e delove, ili o delovima koji su prilikom proizvo-
= montirani u nasoj fabrici.

M‘
. - e
=

[

=

Si%a 37, Oznake na cilindru i Klipu

ika cilindra
s klipa
ugradjivanja klipa

x Cilindar Klip Montazni
Nazivna ~ Oznaka
mera
umm umm
—1
£V 125 0 0,03
+1
+2
—1 55,96
EM 150 0 55,97 0,03
+1 :
+2

navedeni principi izbora mogu se primeniti za rege-
~sane cilindre samo u pogledu na montazni zazor od
0

se mora brusiti prema nazivnoj meri klipa. Posto-
ginalna oznaka na cilindru se tom prilikom mora
- .<11ti da bi se izbegle kasnije zablude.

Regenerisanje cilindra

se cilindar, polazeci od osnovne mere (52,00 odn.
mm), moze izbrusiti maks. 2,00 mm.

2125 u. ETZ 150, serb., 2. Autl.

Klipovi iznad normalnih
dimenzija

stoje na raspolaganju.

Cilindar ¢e se u specijalnom pogonu za brusenje izbrusiti
prema postoje¢em klipu, vode¢i pri tome ra¢una o propi-
sanom montaznom zazoru od 0,03 mm, a isporucuje se
zatim u sparenom stanju.

4.1.3.  Izbor iglicastog lezaja za klipnu osovinicu

Izbor podesnog iglicastog lezaja mozete vrsiti prema sle-
decoj tabeli. To je moguée samo za nove delove (kolenasto
vratilo — radilica, klip i klipna osovinica kao i iglicasti
lezaj). Nove i regenerisane radilice se isporucuju veé¢ sa
iglicastim lezajem. Sparivanje je usaglaSeno sa serijskom
klipnom osovinicom.

Tabela za izbor igli¢astog lezaja za klipnu osovinicu

Klipna osovinica

Klipnjaca Iglicasti lezaj
oznaka srednje odstupanje
uum
bela
crna crna
bela
zelena crna
bela
bela crna
bela
plava

crna

Izvolite voditi ra¢una o tome da su trgovinska pakovanja
iglicastih lezajeva oznacena samo sa srednjim odstupa-
njima ($to proizlazi iz gornjeg i donjeg odstupanja igala).
Iglicasti lezajevi za sebe nisu markirani! Zbog toga, otvo-
rene pakle treba drzati uvek posebno za sebe.

Ako se ponovo montiraju ve¢ jednom upotrebljeni delovi:
klipna osovinica, klip i kolenasto vratilo — radilica, onda
iglicasti lezaj treba upasovati prema oseéaju. (Markacija
bojom se viSe ne moze raspoznati). Klipnu osovinicu upa-
sovati bez zazora, a mora biti pokretljiva uz ba¥ osetljiv
otpor, ali bez zapinjanja.

4.2, Predmontaza rezervnog kuéista
Rezervna kuéista se ne isporu¢uju u gotovom stanju. Uz
kucista se i ¢iji j

kazan na slici 38. Ove delove treba ugraditi pre montaze
motora.

Leva polutka kuéist:

je 8 X20 (8) za utvrdjivanje po-
klopca spojke upresovati.
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ieaning osovinica za uwum Zupé:
'GL 0-

konicna zarezana [t 1 X 36 1(,: 0-1471
708

Cilindriénu ¢iviju 8 X 40 (3) kao graniénik za povrat-
nu oprugu menjackog vratila upresovati
te mere da ¢ivija ne stréi iz povr

utvrdijivanje uterati (vodi
Lezajnu osovinicu za dvojni zupéanik ka obrtomeru
upresovati. Odstojanje od kuLM.\ do slobodnog kraja
lezajne osovinice iznosi 26

«d

Slika 39. Ugradjivanje zarezanc

Zaja statora dllernatma uter.m

() cepni poklopac § 1
(@) cilindriena ¢ivija 6 m 6
(8) 2 cilindric
®) vijei zu kueist

— Polutku kuéista zagrejati na oko 100 °C. Cauru za po-
mocno vratilo (spoljni prsten za igli¢asti venac
K15 > 19 X 13) u menjackom prostoru dovesti do
naleganja na kudiste.

— Cepni poklopac 8 snabdeti zaptivnim sredstvom i s

zatvorenom s

lezaja menjackog valjka. Poklopac ne sme da strei

iz kudist: posle zabijanja treba ga osigurati zaptiv-
nim sredstvom.

4.3. Pripremanje leve polutke kuéista

— Cistu polutku k ta zagrejati na oko 100 °C.

— Prstene za zadrzavanje umetnuti za lezaje spojni¢kog
vratila i pomo¢nog vratila

— Na prstenasti uskocnik lezaja pomocénog vratila sa
unutrasnje strane staviti podlosku (@ 32 > 17 X 0,5
+ 0.9 mm).

Umetnuti lezaj 6201 (pomoéno vratilo) i 6202 (spoj-
nicko vratilo). U sl 1 kavezom od plas-
tiéne mase otvorenu stranu lezaja 6201 ka menjac
kom prostoru. a otvorenu stranu lezaja 6202 ka Spoj-
nickom prostoru — vidi i sliku 26!

— Zaptivnu kapicu sa radijalnim
D20 30 X 7 i zaptivkom pri¢v
sa zaptivnim sredstvom,

~ Oba lezaja 6204 uvudi u zaptivnu kapicu do naleganja

ptivnim prstenom
titi. Vijke uvrnuti

4.4. Mont
men jaca

kolenastog vratila — radilice

Kolenasto vratilo — radilica

— Unutrasnje prstene lezaja 6204. koji
kucistu, z

se ve¢ nalaze u
grejati zagrevnim trupcicem (1 na slici 40)




Kolenasto vratilo — radilicu sa rukaveem klipnjace
napred uvesti u lezaj i pustiti da sklizne do naleganja,
bez zastoja. Rukavac klipnjace je snabdeven unu-
tragnjim navojem M 10.

Ako se ipak jednom desi da se kolenasto vratilo —
radilica zaglavi zbog suvise opreznog spustanja ili ne-
dovnl]nn zagrejanih unutrasnjih prstena I . mora

. ponovo izvaditi i ponovo montirati posto se pret-
hudnu ispravno zagreju unutrasnji prsteni lezaja.

e

slika 40. Zagrejati unutrasnje prstene lezaja

Menjaé

slika 41 . .. 46 vidi se pripadnost pojedinih delova i tok

e u pojedinim stepenima prenosa — brzinama. Pri tome
na slikama 42...44 pri

zano stanje predmontaZe.

-
(=)

2 N

Slika 11. Eksplozioni prikaz menjaca

spojnicko vratilo
zupeanik za IV brzinu

prstenasti uskoenici

upcanik sa pokretnom kopeom za 1V,V brzinu
mali pogonski zupcanik (nazubljeno vratilo)
caura za pomocno vratilo

K 19 15

Slika 42. Sklop menjaca sa viljuskama
(A) ulazno vratilo

(B) wzlazno vratilo

(1) vodjitna osovinica za menjacke viljuske
jacka viljuska za I 11 brzinu (011)
viljuska za 11 brzinu (013)

() menjacka viljuska za 1V.V brzinu (013)

Menjac se ne moze montirati kompletno, nego po pojedi-
naénim koracima koji su opisani u narednom tekstu.

Tok montaze

— Spojnicko vratilo snabdeti zup¢anikom za IV brzinu,
a osigurati prstenom za zadrzavanje. Unutrasnji prs-
ten lezaja 6204 zagrejati i spojnicko vratilo dovesti do
naleganja na unutrasnji prsten lezaja (slika 47).

— Menjacki prst i polugu za utvrdjivanje uvesti u me-
njacki valjak : menjacki valjak sa menjackim vratilom
zajedno umetnuti kuciste: pri tome povratnu oprugu
menjackog vratila pritisnuti preko grani¢nika. Zup-

&

@ﬁ:} i

@) zupeanik za I brzinu

) pomocno vratilo

pokretnom kopeom za 111 brzinu
upd za 11 brzinu

12 profina poaloska

(1) zupeanik sa pokretnom kopéom za 111 brzinu

(4)  zupcanik za 1 brzinu




Slika 43. Menja¢ i uredjaj za prekopé

1

vanje

() menjacki valjak

n za prekopeavanje
vratilo

Slika 45. Menjaé sa uredjajem za prekopéavanje
(pogled odozdo)

Canik za I brzinu sa ostruganom stranom ka posma-
tracu namestiti na lezaj 6201 za pomocno vratilo.

Paznja! Radi olaksanja narednih postupaka, me-
njacki valjak treba umetnuti tako da kontaktni zaki-
vak (N) pokazuje prema natrag (slika 48).

Menjacku viljusku (1) (011) uvuéi u vodjiéni Zleb zup-
nika sa pokretnom kopéom (2) za I i II brzinu, zup-
¢anik sa pokretnom kopéom sa nazubljenim delom
napned staviti na zupcanik za I brzinu te menjacku
sku ukopéati u donji zleb menjackog valjka.

ja za prekopéavanje brzina

™) hoda

Slika 49
ugraditi

Zupcanik sa pokretnom kopéom za I I brzinu

Kandze zupcanika (2) neka ne z
¢anika za I brzinu.

Druga mogucénost je u tome da se kontaktni zakivak
(N) namesti vertikalno i da se ukop¢aju kandze zup-
¢canika (2) u prozore zupcanika za I brzinu

adiru u prozore zup-

— Pomocno vratilo (1) snabdeti zup¢anikom za II brzinu,

umetnuti prstenaste uskocnike i profilne plocice (up.
sliku 41) tesa malim lezajnim rukaveem napred umet-
nuti kroz zupéanik sa pokretnom kopéom za I/IT
brzinu i zupéanik za T brzinu do naleganja u lezaj
6201



Leergang

Slika 46. Sema prenosa snage u brzinama I...V

(A) ulazn;
(B) izlazn;
(S) 7

zupcanil

am izmedju spojnickog vratila i malog pogonskosg

brzina
prazan hod
I brzina

3. Gang
1. Gang
5. Gang

\/

5.Gang

11 brzina
1V brzina
v brzina



Menjacku viljusku (2) (013) uvuéi u vodjiéni zleb zZup-
Canika sa pokretnom kopéom (3) za III brzinu i oboje
navuci na pomocno vratilo (1). Zupéanik so pokret-
nom kop¢om osigurati prstenastim usko¢nikom

Paznja! Kandze pokretne kopée neka su uperene
ka posmatracu, a menjacku viljusku treba ukop
u srednji zleb menjackog valjka

Slika 52. Menja — gotovo umetnut

Montirati desnu polutku kuéista

— Polutku zagrejati na oko 100 °C.

— Polutku kucista namestiti. Ona mora da potpuno na-
legne na zaptivnu povrsinu.

— Motor staviti u montaznu napravu

Slika 50. Zupéanik sa pokretnom kopéom z:
umetnuti

1T brzinu

— Sastaviti menjacku viljusku (1) (015) i zupcanik sa
pokretnom kopéom (2) za IV/V brzinu. Zupéanik sa
pokretnom kop¢om (manji pre¢nik prema napred) na-
vuci na spojni¢ko vratilo te menjacku viljuske odozgo
nanize uviti u gornji Zleb menjackog valjka

Slika 5

. Desna polutka kuéista umetnuta

Unutrasnji prsteni lezaja 6204 (mali pogonski zup-
¢anik — nazubljeno vratilo) i 6304 (kc asto vratilo
— radilica) zagrejati na oko 150 °C i trnom zabiti do
naleganja na zupcanik i kolenasto vr:
Paznja!T
bez zastoja. Ukoliko se jedan od lezaja zaglavi pre

adilicu.

a] postupak se mora vrsiti dosta brzo.

1 nego $to dobro nalegne, mora se ponovo demontirati
polutka kudista te ponoviti postupak posle ispravnog
Slika 51. Zupéanik sa pokretnom kopéom za IV 'V brzinu zagrevanja
montirati

— Vodjiénu osovinicu (1), sa tanjim rukavcem napred
uvudi kroz odgovarajuce otvore menjackih viljuski u
levu polutku kucista
Zupéanik za 111 brzinu (2), sa kandzama prema spojki
nataknuti na pomo¢no vratilo. Odstojni kolut 15 X 0,5
i iglicasti lezaj (3) K 15 > 19 X 13 navudi na nauljeni
rukavac pomoénog vratila
Mali zupcanik (4) (ranije u tekstu nazvan snazubljeno
vratilo«), ukoliko je bio demontiran iz desne polutke
kuéista, navuéi na spojnicko vratilo. Razdvojnu

podlosku (5) umetnuti i zaptivne povrsine kudista
tanko premazati zaptivnim sredstvom Slika 54. Umetnuti lezaj



(1) vijak M 12 X 16

Utvrdjivanje praznog hoda

TGL 0

(3) menjacki valjak

Pritegnuti svih jedanaest vijaka ku¢ista unakrsno.

pocevsi u sredini kudista, sa 10.; Nm (1o kpm).
Uviti prekidac pokaziv praznog hoda (1 na
slici 3

- Namontirati utvrdjivanje praznog hoda (slika 56).

Zatezni moment vijka 23..: Nm (2,3.0.c: kpm).

~ Pricvrstiti zaptivne kapice:

* Kolenasto vratilo — radilica

Posle ispitivanja zaptivnog prstena 20 % 30 > 7 u
zaptivnoj kapici treba izmeriti grani¢énim merilom
(pomiénom merkom) razmak (1) izmedju zaptivne
kapice i kugliénog lezaja te podmetanjem distan-
cionih podloski (ima ih: 0.1: 0.2: 0,3; 0,5 mm de-
bljine) uspostaviti aksijalni zazor od 0,2...0.3 mm.
Pri tome treba voditi racuna o debljini originalne
papirne zaptivke (3) od 0.5 mm. Pri¢vrsne vijke
umetnuti sa zaptivnim sredstvom i pritegnuti sa
6.2 Nm (0.6.0.» kpm),

e Mali pogonski zupcanik
Izmeriti razmak od spoljne ivice kudista do
spoljneg prstena lezaja i po potrebi izjednaciti

distancionom podloskama (ima ih: 0,1; 0.2; 0.3;

mm debljine).

Slika 57. Izjednaéiti

zaptivnu Kapicu kolenastog vratila —

radilice

Mora ostati razmak (1) od 0.2...0.3 mm prema
zaptivnoj kapici. Pri tome voditi racuna o debljini
originalne zaptivke (3 = 0,5 mm). Ispitatida li od-
stojna ¢aura (4) jako razradjena od strane zaptivne
usne i da li je zaptivni prsten jos u redu.
Zaptivne povisine zaptivne kapice (2) besprekorno
ocistiti, namestiti papirnu zaptivku snabdevenu
Aptivnim sredstvom te pritegnuti vijke unakrsno
jke umetnuti sa zaptivnim sredstvom, zatezni
moment 5.» Nm (0 kpm).

Slika 58. Izjednaéiti zaptivnu kapicu malog pogonskog

Zupéani

— Uspostaviti lakohodnost kolenastog vratila — radilice

i menjaca: Motor postaviti da stoji uspravno — ako
nije posredi neka montazna greska, spojnicko vratilo
— radilica se mora lako obrtati.

I na menjaéu obaviti, radi probe, prekoptavanje b
na — pri tome treba obrtati spojni¢ko vratilo. Spojnic-
ko vratilo mora biti lakohodno, ako nije treba udarati
vratilo plasticnim Cetkicem napred za 0.2 mm (donja
strelica), pa bakarnim trnom ponovo udarati nat ag
(gornja strelica). Sada treba da je uspostavljen a
jalni v »Se izmedju ¢eone strane nazbljenog pro-
fila spojnickog vratila i malog pogonskog zupéanika,
kao sto se vidi na slici 46.

Namontirati lancanik :
Usne na zaptivnom prstenu zaptivne kapice lako
podmazati — navuéi odstojnu cauru (4 na slici 58).
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9. 1zjedn; i menja¢
k za utvrdjivanje praznog hoda
a ispustanje ulja 17 menjaca

Lan¢anik menjaca (udubljenje ka motoru) i sigur-
nosnu podlosku nataknuti: Pritegnuti navrtku OK 2
sa 6012 Nm (6.1 ppm) (desni navoj!) pri tome
upotrebiti kao pomoé opira¢ (2) i saviti sigurnosnu
podlosku (1).

Slika 60. Montirati lanéanik

podloska 3 prekida¢ za pokazivanje

zaptivna kapica leza

(1) sigurnosn (2) opirae
praznog hoda; (4) zaptivna kapica

(
3 5
kolenastog vratila

6

4

Montaza klipa, cilindra i poklopea cilindra

O izboru ispravnih parova klipa i cilindra veé smo opsirno
informisali u tacki 4.1.1. U ovoj tacki ovde se radi samo
jos o ispravnoj montazi klipa i cilindra, kao i o podesa-
vanju kompresije.

lindar

njake cilindra treba ispitati da li su évrsti u kugistu
Iglicasti lezaj za klipnu osovinicu umetnuti sa motornim
uljem u gornju, malu pesnicu klipnjace.

Prostor radilice do namontiranja cilindra treba zapusiti
¢istom krpom, da ne bi dospelo neko strano telo u taj
prostor, npr. prstenasti uskoc¢nik za klipnu osovinicu.
Radi olaksanja montaze treba zagrejati klip na elektric-
nom resou na oko 40...50 °C. Pre montaze treba voditi

32
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(A) usisno grlo

(B) obod cilindra (ogrlica)
(D) prigusni cesalj

racuna da klip i klipna osovinica imaju istu markaciju
bojom.
Dok se klip zagreva, namestiti zaptivku stope cilindra
(bez zaptivne mase) sa jednom mrljom masti na donju
zaptivnu povrsinu cilindra.

- 1

i
i

Slika 62. Montaza Kklipa

Podlogu klipa (1) 22-50.412 namestiti na kudiste te na
klipnjacu navuci zagrejani klip, sa strelicom ka izduv-
nom kanalu. Hladnu klipnu osovinicu (2) nataknuti na
vodjiéni trn (3) 02 MW 33-4 koji je, takodje, hladan, te sa
koniénim krajem trna napred uvuéi u klip. Time ce se
klip i klipnjaca ispraviti, biti koaksijalni, a igli¢asti lezaj
se nece ostetiti prilikom utiskivanja klipne osovinice,




Jipnu osovinicu treba najedanput, bez prekida, uvuci
klip, kako se ne bi prenela temperatura zagrejanog
ipa na klipnu osovinicu. Ista bi se time ragirila i zagla-
ila bi se u klipu.

“aglavljena klipna osovinica se sme utisnuti do kraja
mo pomoéu naprave za istiskivanje 22-50.010. Zabi-
nje ¢etkicem i trnom dovodi do deformisanja klipa i
entualno ¢ak i klipnjace.
vek treba umetnuti dva nova prstenasta uskocnika (S)
ymocu odgovarajuce kleste, a pri tome pripaziti da
ske i ¢vrsto sede u Zlebovima klipa, a pri tome usice
kocnika namestiti da budu dole ili gore.

~lika 63. Namestanje cilindra

“lipne prstenove okrenuti tako da ¢ivije za utvrdjivanje
udu izmedju zevova prstena (slika 63, strelicalevo gore),
se klipni prstenovi zaglaviti u cilindru te

se slomiti prilikom navlacenja cilindra.

Sada kosuljicu cilindra lako nauljiti te navudi cilindar na
lip. Podloga klipa (U) 22-50.412 podupire klip. Nju treba
<loniti ¢im cilindar potpuno pokriva klip. Zatim cilindar
isvim navuéi na klip.

162, Poklopac cilindra i stepen kompresije
Motor ¢e raditi tvrdo, buéno, ako se prekoradi stepen
smpresije e= 10 : 1. Ako je #ispod 10 : 1, motor ne moze

redati svoju punu s
1 ispravnoj kompresiji

agu

komora za sagorevanja ima
i 8 em? (EM 150).
tazmak (1) izmedju gornjeg poloZaja dna klipa i glave
lindra fiksiran je na 0,9 ...1,2 mm. Slika 64 poka:
netod merenja. Olovna Zica, najpodesnija za ovo obi
ca za lemljenje debline 2 mm, umetne se kroz otvor za
eéicu u komoru sagorevanja. Klip se okrene preko svoje
_ornje mrtve tacke, i on ¢e spljostiti olovnu zicu. Celju-
nom merkom ili mikrometrom se zatim na izvadjenoj
ci konstatuje postojeci razmak odnosno zazor (1).
Poklopac cilindra se prilikom svakog merenja mora pri-
egnuti pomoc¢u dve navrtke koje se nalaze koso nasuprot
edna drugoj.
Podloske (A) za izjednacenje, debljine 0,2mm, 0.4 mm
0.6 mm, omogucuju korekciju razmaka.
" tom cilju treba upotrebiti samo originalne podlog
luminijuma, a posle svake demontaze poklopea cilindra
izeti nove.
Obavezno se mora podmetnuti barem jedna podloska za
izjednacenje (minimum 0.2 mm).

RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb., 2. Aufl

SN\
N\

A
1B 8

«’((((‘v’”’—’\’\{’\\‘\\

R

Slika 64. Izmeriti zazor
(1) zazor

@ otvor 7
(A) podioske 7

z vode
izjednacenje

Na kosuljici cilindra se gore nalazi ogrlica (B na slici 61)
visine 2.0» mm, koja centrira ove podloske za izjedna-
Cenje i sprecava da temperatura sagrevanja dodje ne-
posredno u dodir sa podloskama od aluminijuma.

Kada se izmeri razmak, namesti se na cilindar izracunata
podloska za izjednacenje preko ogrlice (B) za centri-
ranje.

Namestiti sada poklopac cilindra i kljuem natikacem
(OK 13) pritegnuti navrtke postepeno i unakrsno sa
5., Nm (2,50 kpm).

Zatim utisnuti cetiri prigusna ceslja (D) u cilindar i cilin-

(3 — identi¢na sa 1) i usisno grlo (A). Oba dva vijka
M6 25 naizmeniéno pritegnuti sa maks. 10.;Nm
(1.0 kpm), tako da se ne razori izolaciona prirubnica.

MontaZza pogona obrtomera i noznog
pokretaca

4.7.

Nozni pokretaé

Ako se upotrebi novi segment isti treba napresovati na
vratilo (1) noznog pokretaca.

Laktasti kraj opruge (3) noznog pokretaca umetnuti u
prorez segmenta (2) pokretaéa — eventualno malo dora-
diti kako bi kraj opruge bio évrsto zaglavljen.

nu (ili zahvatnu) podlosku 30> 17X 1
i namontirati vratilo pokreta¢a sa oprugom. Polu-
gu noznog pokretaca nataknuti, a oprugu pritegnuti za
jedan obrtaj u smeru kazaljke na satu. U tom cilju, posti-
zanja prednapona, vratilo pokretaca treba izvuéi toliko
da segment ba jos mozZe da prodje pored grani¢nika (4).
Savijen kraj opruge pri tome utisnuti u drzac.
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Pogon obrtomera

Dvostruki zupcanik (6) nataknuti na nauljenu osovi-
nicu i besprekorno osigurati prstenastim usko¢nikom
9(7).

Podloske (8) i prstenaste uskoénike (9) namontirati
s obe strane medjuvratila (10) te vratilo umetnuti u
kuéiste.

Cep (12) lezaja snabdeti okruglim prstenom 14 >
navuéi preko medjuvratila u kudéiste, pri¢vrstiti vij-
kom (11) i osigurati podloskom za osiguranje.

4.8. Mon:

A primarnog pogona

Izjednaéiti lanéanike

taknuti najpre zaletni kolut 2; 15 0.5, zatim spoj-
nicki dobos sa ¢aurom na vratilo spojke, kao i lancanik
na rukavac kolenastog vratila — radilice.

Lenjirom ispitati da li se oba lan¢anika nalaze u istoj
pravoj. Korekcija se vrsi podloskama za izjednacenje
(0,1: 0.2; 0.3: 0.5 mm debljine) izmedju ¢aure i
koluta ispod spojnickog dobosa

Ako se lan¢anici ne nalaze u istoj pravoj to ¢e prouzroko-
vati prevremeno trosenje. habanje na lancu i lan¢ani-
cima.

zaletnog

Pre nego $to se pri¢vrsti primarni pogon, mora se prema
tacki 4.9. izracunati odn. dokuéiti kakve su podloske za
izjednacenje potrebne za montazu spojke — kvacila

Slika 66. Izravnati primarni pogon

5. Montirati nozni pokretaé i pogon obrtomera

(1) vratilo noznog pokretaca
pokretaca

za segment noznog
() opruga za utvrdjivanje
(6) dvojni zupeanik

sti uskoenik 9 TGL 0-471
(8) tanke podioske 8 X 1,5
(9) prstenasti uskoénici 8 TGL 0-471
(10) medjuvratilo sa malim po

onskim zupéanikom

(1) vijak sa Sestostranom glavom M3 10 sa podloskom
Za osiguranje
(12) cep lezaja
Umetnuti opira¢ 31-50.405, nataknuti zaletni kolut i

unutrasnji obrtac (2) i utvrditi opiracem 01-MW 22-4 (3)
Na spojnicko vratilo nataknuti podlosku za osiguranje
Navrtku (OK 19) pritegnuti kljuéem natikacem sa
»Nm (7.5..:kpm) (levi navoj!). Podlosku za
osiguranje presaviti

Vijak M 10 25 (4) snabdeti elasticnom i ravnom podlo-
kom te njima pritegnutilan¢anikisa 56_; Nm (5.6, kpm)
na kolenasto vratilo — radilicu.

Slika 67. Priévrstiti obrtaé

4.9. Montaza spojke — kvaéila
Sastav spojke —
slici 68.

Ako se u spojku montiraju novi delovi koji ¢e promeniti
montaznu sinu celog paketa spojke. mora se, pre
ugradjivanja spojke, izmeriti odn. izracunati potreban
broj odn. debljina podloski za izjednacenje (12). Samo
ako se ovi radovi izvedu ispravno spojka — kvadilo ¢e
funkcionisati optimalno pri §to manjoj primeni sile ru-
kom na rucici spojke.

adi tog merenja treba sastaviti delove spojke po re-
dosledu prema slici 69. Taj paket stisnuti rukom ili u
mengelama do te mere da vise nema medjuprostora. ali
da se tanjirasta opruga jos ne deformise. Zatim celjus-
nom mernom odn. dubinomerom izmeriti meru A

kvaéila i njene komande vide se na




Slika 68. Eksplozioni prikaz spojke — kvacila

(1) dobos (11) oslonacna ploca

(2) unutrasnji obrtac (12) podioska za izjednacenje

podioska za osiguranje B 13 T t (13) podioska za osiguranje 8.4 TGL 0-432 — St
sestostrana navrtka M 12 X 15 L 0-934 ~ 6 (14) spreznjak sa navojem

pritisni ¢avao (klin) (15) pritisna sipka

§) kociona lamela (16) kuglica 14
spojnicna lamela
spojnicna ploca A 6 TGL 39-717 (sa oblogom) 18) zatezna op;
pritisna plo¢a kompletno
10) tanjirasta opruga

pom veetenu

sno vreteno sa navojnom civijom M8 20 i navrtka M6

Na osnovu mere A treba izabrati debljinu i broj podloski

za izjednacenje prema sledecoj tabeli.
A Tabela za podesavanje spojke — kvacila za EM 125150
[

po »mernoj metodi«

A W

Y . = =

IR — Merena  potrebno  potrebne podloske

H vred-  izjedna-  umm

“ nost A tenje

o umm umm
11|77 I

169 L0+ 10 + 10405+ 03
17.0 1,0 + 1,04+ 1,0+ 05+ 0.2
17.1 1,04 104 1,04 03+ 03

#! 17.2 L0+ 1.0+ 10405

1,04 1.0+ 1.0 4+ 02402
04 L0+ 10403

04 10+ 10402

0+ 10410

1
13
1
1.
1.
p#

Slika 69. Izmeriti paket spojke — kvacila 1,0+ 10405




Merena  potrebno  potrebne podioske
vred- izjedna-  umm
nost A cenje
umm umm
18,3 24 L0+ 1,04 0,2+ 0,2
18,4 2,3 1.0+ 1,0 403
1,04 1,0 40,2
1,04 1,0
2,0 1,04+ 1,0
18 1,04+ 054 0,3
1.8 L0405+ 0.3
17 1,0 0,5+ 0,2
1.6 1.0 03403
1.5 10405
14 1.0 02402
1.3 Lo 0,3
1,2 104+ 0,2
10 10
1o 1,0
0.8 05403
0.8 05+ 0
0.7 0,5+ 0,
0,6 03+ 0,3
0,5 0,5
0,4 02402
0.3 0,3
0,2 0,2

Posle tog merenja montirati primarni pogon (vidi tacku
4.8.), a spojka — kvailo se moze sklapiti. Pritisnu plocu
namestiti tako da se markacija (1) na toj plo¢i podudara
sa markacijom na unutrasnjem obrtacu (2)

Paznja ! Nemojte zaboraviti pritisni klin (slika 68/5)!

Slika 70. Namestiti pritisnu ploé

Na kraju namestiti tanjirastu oprugu i oslonacnu plo¢u
sa podloskama za izjednacenje, oboje prizavrtiti sa tri
zavrtnja 8 X 19 X 12 (zatezni moment 5.0, Nm) osigurati
Pre nego §to se namesti poklopac spojke treba namestiti
medjupodlosku (S) na vratilo noznog pokretaca. Poklopac
spojke snabdeti okruglim prstenom 20 X 2 radi zapti-

vanja vratila noznog pokretaca, pa taj poklopac sa zaptiv-
kom namestiti na svoje mesto i priévrstiti pricvrsnim
vijcima sa zateznim momentom od 10_; Nm (1.4.; kpm)

Konacno pri¢vrstiti polugu noznog pokretaca i noznu ko-

mandu menjaca

Slika 71. Pricvrstiti spojku — kvagilo

4.10.  Ugradjivanje motora

Motor treba ugraditi u obrnutom redosledu radova prili-
kom vadjenja (up. tacku 3.1.). Posle ugradjivanja podesiti
karburator i pretpaljenje, odn. kontrolisati podesenost
AKo su vrseni radovi na spojki — kvaéilu, mora se korigo-
vati grubo podesavanje na sledeéi nagin

Olabaviti kontra navrtku i zaviti pritisni vijak (1) sve do
primetljivog naleganja. Zatim pritisni vijak odviti za tri
cetvrtine obrtaja, zadrzati u tom poloZaju i osigurati
kontra navrtkom. Usled habanja na paketu lamela taj
razmak se nece povecati nego smanjiti!

Zbog toga Sto puz spojke — kvaéila ima klizno kretanje
, celishodno je radi podmazivanja upotrebiti do-
datno molibdenski sulfid. Prah MoS, treba pomesati sa
mazivom i tom mesavinom napuniti Suplji prostor
Zatim taj prostor zatvoriti zastitnom k apicom (2).

S vremena na vreme treba pritisnuti prstom na zastitnu
e, tako da nije

kapicu, time ¢e se mast naneti na puz spo,
ni potrebna nikakva mazalica

Slika 72. Spojku — kvaéilo grubo podesiti



5. Sasija

Opsta konstrukcija, ukoliko nije vidljiva lika 11 2,
proizlazi iz eksplozionog prikaza Sasije (slika 73). U sle-
decem ¢emo bliZe objasniti vazne detalje odn. dati upute
za opravku raznih sklopova Sasije.

5.1. Opruzanje zadnjeg tocka i clastiéno vesanje

motora pozadi
Slika 74 pokazuje konstrukciju gibanja zadnjeg tocka.
Sistem gibanja zadnjeg tocka ima usvom sastavu opruzne
amortizere i njihalicu zadnjeg tocka koja je kombino-
vana u svojim lezajima sa zadnjim veSanjem motora.

[
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Slika 74. Opruzanje zadnjeg tocka

Ulezistenje njihalice zadnjeg toéka

Noseci deo ulezistenja je lezajna osovinica njihalice (3)
koja je uklestena u ramu pomocu dve Sestostrane
navrtke (2), ramne lezajne cevi (11), desne i leve unu-
trasnje cevi (6) podloske (7). Zatezni moment sestostrane
navrtke (2) iznosi 6019 Nm (6! kpm).

Ulezistenje njihalice posle montaZe ne zahteva nikakvo
dalje odrzavanje.

Njihalica za zadnji tocak (4) isporucuje se kao rezervni
deo kompletno sa utisnutim gumenim elementima iz pro-
dajne sluzbe za rezervne delove.

=)

Slika 73. Eksplozioni prikaz Sasije

8.1.2. Zamena gumenih elemenata za njihalicu zadnjeg

tocka

— Isterati unutrasnje cevi (1) i (2) pomocu trna (3) na

ruénoj presi.

Raseci i istisnuti gumene caure (4) i (5).

— Utisnuti nove gumene ¢aure 4 (u suvom stanju) pomo-
¢u trna sa spoljne strane njihalice, a pri tome podmet-
nuti medjuprsten (7). Upotrebiti kraéi cilindricni
naslon trna (6).

I



3. Vadjenje i umetanje lezajne osovinice

jihalice

Prsten za podesavanje (14) i levu Sestostranu navrtku (2)

nuti. Lezajnu osovinicu isterati udesno pomoénim”
trnom. a pomocni trn ostaviti u njihalici radi centriranja
(vidi slike 75 i 77)

i 300 _ -
i #9 |

7. Crtez za pomocni tr

Pre umetanja lezajne osovinice istu valja namazati maséu
da se ne bi zardjala i time zaglavila

Na lezajnu osovinicu sa desne strane navrtiti Sestostranu
navrtku do kraja navoja

Lezajnu osovinicu sada ugurati sa desne strane ka levoj,
pomocni trn se jo$ nalazi u njihalici. Levu Sestostranu

Slika 75. UleZistenje njihalice navrtku pritegnuti sa 8020 Nm (82 kpm) (njihalica neka
(1) poklopni ¢ep (otpada od godine izrade 1987.) je sasvim isfederisana) pa prsten za podesavanje osigu-
(2) Sestostrana navrtka M 18 X 1.5 TGL 0-936 — 3.8 rati kontra navrtkom.

(3) lezajna osovinica njihalice (pocevsi od godine izrade 1987
osovinica je od punog materijala)

() njihalica zadnjeg tocka e

() gumene caure 514, Mont:

zadnje nji

ice zajedno sa elast

(6) unutrasnje cevi, dugacke 44 mm veSanjem motos
(@) podioske
® “\‘N””H praten] Lezajne gume i naslone motora levo i desno navuci na
(®) drzac motora, desni nasior
e lezajnu cev rama. »
lezajna ce Naslone motora pomocu pritisnih prstena stisnuti ak-
T sijalno na duzinu lezajne cevi rama (vidi sliku 78)
ten za podesavanjc
Slika 76. Montaza gumenih elemenata ika 78. Nasloni motora stisnuti aksijalno pritisnim
(® nije za ETZ 125150 tenom (D) i zateznim vretenom (Z) sa navojem M 6,
h njihalica zadnjeg toéka navuéena
— Na cilindri¢ni kraj trna (3) navuéi unutrasnju cev (1) — Njihalicu zadnjeg tocka sa podloskama odostrag na-
odn. (2), duzine 44 mm, pa trn sa koni¢énim krajem vuéi na naslone, dok ne nalegnu sasvim na pritisne

napred utisnuti u gumene ¢aure namazane sapunicom, prstene. Ove prstene izvaditi. a njihalicu pomerati
i to sve dotle, dok unutrasnja cev ne viri ravnomerno dalje do sredine otvora za lezajnu osovinicu

na obe strane iz cevi njihalice. Pomoéni trn s leva utisnuti i time centrirati lezaj



Na lezajnu njihalice desnu

navrtku do kraja navoja.

osovinicu navr

— Lezajnu osovinicu njihalice podmazati i ugurati sa
desne strane prema levoj

— Levu Sestostranu navrtku pritegnuti sa 802 Nm
(8+2 kpm) (neka je njihalica potpuno isfederisana pri
tome), pa prsten za podeSavanje osigurati kontra na-

vrtkom.

Slika 79. Njihalicu zadnjeg tocka navuci u praveu strelice,
pritisni prsteni su vec skinuti

s
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Slika 80. Crtez za pritisni prsten

15. adnje vesanje motora (slika 75)

Lezajne gume (10) i odstojne prstene (8) za zadnje ves
motora mogu se zameniti samo pri izvadjenom motoru
i skinutoj njihalici zadnjeg tocka, kao Sto je opisano u
prethodnoj tacki.

Granica istrosenosti je postignuta kada nasloni motora
vise nemaju prednapetost u ugradjenom stanju, a rukom
se mogu pomerati bo¢no amo i tamo.

Prilikom obnavljanja lezajnih guma (10) i odstojnih
prstena (8) treba ispitati da li na lezajnim manzetama
naslona motora ima pojava istrosenosti, habanja. Ako na
otvoru, tamo gde naleze odstojni prsten, postoji primetljiv
ustup, onda se u interesu duzeg veka trajanja novih gu-
menih i odstojnih prstena preporucuje obnoviti naslone
motora.

anje

5.1.6.  Opravka opruznih teleskopskih amortizera
Opravka je ograni¢ena na zamenu defektnih delova
opruznih teleskopskih amortizera i na podmazivanje na-
glavaka za prekopéavanje na zadnjim amortizerima
Amortizere treba kompletno zameniti i predati na rege-
neraciju. Samo-opravka amortizera nije moguéa, Pri gu-
bitku ulja mogla bi se uliti izgubljena koli¢ina ulja (speci-
jalni klju¢ 05-MW 82-4), u veéini slu¢ajeva, medjutim,
bice ostecena i zaptivka klipnjace, pa se amortizer ipak
mora predati na regeneraciju

erima

Oznake na amor
Oznaka se nalazi iznad donje usice za pricvriéivanje na
amortizeru.

Primer: A 22 — 100 — 88 8 M 1.50.1

Pri tome znadi

A22  izvedba
100 nazivni hod u mm
88 prigusna sila u praveu vuée u kp
8 prigusna sila u praveu potiskivanja u kp
M sa prekopcavanjem
1501 broj proizvodjaca

Vadjenje amortizera

Donju usicu opruznog amortizera upregnuti u mengele.
Zastitnu cauru (8) pritisnuti naniZe te izvaditi obe po-
lutke oslona¢nog prstena (1). Sada se mogu skinuti delovi
). (9) i (11)
Moguéi kvarovi na amortizeru
1. Amortizer je neefikasan bez vidljivog gubitka ulja
(necistoca izmedju membrana klipnog ventila).
2. Prigusivanje ne poéinje meko, nego sa trzajima —
amortizeri »nabijaju« (ima premalo prigusne tecnosti
ili podnozni ventil propusta, curi).

na teénost curi iz amortizer:

3. Prigu

mortizerskog ulja

Specijalnim kljuéem 05-MW 82-4 odviti navojni deo (4 na
slici 81) te izvuci uredjaj za prigusivanje. Sve delove oti-
stitu u benzinu i doliti novo ulje. Navojni deo pritegnuti
sa oko 49 Nm (5 kpm)

mortizera

Sparivanje

Radi obezbedjenja dobrog polozaja na putu, amortizeri
iste osovine moraju imati iste vrednosti prigusenja.
Oznaka grupe tolerancije se nalazi na gornjoj ¢eonoj
strani klipnjace (7 na slici 81).

Zelena tacka znadi da ima negativnog odstupanja od na-
zivne vrednosti prigusenja. Ako nema oznake bojom, po
sredi je pozitivno odstupanje. Uvek treba sparivati amor-
tizere sa istom oznakom.

Opruge za teleskopske amortizere

5

7210 mm
4.3 04 mm

Duzina (rastereceno)
Spoljni preénik opruge :
Prec¢nik Zice 6.3 mm
Zavoji (ukupno) 145
Konstanta opruge 11,6 N/mm




Slika 81. Konstrukcija amortizera

(1) polutka oslonacnog prstena

(2) otpada

(3) gumeni granicr

() navojni deo sa radijs
zaptivnim prstenom

(6) podnozni ventil sa oslo-
nacnim prstenom

(1) oznaka grupe tolerancijc

(8) zastitna 3

(9) pritisna opruga

AC 103X 19> 10y cev u j s
() Klip sa nepovratnim (1) naglavak za prekopéavanje
ventilom (gore) i prigusnim

ventilom (dole)

Vesanje motora na poklopcu cilindra

Konstrukcija elasticnog vesanja motora na prednjoj stra-
ni vidi se na slici 73. Radi opravke odn. zamene elemenata
za veSanje motora na prednjoj strani je celishodno da se
skine karburator sa usisnim grlom i kabl za paljenje.

Izduvni uredjaj moze da ostane na motoru, samo se mora
olabaviti spojni vijak izmedju zadnje cevne obujmice i

Slika 82. Zamena elemenata za elastiéno vesanje motora na
poklopeu cilindra

40

Odviti dve navrtke M 8 sa poklopca cilindra, i po potrebi,
vijak zadnjeg veSanja motora, pa motor spustiti u po-
lozaj koji se vidi na slici 82. Sada samo jos treba odviti
navrtku M 10 koja sluzi za priévriéivanje prednjeg|
elementa za veSanje na ramu, te se svi delovi mogu
skinuti.

Prilikom mont:
spojeva!

voditi racuna o sigurnom pritezanju

5.3, Teleskopska viljuska

Na slikama 83 i 84 se vidi konstrukeija i pripadnost s
stavnih delova teleskopske viljuske. Opravka pojedinih
sklopova je opisanu u sledeéim tackama

=
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Slika 83. Eksplozioni prikaz teleskopske viljuske

LeZiste upravljaa

te upravljaca ¢ine dva radijalna kugli¢na lezaja 6006,
a izmedju jednog i drugog se nalazi odstojna ¢aura (32
35 X 171). Ovo leziste ne zahteva nikakvo odrzavanje.
Prilikom montaze, pa i kasnije, nije potrebno vrsiti ni-
kakvo podesavanje.

Ugradjivanje upravljaéa se vrii na sle-

dec¢i nacin

— Kuglicni lezaj 6006 napuniti maséu za kotrljajne le-
Zaje.
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Slika 84. Teleskopska viljuska i leziste upravlja
(crtez preseka)

Levi krak viljuske

potpuno ufederisan, put opruge = 185 mm

izvedba sa zastitnom manzetom

Desni krak viljuske:

potpuno isfederisan,
izvedba sa zastitnom kapom

(1) navrtka za upravijajnu cev
(2) gornja prikiesna glava

) éepni vijak (sa poklopnom kapicom od plastike)
) lezaj upravijaca 6006

(3) donja priklesna glava

(6) pritisna opruga

(1) zastitna manzeta

(8 Klipni prsten na oslona¢noj cevi

(9) oslonacna ce
a0
an
(12) zastitna kapa

(13) radijalni zaptivni prsten 35X 47X 7
(14) graniéna podloska, debljina 2,0 mm
(15) ventilna plocica, prigusnica | prstenasti uskocnik
(16) ¢anak za grani¢ni polozaj

(17) pritisna opruga za granicni polozaj

(18) zaptivka

i prstenasti uskocnik

— Donji lezaj utisnuti do naleganja u ram. U tom cilju
upotrebiti distantni prsten & 54 -~ 20.
Umetnuti odstojnu ¢auru.

— Gornji lezaj utisnuti do naleganja unutrasnjeg prste-
na na odstojnu cauru.

6 RH ETZ 125 u. ETZ 130, serb., 2. Aufl

Pri tome voditi rac¢una o sledecem:

Izmedju donjeg lezaja i radnog stola staviti distantni
prsten @ 54 < 40, da se donji lezaj ne bi itisnuo.
Distantni prsten @ 54 < 20 koristi za utiskivanje gor-
njeg lezaja

Paznja ! Pri kasnijoj montazi donje i gornje priklesne
glave voditi ra¢una o tome da se navrtka za upravljajnu
cev (1 na slici 84) pritegne zateznim momentom od 10!
Nm (10, kpm).

Posle toga upravljaé mora bili lakohodan i ne sme se
zaglaviti ni u kom poloZaju. Ako se to ipak jednom desi,
mora se zameniti odstojna ¢aura koja se nalazi izmedju
unutrasnjih prstena lezaja (suvise kratka odstojna caura
dovodi do stezanja leZaja).
Vadjenje lezaja upravljaca iz rama se vréi prema silkama
85...87 pomocu napravne za izvlacenje 22-51.006 (iz-
i ponovo namontiranje teleskopske

vlakaca)
viljuske

Vadjenjc
§to je za to potrebno, opisano je u tacki 5.3.2.

Slika 85. Unutrasnji deo izvla utisnuti u kugliéni lezaj

Slika 86.

amestiti gornji deo izviakaca



Slika 87. Vijak uvrt

pritegnuti i time lezaj izvu,

Kriterijumi za demontazu teleskopske viljuske

Demontaza teleskopske viljuske postaje potrebna

1. Ako su se usled saobracajne nesrece deformisale (iz-
vitoperile) vodjicne cevi. Teleskopska viljuska se
tada zaglavljuje pri stiskanju.

Paznja! Teleskopska viljuska se zaglavljuje u
stisnutom stanju i u slucaju da krakovi viljuske nisu
paralelni jedan prema drugom!

Uzrok:

Priklesni vijak uti¢ne osovine priklesten je
pritezanja navrtke za utiénu osovinu, Time
toperena oba kraka viljuske (teleskopi)

pre
su izvi-

©

Ako teleskopski krakovi gube ulje (vadijalni zaptivni
prsteni u kliznoj cevi propustaju).
Kontrola nivoa ulja: vidi sliku 98

$o

Ako je hidrauli¢no prigusavanje pri punoj kolicni
ulja nedovoljno.

=

Ako treba zameniti zastitne kapice ili manZete.

o

Ako je postignuta dopustena granica istrosenosti
(habanja) izmedju vodjicne cevi i klizne cevi

Metod ispitivanja

Motocikl staviti na nogare, a telskopsku viljusku pot-
puno isfederisati. Obe klizne cevi pomerati tamo-
amo u drzatu osovine. Maksimalni zazor ne sme
prekoraditi 2,2 mm (u novom stanju 0.8... 1,2 mm)
Pri ovom merenju krakovi viljuske ne smeju biti
izvitopereni, jer ce se time smanjiti zazor.

U nedoum zvaditi kompletne krakove viljuske,
vodji¢ne cevi stegnuti u mengelama sa »mekanim
Celjustima« te pomoc¢u komparatera izmeriti postojeci
zazor na drzac¢ima osovine,

5.3.3.  Vadjenje i ugradjivanje kompletne teleskopske

viljuske (vidi i sliku 84)
Vadjenje kompletne teleskopske viljuske je moguée bez
rastavljanja kablovskih spojeva. Preporucuje se sledeci
redosled radova
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Zicanu komandu rucne konice iskaéiti sa upravljaca

odn. sa sedla (kleste) kocnice. Crevo izvudi iz donje
priklesne glave, a otvor na njemu zacepiti odgovara-
Jucim ¢epom te crevo pri¢vrstiti na upravljacu

— Poklopnu kapicu navrtke za pric¢vri¢ivanje
vljacke cevi odn. prigusiva¢ upravijaca demontirati.

upra-

— Navrtku za upravljacku cev i epove vodjicnih cevi
olabaviti nasadnim ili pljosnatim okastim kljucem

~ Demontirati far (kompletan)

Skinuti drza¢ instrumenata

rezervoar za gorivo

a upravljaé odloziti na

— Prednji tocak. sedlo (kleste) kocnice i blatobran izva-
diti.

— Zmigavee, prednje, zajedno sa drza¢ima potpuno de-
montirati

— Navrtke za upravljacku cev i cepove odviti

— Gornju priklesnu glavu oprezno isterati navise, a do-
nju priklesnu glavu nanize.
Pazn ja!Demontirane odn. vise¢e drzace instrume-

zmigavce,

nista ne osteti i da se kablovi ne izvuku.

nata far i upravljac¢ osigurati tako da se

Ugradjivanje kompletne teleskopske viljuske se
obrnutom redosledu. Pri tome treba voditi raéuna o is-
pravnom polozaju polaganja kablova. 1z diskovne koénice

vrsi u

se posle prikljucenja kocionog creva mora ispustiti
vazduh,
Vijéane spojeve posle montaze priteg-

nuti po slede¢em redosledu (slika 88)

Navrtka za upravljacku cev (1)

zatezni moment 105 . Nm (10,5 » kpm)
— Cepovi (2)
zatezni moment 150 w Nm (15 kpm)

Slika 88. Redosled za pritezanje v




Paznja

Cepove na spoljnom navoju umetnuti sa lepljivim la-
kom »Chemisol 1405« (proizvodac¢: VEB Schuh-Che-
mie, Erfurt) (staru zaptivnu masu odstraniti).

Van NDR-a upotrebiti neki lepak koji ée posle
otvrdnjavanja ostati elastican.

Paziti da lepak ne udje u vodji¢ne cevi, ¢eone strane
éepova osloboditi od lepka

Priklesni vijci (3) na donjoj priklesnoj glavi

zatezni moment 153 Nm (1,543 kpm)

Navrtka za utiénu osovinu (4)

zatezni moment 80 Nm (8 kpm)

Priklesni vijak za utiénu osovinu, pri ufederisanoj
teleskopskoj viljusci

zatezni moment 20 Nm (2 kpm)

4. Vadjenje i ugradjivanje teleskopa
(krakova viljuske)

Radi vadjenja pojedinacnih teleskopa ne treba demonti-
rati upravljaé, far i drza¢ instrumenata. I kocioni sistem
diskovne ko¢nice moze ostati zatvoren. Pri vadjenju de-
snog teleskopa, medjutim, mora se demontirati sedlo
(kleste) koénice sa klizne cevi i do montaze pricvrstiti na
podesno mesto. Slika 89 je snimljena bez navedenih de-
lova samo radi bolje preglednosti

Slika 89. Vadjenje i ugradjivanje teleskopa

Izvaditi cepove (1)

Skinuti prednji tocak

Prednji blatobran skinuti

Vodjicne cevi markirati neposredno ispod donje pri-
klesne glave

Priklesne (2) odviti

Vodjiéne cevi kompletno sa kliznim cevima izvui na-
nize, a pri tome upotrebiti montazni klju¢ sa navoj-
nim delom M 30 > 1.5 (3)

Ugradjivanje se vrsi obrnutim redosledom. Pri tome pri-

tegnuti vijke kao $to je objasnjeno u tacki

teleskopa

Kada se skinu zastitne
ocistiti teleskop spolja,

kape ili manzete sa klizne cevi,
pritisne opruge (utaknute u

vodji¢nu cev) izvuéi navise i izliti prigusnu teénost, a pri
tome kliznom cevi vrsiti aksijalne pokrete
Demontaza se vrsi u slede¢em redo-

sledu

Cevastim nasadnim kljuéem (OK 10) odviti priévrsnu
navrtku (1) za oslona¢nu cev te skinuti ovu cev i valo-
vitu podlosku (2) (slike 90 i 91).

I <

Slika 90. Pri¢vrsnu navriku izvaditi iz oslonaéne cevi

A@E®

na cev izvuéena iz klizne cevi

91. Vod,

Ako se pri odvijanju ili pritezanju pri¢vrsne navrtke
okrece i oslonacna cev, treba fiksirati oslonacnu cev
odvijacem koji se proturi kroz nasadni kljué.

Vodjiénu cev (A) izvudi iz klizne cevi (B)

Napomena:

Obavezno voditi raéuna o sledecem: Prilikom prite-
zanja vodjiéne cevi (A) u mengele upotrebiti samo
meke zaStitne ¢eljusti, a pritegnuti samo na gornjoj
trecini cevi.

Klizne cevi (B) staviti u nwn;,ulu samo na usicama za
prijem osovine ili na glavéini za priévréé¢ivanje blato-
brana odn. sedla (kleste) koCnice!

13



— Zaptivnu plocicu (3), pritisnu oprugu (4), precnika
19 mm, i canak za graniéni polozaj (5) skinuti sa oslo-
nacne cevi (6).

— Oslonaé¢nu cev (6) ugurati u vodjicnu cev (A).

— Okrugli prsten 32 X 1,6 (slika 92) izvaditi iz vodjicne
cevi. Prigusnica (3) iza okruglog prstena ima Zleb na
spoljnom precniku da bi se okrugli prsten mogao
izvaditi pomocu malog odvija¢a. Izvaditi prigusnicu
(3), ventilnu plocicu (4) i pritisnu oprugu (5) za ven-
tilnu plocicu (vidi sliku 93).

ne cevi

Slika 93. Vadjenje prigusnice, ventile ploéice i opruge

— Slika 93, je radi bolje preglednosti, snimljena sa iz
vuéenom oslonaénom cevi

~ Sada izvaditi prstenasti uskoénik (1) koji se nalazi iza
ventilske opruge, i grani¢nu podlosku (2) ispod uskoc-
nika (slika 94).

Slika 94. Izvaditi graniénu podlosku (debl

mm)

— Pomocu okruglog drveta (drzak od metle, duzine oko
600 mm) izgurati oslonacnu cev. Nemojte gurati preko
unutrasnjeg navoja vodjicne cevi, jer to znacni oste-
cenje klipnog prstena na oslonacnoj cevi

44

Mont
habanja

izvadjenih teleskopa sa ispiti

Osnovni preduslov za besprekornu funkcionalnost tele-
skopske viljuske posle montaze je isto radno mesto, Ostac{
netistoce i prasine na delovima koji se montiraju, dovode
do prevremenog habanja i ispadanja teleskopske viljuske.

Montazni radovi se vrie slede¢em

redosledu

po

Zaptivni prsten na teleskopskoj viljuski, koja je pre
demontaze bila dobro zaptivena, treba ispitati da li je
pohaban i da li oslonaéna opruga (zatezna opruga
ispod zaptivne usne) ispravno naleze. U sluéaju nedo-
umice bolje je zameniti zaptivni prsten novim

Slika 95. Zaptivni prsten utisnuti

Napomena za montazu:

Zaptivni prsten umetnuti samo pomocu trupéica 1)
11 MW 7-4, i to utiskivanjem.

Nemojte udarati! Jer pri tome moze da iskoci

opruga zaptivnog prstena. Zaptivna usna pri montaz

treba da pokazuje ka prigusnom, amortizerskom ulju, a

zatvorena strana zaptivnog prstena prema gore.

— Vodjiénu cev (A na slici itati da li ima ostecenja
hroma, da li postoje brazde i deformisanje. U slu¢

sumnje proveriti koncentri¢nost. Dopusteno odstu-
panje iznosi 0,05 mm
Ispravijanje ili druga dorada nije

dopusteno!

Slika 96. Kontrola oslonaéne cevi



— Oslona¢nu cev (2 na slici 96) kontrolisati da li ima
ostecenja. Klipni prsten od vestacke materije Mira-
mid (strelica) na zaptivnoj povrsini ne sme imati
brazde, jer bi inace prigusni pritisak bio suvise slab.
Prigusni otvor (1) oslonaéne cevi mora biti bez gre-
bena, a precnik otvora ne sme biti promenjen

_ Oslonaénu cev (2 na slici 96) ugurati odozgo u ispitanu
vodjiénu cev (A) (tamo gde se nalazi ventil), a klipni
prsten od poliamida (Miramid) prethodno umetnuti
sa amortizerskim uljem
Prema slici 94 montirati graniénu podlosku (2) i pr-
stenasti uskoénik (1). Voditi racuna o tome da pr-
stenasti uskoc¢nik ispravno nalegne. Pritisnu oprugu
(5) sa precnikom od 27 mm namestiti na prstenasti
uskoénik, pa umetnuti ventilnu plocicu (4) sa bruse-
nom stranom prema prigusnici, koja sledi. Zatim pri-
gusnicu (3) na jednoj strani, suprotno radijusu i zlebu,
brusiti finim $mirgl platnom na tusir ploci te sa bru-
Senom stranom montirati prema ventiloj plocici (slika
93). Okrugli prsten (1) umetnuti. Iz sigurnosnih raz-
loga upotrebiti po mogucnosti nove prstene i voditi
racuna o tome da prsten besprekorno nalegne u zleb
(vidi sliku 93).

— Okrugli komad drveta ugurati odozgo u vodjiénu cev
i time izgurati oslonacnu komad
dreveta ostaviti u vodj
Vodjiénu cev gornjim krajem sa oslonacnom cevi na-
viSe pritegnuti u mengelama sa mekanim zastitnim

celjustima. Okrugli komad drveta u vodjiénoj cevi

sluzi kao potpora oslonaénoj cevi. Namestiti ¢anak (5)

za grani¢ni polozaj, pritisnu oprugu (4). precnik

19 mm, i zaptivnu podlosku (3) (slika 91)

cev. a okrugli

‘noj cevi

Na vodji¢noj cevi naneti malo amortizerskog ulja za
zaptivni prsten. pa klipnu cev odozgo navudi preko
vodji¢ne cevi, a pri tome navojni deo oslona¢ne cevi
udevati u otvor na kliznoj cevi, Valovitu podolsku (2)
i priévrsnu navrtku (1), slika 91. namestiti i priteg-
nuti.

— Zastitnu manzetu ili zastitnu kapu navugi preko vo-
djiéne cevi, a ogrlicu (A) umetnuti u Zleb (B) klizne
cevi. Zleb (B) u kliznoj cevi prethodno odistiti. Oduska
u zastitnoj manzeti mora biti uperena prema natrag
Zastitnu manzetu gore priévrstiti obujmicom

— Pritisnu oprugu umetnuti odozgo u vodjiénu cev i
uliti propisanu koli¢inu amortizerskog ulja.

2e
o

Ispravno namontirana zaStitna manzeta ili kapa

Slika 9

Opruge za teleskopsku viljusku

Duzina 527 + 4 mm
Spoljni precnik 3,6 mm
Precnik zice
Zavojci (ukupno)
Konstanta opruge 3,12 N/mm

je funkcionisanja teleskopske viljuske

Teleskope posle montaze treba podvrgnuti ispitivanju
funkcionisanja u pogledu zaptivanja i sile prigusenja.
Ako ne stoji na raspolaganju podesni ispitni ured ispi-
tivanje se mora vrsiti rucno visestrukim, snaznim izvla-
¢enjem i uguranjem. Prigusivanje mora biti jasno pri-
metljivo pri izvlacenju.

Ispravan nivo ulja u ugradjenom stanju teleskopske
viljuske treba proveriti prema slici 98.

Slika 98. Kentrola nivoa ulja

Radi kontrole ulja u teleskopima treba izvaditi ¢epove sa
gornje priklesne glave, pa mernu zcu (preénik 4 mm)
uvuéi kroz sredinu pritisne opruge. Merna zica mora doéi
do najnizeg mesta teleskopa. tj. merna zica se mora pro-
vudi i kroz oslona¢nu cev

Prilikom svake kontrole ulja ili novog punjenja treba
voditi racuna o tome da u svakom teleskopu bude isti
nivo. U suprotnom ¢e se negativno uticati na vozne spo-
sobnosti. Navedeni maksimalni nivo ne sme se prekora-
¢iti, jer ¢e u suprotnom pri uvlacenju teleskopske viljuske
suvise porasti pritisak. U pogledu kvaliteta ulja voditi
racuna o tacki 2.6.

Kolicina ulja iznosi:

normalno
maksimalno

350 mm visine punjenja
370 mm visine punjenja

5.4. Rezervoar za g

Zbog postojece opasnosti eksplozije, opravke na rezer-

voaru se smeju vrstiti samo vodeé racuna o vazec¢im
sigurnosnim propisima.

Rezervoar za gorivo na svojoj prednjojizadnjoj
strani elastiéno je vesan na ramu (slika 99)

Time se efikasno prigusuje prenosenje oscilacija sa rama
na rezervoar za gorivo. Kada se skine rezervoar za go-
rivo, moze se obaviti vizuelna kontrola gumenih eleme-
nata za vesanje

ementi za elastiéno veSanje rezervoara za gorivo ne
podlezu nikakvom bitnom trosenju. Ovo veSanje se ne
me preinaditi u kruto vesanje
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99. Vesanje rezervoara za gorivo

(1) nasloni cep, prednji @) pricvrsni ‘elementi, zadnji
(2) pricvrsni vijak, zadnji @) pridrzna 1, prednja gore
5.5. Slavina za gorivo

Stanje slavine za gorivo ima bitan uticaj na besprekorno
funkcionisanje motora. Nedovoljno doticanje goriva
moze dovesti ¢ak i do zaglavljivanja klipa.

Gorivo u slavini prolazi kroz dva sita. Prvo (1) postaje
pristupacno kada se izvije slavina iz rezervoara, a drugo
(2) kada se skine donji plastiéni poklopac (3).
Preporucljivo je da se brizljivo oéiste sita posle svakih
5.000 km ili jedanput godisnje

Dalji izvor smetnje na slavini za gorivo moze biti gumena
zaptivka (4) ispod rucice za prekopcavanje (5), i to time
5to otvori zaptivke mogu biti zapuseni. odn. usled bubre-
nja ili suvise jako pritegnutih vijaka (6) ne propustaju
vise gorivo. Rucica za prekopéavanje i gumena zaptivka
se mogu izvaditi odn. skinuti kada se odviju dva vijka
se nalaze bo¢no od ruéice za prekopéavanje.
Prilikom radova na opravei slavine za gorivo treba ispi-
tati i savitljiv vod za gorivo koji vodi do karburatora
Ako je taj svatiljiv vod postao krt, moze doéi do nezapti-

Slika 100. Filterska slavina za gorivo, rastavljena

venih mesta na prikljuénim mestima. U tom slucaju je
potrebno namontirati nov cevovod dimenzije 5 >< 8,2 mm.
Paznja!

Ni u kom slucaju se ne smeju pritegnuti pridrzni vijci (6)
do naleganja opruznog lima (7) na kudicu (8). To znaci
rucdica za prekopéavanje (3) mora biti lakohodna. Ako
slavina za gorivo jednom poéne da curi, pridrzne vijke
(6) ravnomerno pritegnuti samo za maks. jedan obr
Protok mora da iznosi najmanje 12 litara na sat.

Slika 101. Eksplozioni prikaz pogona zadnjeg tocka
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5.6. Pogon zadnjeg tocka i glavéina

Konstrukei
101 i 102,
Zastita lanca sadrzi prolaznu ¢auru (1) koja dopusta da
ka (2), vidi sliku 101, pritegne moguéim zateznim
2 razaranja zastite lanca.

adnjeg tocka, samo sa neznatnom modifikaci-
. odgovara glavéini prethodnog tipa ovog mo-

\ pogona zadnjeg tocka vidi se na slikama

tocikla,

T 4
— Z
= —7
X
y A 2
E— 5
S
3
7 1|
Slika 102. Pogon zadnjeg toéka
(1) prigusno telo () obodna osovinica

(2) prstenasti uskoenik
@) lezaj 6004
) zastita lanca

(®) ¢
) pr

usna guma

Rastavl

nje pogona zadnjeg tocka

U tom cilju treba izvaditi zadnji to¢ak i pogon zadnjeg
tocka. Najpre isterati obodnu osovinicu (slika 103). Za-
tim zagrejati pogon zadnjeg tocka na temperaturu od oko
100 °C. Prstenasti uskocnik 42 (3) izvaditi i na kraju iste-
rati lezaj 4004 (4) (slika 101).

Sklapanje se vr§i pomoéu ponovnog zagrevanja pogona
zadnjeg tocka, i to po obrnutom redosledu gore opisanih
radova rastavljanja.

5.6.2. Pogon tahometra

Pogon tahometra je prikazan na preseénom crtezu na

slici 104,

Slika 103. Isterati obodnu osovinicu

Pripadajuéi zupcanik sa kosim zupcima je pricvricen
kukastim prstenastim usko¢nikom na prigusnom telu sa
nazubljenim vencem. Mali pogonski zupcanik za pogon
tahometra zameniti na taj naéin sto se izvadi vijak sa
upuitenom glavom (5) iz zastite lan jna caura (6)
sa malim pogonskim zuptanikom (3)

izvuce sc
i(7).
Prilikom montaznih radova mali pogonski zupéanik, telo
tog zupcanika i zupéanik sa kosim zupcima umebnuti sa
mascu za kotrljajne lezaje

nalr

() zastita lanca
(2) zaptivka

(@) telo malog pogons:
(1) bez znacaja

(3) i
(6) lezajna ¢
(1) mali zupéanik za pogor

upcanika

vom BM 6

tahometra

Sano je vadjenje lezajeva tocka. Telo tocka u tom cilju
lako zagrejati. Kada se zabije razdvojni trn, lezajeve
tocka treba isterati prema vani (slika 105). I radi ume-
tanja lezajeva tocka treba zagrejati telo to¢ka. Pri tome
se ni u kom slucaju ne sme zaboraviti razmacna ¢aura
izmedju lezajeva. Osim toga, treba upotrebiti samo
kuglitne lezajeve Z sa limenim kavezom i poklop-
cem.

Prilikom sklapanja kompletnog tocka treba voditi racuna
o tome da poklopne plode lezajeva to¢ka u ugradjenom
stanju budu uperne prema vani




Izmedju lezajeva tocka treba umetnuti sledece razmacne
caure

Prednji tocak

Dobosna koénica (18 41.2) mm
Diskovna koénica (18 60.8) mm
Zadnji tocak (18 41.2) mm
Lezajeve tockova umetnuti podmazano maséu

kotrljajne lezajeve.

Slika 105. Isterati lezaje tocka

5.8. Koénice

Koénica sa unutrasn

m papuéicama
Kotveni vijei (1) imaju évrsto naleganje u podupiralu
k Kocione paputice (2) su okretno smeitene na
nom vijku, a klju¢ ko¢nice (3) okretno u podupiralu
kocnice (slika 107)

Slika 1 e, kompletna

)

Kotvena plo¢a koé

Po iskustvu, na lezistima kocionih papucica ima samo
minimalnog trosenja, habanja, ali je potrebno da se
kih 10.000 km, ili najmanje jedan-
put godisnje. ogiste i podmazu maséu sa kotrljajne
lezaje, Isto vazi i za lezaj klju¢a koénice u kotvenoj ploci
kocnice

Pri vadjenju kocionih papucic

lezajna mesta posle sve

iste uvek treba markirati,
da bi se ponovo mogle ugraditi tamo gde su ve¢ ranije

Slika 106. Glavs

na prednjeg tocka
(crtez preseka)

(1) telo tocka sa ulivenim kocionom prstenom

(6) podupiralo koénice
(1) Sestostrana navrtka M 14 % 15
®) podioska

na

(11) odstojna ¢aura
éni lezaj 6302 7

sa Sestostranom glavom za



>ri zameni koGionih papuica, koje se mogu regenerisati,
eba voditi racuna o tome da se ve¢ obradjene papucice
10gu ugraditi. Neobradjenje papuéice, medjutim, mora-
1 se jos doraditi na strugu. U tom cilju iste pomocu po-
atne opruge (4) pri¢vrstiti na podupiralu ko¢nice. Po-
upiralo centrirati u rupi, a papucice obraditi na strugu
ve dotle, dok razlika izmedju prec¢nika koc¢ionog prstena
precnika kocionih papudica ne iznosi najmanje 0.6 mm.

582, Diskovna koénica za prednii tofak

Koénica sa fiksnim sedlom (klestom) aktivira se hidrau-
icno preko poluge na glavnom kotionom cilindru. Ras-
sored sastavnih delova vidi se na slici 108.

Slike 109 i 113 pokazuju eksploziono pripadnost delova
edla (kleste) kocnice i glavnog kocionog cilindra.

montaza glavnog koéionog cilindra

Demont

Rastaviti prikljucke kablova na prekidacu za stop-

-svetlo.

— Kocioni vod (crevo) olabaviti za oko 0,25 obrta
Skinuti glavni kocioni cilindar sa upravljaca

— Cepnu kapicu i hermetizacioni meh skinuti odn. izva-
diti, a ko¢ionu te¢nost izliti.
Kocioni vod (crevo) potpuno odviti.

dar diskovne Koénice za MZ

Slika 109. Glavni kodioni ¢
(1) cepni poklopac

(2) prsten oduske

(3) hermetizacioni meh

) kuéica

() pricvrsna obujmica

() opruga

7 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb., 2, Aufl

Slika 108. Raspored sastavnih delova diskovne koénive

@) sedlo
@) disk ke

cocnice (klesta)

acioni cilindar

X \‘M ‘7’

(7) zaptivni prsten
(@) klip koenice

(9) prsten sa unutrasnjim ispupéenjem A 10 TGL 6357
(10) prstenasti uskocnik 20 X 1,2 TGL 31656

(1) rucica ruene kocnice

(12) prekidac za stop-svetlo
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Slika 110. Izvaditi klip koénice
() Klip koénice @) pritis|
(@) caura (4) Sestos

a¢
na navrtka

Prilikom montaze, najpre olabaviti preklopnu navrtku
(navrtku za povezivanje) kocionog voda. da se prilikom
privrtanja ne bi zaokrenuo kocioni vod (crevo). Sve vijéa-
ne spojeve pritegnuti, uliti kocionu tecnost i ispustiti
vazduh iz kocnice.

Opravka glavnog kocionog cilindra

Skinuti rucicu ruéne kocnice. Zatim izvaditi prsten za
zadrzavanje (10) iz kocionog cilindra. Posle toga pr
vrstiti izvlaka¢ klipa u redosledu brojeva (slika 110) na
klipu (1) koénice. Izvlakaé klipa zatim stegnuti na dvo-
stranom delu (Z) u mengele i izvaditi klip kocnice povla-
¢enjem glavnog kocionog cilindra.

Brazde na kliznim povrsinama cilindra i klipa obavezno
zahtevaju da se zameni kompletan glavni kocioni cilin-
dar. Ako su defektni samo zaptivni prsteni, onda se glav-
ni kotioni cilindar moze ponovo sastaviti uz upotrebu
garniture novih zaptivnih prstenova. Obavezno treba pa-
7iti na najvecu éistocu. Sve klizne povrsine i zaptivke
ovlaziti ko¢ionom te¢no i montirati delove prema slici
109.

Celishodno je da se najpre sastave opruga (6), klip (8) i
zaptivni prsten (9), tako kao §to ih treba ugraditi, pa ih
pomocu osovinice prema slici 112 utisnuti u glavni
kocioni cilindar, & en za zadrzavanje (10) ugurati
osovinicom sve dotle, dok ne uskoéi u zleb (prstenasti
uskocnik).

Rucica kocnice (11) se ne moze podesaviti. Prekidaé s op-
-svetla (12) na zglobnom delu (4) kucice okretati samo
toliko da stop-svetlo zasvetli odmah pri aktiviranju ru-
Cice kocnice, a da rudica koénice u svom mirujuéem polo-

Zaju jo§ naleze na kudici.

Slika 111. Isvuéi Klip koénice
(2) dvostrani uglovni deo

50

‘ = = Q\r\

’
o ~4‘,[
= = e is
AN s
1

t
73,
L w0 |

Slika 112. Osovina za utiskivanje prstena sa unutrasnjim
ispuéenjem i prstenastog uskoénica

Demontaza i montaza sedla koénice (kleste)

— Kotioni vod (crevo) demontirati odvijanjem prek
navrtke. Vod priévrstiti zicom na teleskopsku vilj
Napomena: Otvor voda (creva) ne sme biti
od nivoa te¢nosti u rezervoaru glavnog koc¢ionog c
dra!

— Sedlo (kleste) kocnice demontirati sa klizne
teleskopske viljuske.

Montazu vrsiti u obrnutom redosledu gore opisanih
dova. Po potrebi dopuniti ko¢ionu te¢nost, ispustiti
zduh iz koénice.

avka sedla (kleste) koénice

— Skinuti poklopa

— Oba vijka isterati trnom sa strane manjeg precn
vijka.

— Izvaditi kocione papucice.

— Rastaviti sedlo (kleste) kocnice.

— Klip koénice isterati komprimiranim vazduhom.

Paznja!Sedlo (kleste) pokriti krpom

Za selekciju delova vaze isti kriterijumi kao kod glavn
kocionog cilindra.

Montazu obavezno samo ¢istih sastavnih delova oba
u obrnutom redosledu. Klizne povrsine i unutrasnje z:
tivne prstenove pre sklapanja ovlaziti kocionom tecr

Zamena kocionih papuéica

Kocione papucice zameniti po slede¢em redosledu rado:
ako su papucice istrosene, pohabane do minima
debljine.

— Skinuti prednji to¢ak.

— Skinuti poklopnu kapicu.

— Kotione papucice izvaditi kao $to je opisano u sta
»Opravka sedla kocnice«.

— Sedlo koénice (kleste) ocistiti spolja.

— Klip kocnice potisnuti natrag (ravnomerno pritisk
vati istovremeno i dijagonalno nasuprot. jer in
moze doéi do zakosenja).

— Nove papucice namontirati.

— Namestiti ponovo prednji tocak a zatim polu
koénice aktivirati sve dotle, dok se ne primeti ponc
otpor.

Napomena: Pri izvadjenim kocionim papucica
nikako nemojte aktivirati ko¢nicu.




~lika 113. Sedlo (kleSta) diskovne ko€nice za MZ

utrasnja Klesta
aptivni prsten klipa
b

\anzeta

apudice

spoljna klesta

jjak sa Sestostranom glavom M 10 X 30

odloska 10,5

aptivka

~lika 114

Zamena kocionih papucica

ipucice @
ratna opruga

odjiene eivije

Jimalna debljina obloge 0,5 mm

mena diska koénice

isk kocnice vaze sledece mere za ocenjivanje istrose-

Novostanje  Granica

trosenja

na umm') 519 45
bacanje u mm!') 0.2 03

ipanje u debljini

') 0,025 0,04

eno na pre¢niku diska od 260 mm

(10) dvojni umetak
(11) preklopna navrtka
(12) vodjiene ¢ivije
(13) povratna opruga
(14) poklopac

(16) vijak oduske
(17) elastiene

podiosie
(18) vijak sa unutrasnjim otvorom u obliku Sestougla M8 X

Nezavisno od gore navedenih odstupanja u dimenzijama,
disk koénice se mora zameniti ako ima nenormalnih po-
java habanja, §to je eventualno prouzrokovano nekim
stranim telom zbog cega se podbacuju odn. prebacuju
gore navedene vrednosti habanja.

Napomena: Iz sigurnosnih razloga treba prilikom
svake montaze diska upotrebiti nove samoradno osigura-
vajuce navrtke!

Pre svakog ugradjivanja tocka, koji je snabdeven novim
diskom ko¢nice, treba vratiti natrag klipove u sedlu koc-
nice.

Obnoviti ko¢ionu teénost

Posle otprilike dve godine obnoviti kocionu teénost. To
se moze vrsiti pomocu uredjaja za punjenje, ili na dole
opisan naéin

Podesno crevo navuci na ventil oduske sedla kocnic
Otvoriti ventil oduske. Stalnim pumpanjem na ruéuci
ruéne kocnice isprazniti kocioni sistem kroz crevo u
podesnu posudu.

Uliti svez
— Ispustiti vazduh iz ko¢ionog sistema.

kocionu tec¢nost.

Uliti ko¢ionu te¢nost

Ako se ugradjuje novi kocioni sistem, ili ako se kociona
te¢nost mora obnoviti, ulivanje kocione te¢nost se moze
vrsiti pomoéu uredjaja za punjenje, ili na dole opisan
naéin

_ Cepni poklopac i hermetizacioni meh skinuti sa glav-
nog kocionog cilindra
Crevo (duzine 1m) sa
Otvoriti ventil oduske.
Crevo podignuti tako da levak bude najmanje 20 cm
iznad gornje ivice rezervoara, te uliti ko¢ionu tecnost
sve dotle, dok se ne postigne maksimalni nivo u
rezervoaru.

Zatvoriti ventile oduske

Umetnuti hermetizacioni meh te navrtiti ¢epni poklo-
pac

Ispustiti vazduh iz koénice.

levkom navuéi na ventil



koénice

Ispustiti vazduh

Koénica ima automatsko ispustanje vazduha. Pri otvore
nom rezervoaru to traje oko jedan sat (upravljaé zaokre-
nuti ulevo). PoslednjT ostaci vazduha ée izaci kada se lako
lupka na sedlo i vod koénice. Zatim umetnuti hermetiza-

cioni meh i navrtiti éepni poklopac. =

V:

zduh se moze ispustati brze na sledeéi nacin:

Zatvoriti rezervoar.
— Crevo za punjenje navué
levak do polovine.

na ventil oduske i napuniti

Smetnje u kocionom sistemu

Smetnja Moguéi uzrok

Nedovoljno koéno dejstvo disk kocnice zaprljan

obloga koénice zauljena

klipovi se zaglavili u sedlu

papucice su se zaglavile u sedlu

Nema otpora na rucici rucne
koc¢nice
cilindri propustaju

nema dovoljno koc¢ione te¢nosti

Rucica kocnice se pomera pri
koéenju

Nivo kocione te¢nosti opada
propustaju tecnost

vazduh u ko¢ionom sistemu
kocioni vodovi odn. kocioni

disk kocnice ima razliku u debljini

koconi vodovi odn. cilindri

Crevo podignuti (levak neka bude najmanje 20 cn
nad gornje markacije nivoa na rezervoaru).
Ventil oduske otvoriti za 'z obrta i istrovremeno
vudi rugicu ruéne kocnice do kraja. Ventil zatv
pri povucenoj ruéici.

Postupak ponoviti sve dotle, dok ne izlaze vise
zdusni mehurici. Nivo te¢nosti pri tome ne sme
padne ispod donje markacije.

Na kraju dopuniti te¢nost u glavnom kocionom cil
dru do gornje markacije, umetnuti hermetizaci
meh i navrtiti poklopac.

Otklanjanje

kociti u intervalima sve dotle, dok se ne
osusi disk koénice

zameniti kocione papucice

Klipove osloboditi odn. zameniti sedlo
ko¢nice, zameniti ko¢ionu te¢nost
izvadidi papucice, o¢istiti nalezne povrs.

ispustiti vazduh iz sistema
kocione vodove i cilindre zaptiti ili
zameniti novim

dopuniti kocionu te¢nost

zameniti disk ko¢nice
kocione vodove zaptiti, zaptivke u cilind:

ma obnoviti odn. zameniti glavni kocioni
cilindar i sedlo koé¢nice

pritiska na rucici popusta

kocione papucice istrosenc
kocioni vod porozan ili ostecen

u kocionoj te¢nosti se stvaraju

ko¢ione papucice zameniti
Kocioni vod zameniti

ko¢ionu te¢nost zameniti novom

pri jako zagrejanoj kocnici mehuri¢i vodene pare

Kociona teénost sadrzi vodu inte

ili je ostecen
Stop-svetlo se ne pali pri aktivira-
nju kocnice prednjeg tocka

oksidirana

prekidac za stop-svetlo oste

Sekundarni lanac

Namestanje novog lanca je prikazno na slikama
115...117.
Zadnju osovinu u tom cilju olabaviti, a zadnji tocak po-

maknuti napred. Lanac se namesti na zadnji lancanik
te se provuce odozgo nanize. Gornji kraj lanca fiksirati
pomocu provucene zbice odn. odvijaca. Zatim se pomocu
Zicane kuke povuée lanac odostrag prema napred (kro.
donju zastitnu manzetu) te se namesti na prednji lanca-

nik.

Na kraju se lanac (ponovo pomocu zicane kuke) provuce
spreda prema natrag kro; gornju zastitnu manzetu, po-
mocu siljate kljeste sastavi izmedju lancanika gornje
zastitne manzete, pa se spaja kopcom

al zamene nije odrzan
hermetizacioni meh nije umetnut

bl se otkinuo, uti¢na veza

una o planu za odrzavanje
acioni meh umetnuti ili obnoviti

voditi rz
hermeti

kocionu te¢nost zameniti novom

veze dovesti u red

en prekidac za stop-svetlo zameniti novim

Namestanje lane:

— 1. etapa



Slika 116. NameStanje lanca —

(1) kopea za spajanje lanca () polozaj ugradjivanja kopec

Slika 117. NameStanje lanca — 3. etapa

Zastitne manzete se moraju ispravno utisnuti u zlebove
kuéista. Treba voditi raduna o ispravnom polozaju zapor-
nog pera na kopéi (2 na slici 117)

Otvor natrag!

uperen prema

Prilikom zamene starog lanca novi lanac prikaciti na
stari i provuéi pomocu njega. Zamena lanca je potrebna
ako je izlomljeno vise od 5 valjaka ili vise od 2 valjka
jedan pored drugog, odn. aku su osovinice u vezicama
lanca izbijene.

Ako se upotrebi lanac ne
se mora upotrebiti i pripadajuca kop€a, jer precnik oso-
vinica moze biti razlicit

Prilikom obnavljanja lanca treba ispitati i
AKko su oni istroseni, pohabani, treba ih zameniti

Bitan uticaj na vek trajanja lanca imaju ispravan ugib
i podmazivanje lanca

spravan ugib lanca je obezbedjen, ako se zastitna man-
Jeta zajedno sa lancem pomocéu dva prsta, bez primene
sile, moze pritisnuti na popreénu cev njihalice zadnjeg
tocka. Pri ispitivanju lanca na ispravnu zategnutost,
lanac treba okretati za ceo obrtaj najmanje jedanput!
Pri tome zadnji to¢ak mora biti potpuno isfederisan (mo-
tocikl podignuti na preklopne nogare). Kome se ¢ini da je
lanac suvise labav, nezategnut, neka ne zaboravi da ce
lanac pri ufederisanju zadnjeg tocka biti jace zategnut!
Lanac treba podmazivati otprilike posle svakih 2.500 km
U tom cilju skinuti poklopac alternatora, te odvijacem
namaziti mast za kotrjajne lezaje SWA 532 TGL 14819 na

cog drugog fabrikata, obavezno

lancanike

Slika 118, Proveriti u

donji deo lanca, a pri tome zadnji todak polagano okretati
pa zatim istu koli¢inu
tocak okretati suprotnc

u praveu voznje za ceo obrtaj
masti na gornji deo lanca i
praveu voznje

Usmeravanje tockova, izbalansiranje
prednjeg tocka

Ispravno podesen trag, usmerenost tockova, preduslov
je za dobro ponasanje motocikla na putu

Buduéi da prednja guma nije tako siroka kao zadnja,
prednji to¢ak treba staviti paralelno prema letvi za ispra-
vljanje, usmeravanje

5%

serijski izbalansiran radi poboljsanja
svojstva voznje. Prilikom krpljenja zbog gumi-defekta,
spoljasnju gumu treba namontirati na naplatak u istom
polozaju u kojem je prethodno bila, tj. crvena tacka treba

Prednji tocak je

da je tamo gde je ventil

Izbalansiranost, uravnotezenost. se usled neravnomernog
trosenja moze promeniti posle duzeg vremena, zbog toga,
posle oko 10.000 km treba ponovo izbalansirati tocak
Prilikom montaze nove spoljasnje gume, takodje, mora se
ponovo izbalansirati prednji tocak

Izbalansiranje se vrsi na taj nacin §to se tocak pridrzi na
osovini (lezaji neka su bez masti) te se na naglavcima
sbica pri¢vrste protivtegovi (ili originalni od MZ ili
olovni odn. bakreni), i to na onim mestima toc¢ka koji pri
izbalansiranju ostaju gore.



Slika 120. Crtez preseka izduvnog lonca

(1) omota¢ izduva (2) zavarni sav

5.11.  Izduvni uredjaj

Izduvni uredjaj je usaglasen sa motorom tako da se, kao
prvo, postigne potrebna snaga odn. performansa, a kao
drugo, da se odrZ dopusteni nivo buke. Na izduvnom
uredjaju se, zbog toga, ne smeju vrsti nikakve promene.
Izduvni lonac je zavarena konstrukeija i ne moze se de-
montirati.

Pri¢vi¢ivanje izduvne cevi na cilindar se vrsi. bez do-
datne zaptivke, preklopnom navrtkom koja potiskuje
koniéni obod na cilindar.

Preklopnu navrtku u novom stanju treba pritezati zate-
znim momentom od 1505 Nm (154 kpm). Posle predjenih
500 km, ovu navrtku obavezno jos Jjedanput treba priteg-
nuti istim zateznim momentom, jer Ce tek za vreme te
voznje konus izduvne cevi ispravno nalegnuti na naslonu
povrsinu cilindra i na pritisno mesto preklopne navrtke.

Naknadno pritezanje se vrsi kukastim kljucem B 39-442
i nataknutom cevi za produzenje kljuca.
Bitno za besprekorno priévrscenje izduva je da su sva tri

mesta za vesanje (cilindar, donji spoj, zadnji drzac)
c¢vrsto pritegnuta. Ako je jedno od ova tri mesta osteéeno,
ostala dva ce biti suvise optereéena i postace labava.
Gumeni elementi na zadnjem drzacu su potrebni za elas-
tiéno vesanje motora, i ne smeju se ni u kom slucaju za-
meniti krutim spojem.

5.12.
Zicane komande su na motociklu veoma jako izlozene
spoljasnjim uticajima kao sto su kisa, necistoca i lugovi.
Kod motocikla koji se svakodnevno upotr ebljavaju, a jos
uz to ¢esto stoje nepokriveni pod vedrim nebom, unutar
zicanih komandi dolazi do jakog trenja, a komandne ru-
¢ice se samo tesko mogu povuéi odn. aktivirati.
Lakohodnost i vek trajanja zicanih komandi se mogu
poboljsati, ako se e komande komandnim ru-
Cicama cuvaju od ulaza vode i nedistoce, i ako se ane
komande dobro podmazivaju.

Najjednostavniji nacin zaptivanja je ako se kraj zicane
komande, koji viri upolje, i urez vijka za podesavanje na
komandnoj ruici premazu mascu koja odbija vodu, naj
bolje je u tom cilju uzeti mast SWA 532.
Podm:zivanje zicanih komandi se vrsi napravom koja je
prikazana na slici 121.

Kao mazivo se upotrebljava ili mesavina ulja i masti za
mehanicke prenosnike u odnosu 1 : 3, isi mesavina masti
za kotrljajne lezaje SWA 532 TGL 14819 i goriva (benzi-
na) u mesavinskom odnosu 1 : 1.

Zi¢ane komande treba jednim krajem obloge ukledtiti u
koniénu gumenu kapicu i zajedno sa tom kapicom
navrtiti na napravu pomocu preklopne navrke.

Zicane komande
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@) prigusni umetak @) zavrsni deo izduva
Teil A
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(Zylinder und Kolben
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nd Muttern
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Slika 121. Naprava za podmazivanje zi¢anih komandi
Teil A deo A
Teil B (Hartgummi) deo B (tvrda guma)
Teil © deo C

Teil D (Zylinder und Kolben deo D (eylindar i klip obi¢ne
einer handelsiiblichen ruéne pumpe za podmaz
Schmierpresse. dazu vanje, uz to navojna
civija M8 sa pritegom

ka 122, Zi
podmazivanje

komanda upregnuta u napravu za



6. Elektri¢na oprema

6.1. Alternator

6.1.1.  Nacin rada

Alternatori nemaju kolektor, izlazna struja se uzima bez
kontakta sa statorskog namotaja. Samo mala pobudna
struja, odvojena preko 3 pobudne diode, prenosi se preko
2 ¢etkice i kontaknih prstenova na rotor. tako da je mo-
gué rad pri visokom broju obrtaja.

Naizmeniéna struja uzeta sa statora, pretvara se pomocu
snaznog trofaznog mosnog ispravljaca u istosmernu
struju.

6.1.2.  Tehnicki podaci

Oznaka br.

Napon alternatora

Broj obrtaja u praznom hodu (relantu)

Broj obrtaja pri *; maksimalne struje
Maksimalni broj obrtaja

2!, maksimalne struje

Maksimalna struja

Otpor rotorskog namotaja

Duzina cetkice

Duzina ¢etkice (minimalna mera)

Sila opruge za cetkicu

Kontaktni prstenovi (minimalni prec¢nik)
Odstupanje od koncentri¢nosti

Zatezni moment vijka za pricvricenje rotora
Smer obrta (gledano na nosa¢ kontaktnih prstenova)
Polaritet

6.1.3.

Alternator je trofazni osmopolni sinhroni generator sa
zvezdastim spojem.

Pobudni namotaj i kontaktne prstenove nosi rotor koji je
priévricen na konusnom rukaveu kolenastog vratila po-
gonskog motora. Stator sa namotajem za trofaznu struju
centriran je, polozajno orijentisan, u kucistu motora, a
pri¢vric¢en je pomoc¢u 3 vijka zajedno sa kapom od alumi-
nijuma koja nosi uredjaj za paljenje i nosace Cetkica. Ova
3 vijka se vode preko spoljnog pre¢nika statora.
Trofaznu struja se ispravlja u ispravljacu sa trofaznom
mosnom konfiguracijom.

Pobudna struja za stvaranje magnetnog polja uzima se
od statorskog namotaja i ispravlja se pomocu 3 dodatne
pobudne diode i 3 negativno-izlazne diode.

Pobudna struja se vodi sa stezaljke 61 preko reglera, et-
kica i kontaktnih prstenova na pobudni namotaj. Regler
drzi napon alternatora na konstantnom nivou i ograni-
¢ava maksimalnu struju.

Alternator ima dobra svojstva samopobudjivanja. Rad
bez akumulatora je moguc.

Uredjaj paljenje:

Kontaktni prekida¢ sa kondenzatorom paljenja. Sa pri-
padajuéim bregom po jedan impuls paljenja na svaki
obrtaj kolenastog vratila — radilice.

Upotrebom savremenih silicijumskih poluprovodnika
obezbedjuje se dugi vek trajanja i to bez potrebe od
vanja.

Mosni ispravlja¢ je separatni sastavni deo na koji je na-
montiran i trio pobudnih dioda.

Predata struja se dxzn na potrebnom nivou pomocu
elektr h nog reglera. Istovreme-
no se ogranicava maksnmalnd struja pomocu tog reglera.
Odrzavanjem napona reglera, kao §to se zahteva u teh-
ni¢koj dokumentaciji, i uslova ugradnje obezbedjuje se
zastita alternatora od razaranja i dugi vek trajanja
elektri¢ne opreme vozila.

8046.2
14V

1.500 o/min

2.200 o/min
10.000 o 'min
10A
15A

421+ 03Q
16 mm

9mm

L32N(0.14. ..

31 mm

0,05 mm
20 + 2Nm (2 £ 0,2 kpm)
u smeru kazaljke na statu
masa negativna

0,32 kp)

6.1.4.  Dijagnoza gresaka

U daljem tekstu se opisuju radni postupci koji sluze tome
da se u najkraéem roku pronadju defekti u uredjaju za
napajanje v(mla i uredjaja energijom.

ju primene treba izabrati odgovarajuéi
metod ispitivanja.

Greske u medy\]u za napajanje elektnénom energijom

jednog od niZze navedenih odstupanja:

|

Nenormalno ponasanje lampice za kontrolu punjenja
baterije.

|

Nedovoljno napunjena baterija. To se vidi na tome
da funkcionalno ispravan motor nece da upali, i na
tome da je gustina elektrolita (kiseline) u bateriji pre-
niska.

— Prejako napunjenja baterija. To se vidi na tome da je
potrosnja vode u bateriji prevelika i da ce prekipeti
elektrolit.

— Poja¢ana buka usled mehani¢nog trosenja Cetkica i
kontaktnih prstenova, ili zbog trenja rotora na paketu
statora.
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Slika 123. Alternator 14 V, 15 A
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Slika 124. Ispravlja¢ za alternator 14 V, 15 A

« pljosnati prikljuéak 6,3 TGL 22
(2) diodna ploca (negativn:

(3) diodna plo¢a (pozitivna)
(1) izolujuéa ploca sa pobudnim diodama

i reglera

ema spoja alternatora, ispravlj

Slika 125.

(1) alternator

©) kondenzator za paljenje
d) prekida¢
(2) ispravljac
@) pozitivne diode
f) negativne diode
£) pobudne diode

8 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb., 2. Aufl

n) kontrolna lampica
ekidac paljenja

indukcionom kalemu (bobini)
(3) regler

(#) baterija

kondenzator 2,5 uF, 50 V (otpada u slu¢aju ispravljatkih dioda sa
inverznim naponom od 200 V — od septembra 1986. godine)

(6) topljivi ulozak 2 A (T) (fini osigurac)



6.1 Ponasanje lampice za kontrolu punjenja baterije

Nacin rada elektriéne instalacije:
Kontrolna Motor Vidi tacku

paljenja lampica 6.1.7.2.
Ispravno

iskljucen ne gori ne radi

ukljucen gori ne radi

ukljucen ne gori radi

Progresno

iskljucen gori ne radi deo 1
ukljucen ne gori ne radi deo 11
uklju¢en slabo svetli ne radi deo 111
ukljucen gori radi deo IV
6.1.6. Merni instrumenti

Merni instrument

Cilj upotrebe

Ispitna lampica 12 V sa
baterijom
(»Autolicht-Priif-Fix«)
Ispitna lampica 12 V, 21 W
Visestruki merni instrument

Ispitivanje vodova

Ispitivanje dioda
Ispitivanje prema tacki 6.1.7.1
Merenje napona, ispitivanje
dioda

Merni otporni most po Merenje otpora na statoru
Thomsonu

Merni otporni most po
Wheatstoneu

Merenje otpora na rotoru

6.1 Merenje na vozilu

T u ugradjenom stanju elektri¢nih uredjaja moZe se pre-
poznati vecina gresaka.

U tom cilju treba postupati po jednostavnom metodu pre-

ma tacki 6.1.7.1. ili po semi za t nje greSaka prema
tacki 6.1.7.2. Greske se mogu traziti i pomocéu osciloskopa.
Medjutim, posto veéina servisa nema takvu tehnicku
opremu, ovde necemo opisati taj metod.

6.1.7.1. TraZenje gresaka — jednostavan metod

Potrebna je ispitna lampica (npr. zmigavac sa sijalicom
od 12V, 21 W) sa dva prikljucka i ispravna baterija u
motociklu. Greske se traze pri ukljuéenom paljenju i ski-
nutom sedistu — klupi vozila.
U tekstu i pripadajuéim principijelnim crtezima se ko-
riste sledece kratice simboli:

AiB

prikljucci ispitne lampice
(»krokodil« stipaljke)

P ispitna lampica

M negativni potencijal (masa)
GR ispravljac

R regler

+ pozitivni pol bates
— negativni pol baterije
pljosnati uticni pri

rastavljiva veza

Ispitivanje rotora na prekid i spoj sa masom

— Astaviti na stezaljku 51 (regler) (pozitivni poten
- Kabl DF skinuti sa reglera i spojiti sa I
sliku 126).

P mora da zasvetli (time nema prekida).

> R
DF 61 D+ 51

Slika 126

~ Sada spoj kabla DF sa B staviti neposredno na n
(vidi sliku 127).
P mora da svetli jace nego malo pre (ako ne s
jace, onda postoji spoj sa masom u rotoru).

ST
CATSY

Slika 127

1 masom

Ispitivanje statora na prekid i spoj

— Sa ispravljaca skinuti tri kabla U, V i W.

~ Staviti U na pozitivni potencijal (pozitivni pol bt
rije).

— Spojiti A sa V ili W. a B staviti na masu (vidi sliku 128)

P mora da zasvetli (time nema prekida).

— Spojiti A pojedinaéno sa kablovima U, V i W, jeda:
za drugim, a B staviti na pozitivni pol baterije (vid
sliku 129).

P ne sme da svetli (u sluéaju spoja sa masom na
statoru zasvetlice P).

hamn S04

i V oder W

Slika 128

ader il




Slika 129

Ispitivanje reglera

Kontrola na postojecem negativnom potencijalu
— Kabl DF svudi sa reglera.

— Staviti A na D+ (regler), B na kapicu reglera (masa)
(vidi sliku 130).

P mora da zasvetli (ina¢e nema mase).

Slika 130

Ispitivanje na prekid u namotaju i spoj sa masom
Regler napona

— Kabl DF skinuti sa reglera.

— Staviti A na D+ (regler).

— Staviti B na stezaljku DF (regler) (vidi sliku 131).

P mora da svetli slabo (ako P ne svetli, onda je pre-
kid u namotaju).

o+

Slika 131

Strujni namotaj prekidaca za ogranicenje struje

— Odvijacem (ili sliénim pomoénim sredstvom) uposta-
viti neposredni spoj ismedju stezaljke DF (regler) i
kapice reglera (masa) (vidi sliku 132).

P mora da svetli
odn. njegova j

atno jace (ako se ne menja svetlo
acina, posredi je spoj sa masom).

Slika 132

(SD) odjivae

Ispitivanje kontakata

— Kabl 61 skinuti sa reglera.

— Kabl 51 skinuti sa reglera i staviti na stezaljku 61 na
regleru.

— Staviti A na stezaljku DF (regler), a B na masu (vidi
sliku 133, kao i sliku 134, polozaj 1).

P mora da svetli jako.

0+ 51

Slika 133

stellung 1 polozaj 1

— Na strani reglera (u praveu voznje levo) odignuti
kontakt rukom sve dotle, dok vise nema kontaktnoj
spoja (vidi sliku 134, polozaj 2).

P mora da svetla slabije (to je ispitivanje predot-
pora).

Stellung? 2 3

I
I
I
I
I

[HE

12
1l
11
I
"
|

RR

Slika 134

polozaj 1,2, 3
polozaj 2




Stellung % Kontakt pomerati dalje sve dotle, dok ne nalegn:
novo (vidi sliku 134, polozaj 3).

P mora da se ugasi.

— Kontakt vratiti natrag u polazni polozaj.
RS — Na strani regulisanja struje (u praveu voznje de
odignuti kontakt (vidi sliku 135, polozaj 4).

Stellung Ju.4
g OF,

P mora da slabo tinja.

P Slika 135

6.1.7.2. Sema za trazenje gresaka

Stellung 4
Stellung 3 und 4

(RS) strana regulisanja struje

polozaj 4
poloza) 314

Smetnja

Moguéi uzrok

Otklanjanje

Deo X

Lampica za kontrolu punjenja
svetli — razvodni prekida¢ iskljucen
— motor ne radi

Razvodni prekidaé (kljué za paljenje)
ostecen

Kabl za kontrolnu lampicu ima kratak
spoj sa pozitivnim potencijalom

Razvodni prekidaé zameniti

Otkloniti kratak spoj

Deo IT

Lampica za kontrolu punjenja
ne svetli — razvodni prekidac
uklju¢en — motor ne radi

Kontrolna lampica defektna
Kabl 61 ka regleru prekinut

Masa reglera i kabl DF prekinuti
Ispravljac defektan (ispitivanje prema
tacki 6.1.10.1.)

Zameniti sijalicu ili lampicu
Kabl obnoviti

Kabl obnoviti

Ispravljac zameniti novim

Deo III

Lampica za kontrolu punjenja
svetli samo slabo — razvodni
prekida¢ ukljuéen — motor ne radi

Korozija u grlu kontrolne lampice

Kabl DF od reglera ka alternatoru prekinut
Rotor defektan (ispitivanje prema tacki
6.1.10.3.)

Grlo ocistiti ili zameniti
Kabl obnoviti
Rotor zameniti novim

Deo IV

(potrosace iskljuciti)

Lampica za kontrolu punjenja
svetli — razvodni prekida¢ ukljucen
— motor radi

60

Kablovi i spojevi oSteceni izmedju 61 na
regleru i 61 na ispravljacu, D+ na regleru
i D+ na ispravljacu, 51 na regleru i bateriji
Napon meren izmedju D+ na regleru i mase
vedi je nego izmedju 51 na regleru i mase
(AU > 0,2V)

Kontakti reglera izmedju DF 61 i na regleru
su izolovani jedan od drugog

Ispitivanje vrsiti pri rastavljenoj bateriji

i skinutim uti¢nim spojevima izmedju

DF i 61 na regleru pomo¢u mernog otpornog
mosta (R > 0,5 Q)

Ispravlja¢ defektan ispitivanje vrsiti prema
tacki 6.1.10.1.)

Kabl DF izmedju reglera i alternatora
prekinut

Ostecene cetkice ili prikljucci cetkica
Rotor defektan (ispitivanje vrsiti prema
tacki 6.1.10.3.)

Kablovi U/V/W izmedju statora i ispravljaca
i ili spoj sa masom ostec¢eni

Kratak spoj u gvozdju statora (ispivanje
vriiti prema tacki 6.1.10.2.)
Kratak spoj medju zavojima itdlm1
itivanje vrsiti pl(‘mu t 10.2.

Ostecene delove opraviti

Regler zameniti novim

Regler zameniti novim

Ispravlja¢ zameniti novim

Kabl i odgovarajuée prikljucke
obnoviti

Ostecene delove zameniti novim
Rotor zameniti novim

Ostecene delove obnoviti

Stator zameniti novim

Stator zameniti novim



6.1.8.  Vadjenje iz vozila itor sa pridrznom kapom skinuti odn. izvaditi, posto se
prethodno odviju 3 vijka za pricvrscivanje
Rotorski vijak zajedno sa bregom skinuti. Rotor pomocu
6.1 Vadjenje alternatora F

vijka za izvlacenje 02-MW 39-4 rastaviti od kolenastog
vratila — radilice

Prilikom demontaze treba biti veoma obazriv, jer se kon-
taktni prstenovi mogu ostetiti. Izvadjeni delovi se moraju
cuvati od necistoce, vlage i mehanickog oStecenja

treba rastaviti bateriju od

Paznja! Pre vadjer
elektri¢ne instalacije na vozilu!

Sve uti¢ne spojeve (U, V, W, DF, 61, D—) treba rastaviti
od alternatora.

Drzace Cetkica skinuti i izvaditi time $to se odviju dva

vijka za priévrscivanje

Slika 139. Vadjenje rotora

6.1.8.2

Vadjenje ispravljaca

Paznja! Prevadjenja ispravljaca treba rastaviti bate-
riju od elektri¢ne instalacije na vozilu!

Uti¢ne spojeve (U, V. W, 61, D+ i D—) rastaviti. Za ka-
sniju montazu je celishodno da se posebno oznace kablovi
D+ i D— i 61, jer bi medjusobna zamena (nehoti¢no
pobrkanje) ovih prikljucaka dovelo do razaranja dioda u

ispravljacu

Prikljucci U, Vi W izmedju alternatora i ispravljaca se
mogu medjusobno zameniti jedan sa drugim, a da pri
tome ne dodje do nekog poslediénog ostecenja.

Vadjenje se vrsi na taj nadin §to se prethodno odviju

vijei za priévrsé¢ivanje (6)

Slika 138. Skinuti pridrznu kapu (6) pricvrs
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6.1.9.  Demontaza alternatora

6.1.9.1. Stator sa pridrznom kapom (slika 141)
Drzaé éetkica (9)

uticne prikljucke sa drzaca cetkica, odviti
e vijke.

onu (10).

Pri tome treba prihvatiti cetkice (8) pre nego sto bi one
iskocile.

Cetkice i pritisne opruge kontrolisati da li su istrosene
odn. pohabane.

Stator (6)
Rotor (4)

Rastaviti lemni spoj namotaja statora U V/W,
Osloboditi sponu (5).

Time se stator moze, kao kompletni sklop odn. sasta
deo, skinuti sa pridrzne kape (7).

Rotor nije predvidjen za opravke.
Zamenu nosaca kontaktnih prstenova treba visiti u «
cijalizovanim radionicama za regenerisanje.

Slika 141. Eksplozioni prikaz alternatora

(1) izolujuca plota sa pobudnim diodama
(2) diodna ploca (pozitivna)

(3) diodna ploca (negativa)
(4) rotor

(3) spona

6.1.9.2. Ispravljaé

Odviti 4 pricvrsna vijka M4 i odlemiti strukove ispra-
vlj iénih spojeva U'V/'W.

Tri sastavna dela se mogu pojedinaéno ispitivati i opra-
vljati (vidi tacku 6.1.10.3.).

Za vadjenje defektnih pozitivnih ili negativnih dioda
treba upotrebiti trn za izbacivanje.

100
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Slika 142. Trn za izbacivanje
okrugli éelik 22 TGL 11163 St 50 K TGL 0-1652

Za upresovanje novih ispravljaéa mora se upotrebiti na
slici prikazan utiskivac.

Pri tome je dopustena maksimalna sila utiskivanja od
4.000 N (400 kp).

Treba voditi racuna o tome da utiskiva¢ ispravno nalegne
na ivicu diode.

62

(6) stator
(1) pridrzina kapica
® ce
@ drzaci cetkica
(10) spona — stremen
= 2
100 4
——
o
g H——
.
2r45°

Slika 143. Trn za utis]
okrugli ¢elik 22 TGL 11163 St 50 K TGL 0-1652

Za radove na poluprovodnickim diodama vaze odgova-
rajuci podaci proizvodjaca.

6.1.10.  Ispitivanje sastavnih elemenata

6.1.10.1. Ispitivanje ispravljaca
Ispitivanje ispravljackih dioda se visi celishodno pomo-

¢u instrumenta za ispitivanje protoka struje.

bie 12V mox. 15W
!
!

tivanja dioda

Slika 144, Princip is)




Merni siljci se stave na anodni i katodni prikljucak diode,
Ako se po: i Siljak stavi na anodu i ispitna lampica
u tom slucaju zasvetli. onda je dioda ispravna, funkcio-
nalna.

Ako lampica ne zasvetli, ili ako lampica svetli kada se
pozitivni pol stavi na katodu, onda je po sredi greska i
dioda se mora zameniti novom.

Kod pozitivne diodne ploce (D+) katode se nalaze na
rashladnom limu. a kod negativne diodne ploce (D—) to
vazi za anode.

Pobudne diode svojom katodom leze na prikljucku 61.

Slika 145. Dioda je u redu

\ 7/

Slika 146. Kontrolna proba — dioda je u redu

10.2. Ispitivanje statora

anje namotaja statora na kratak spoj medju zavo-

jima:

Izmedju pojedinih faza (U'V W, V W) neka se moze me-
riti otpor od oko 0,32 Q.

Ispitivanje statora na kratak spoj u gvozdju:

Izmedju statorskog paketa lima i izvoda namotaja statora
spoji se ispitna lampica te se pomocu ispitnog napona od
24V ~ ispita da li postoji kratak spoj u gvozdju. Pri
tome moraju biti rastavljeni svi kablovi U V'W od sta-
tora. Ako zasvetli ispitna lampica, onda je to znak da je
stator u kvaru i da se on mora zameniti novim.

6.1.10.3. Ispiti

je rotora
Ispitivanje namotaje rotora:

Pomocu mernog otpornog mosta treba izmeriti otpor. On
treba da iznosi 4.2 £ 0.3 Q. Merenje se vI'§i na kontakt-
nim prstenovima posle vadjenja iz vozila.

Merne $iljke treba samo lako poloziti na kontaktne prste-
ne, da bi se specilo ostecenje grafitnog kontaktnog
prstena.

6.1.10.4. Ispitivanje duZine ¢etkica

Demontazu obaviti shodno t 6.1.9.1.
U slu¢aju da duzina neke Cetkice iznosi manje od pro-
pisanih 9 mm, istu Cetkicu treba zameniti novom.

6.1.11.  Uputi za montazu

Lemljenje treba vrsiti sredstvom za lemljenje koje ne
sadrzi kiselinu, a zatim pomucu elektro-izolacionog
zadtitnog laka (lemljivog) zastititi od korozije. Ova
tita treba da obuhvata i novo zalemljene pobudne
diode u celini. To se moze postié¢i na taj nacin da se celi
ispravljac uroni u taj lak. Pri tome natikace (prikljucne
spojeve) treba pokriti i posle uronjavanja odstraniti
ostatke laka sa njih.

Stator

Prilikom montaZe statora u pridrznu kapu treba voditi
racuna o tome da se zleb statora podudara sa Zlebom pri-
drzne kape.

Dopusteni zatezni moment za pri¢vrsne vijke statora
M 7-5.8 iznosi

20 + 2 Nm (2 + 0.2 kpm)

Steni zatezni moment za pri¢vrsne vijke statora
8 iznosi

Dopt
M

4+ 0,5Nm (0.4 + 0.05 kpm)

Montazu drzaca Cetkica treba celishodno obaviti tek posle
montaze pridrzne kape.

Paznja!

Pre nego sto se priklju¢i akumulatorska baterija. oba-
vezno treba proveriti da li su linije (elektriéni vodovi)
ispravno postavljeni. Ako se slu¢ajno desi da se oni neho-
tiéno pobrkaju, odnosno medjusobno zamene prikluéci
LH- D— Sl DF. nnda postoji opasnost razaranja polu-

ih s kao i dodatnih agre-
gala Treba vodm rac¢una o ispravnoj polarnosti baterije
(negativni pol na masu) prilikom prikljuéenja akumula-
torske baterije.
Upute za podesavanje pretpaljenja vidi u tacki 6.4.!

6.1.12.  VaZne napomene

Prilikom punjenja (nabijanja) baterije uredjajima za
punjenje (ispravlja¢ima) iz elektricne mreze. bateriju
obavezno treba rastaviti od elektri¢ne instalacije na vo-
zilu.

Prilikom elektri¢nog zavarivanja na vozilu treba voditi
una o tome da pozitivni vodovi iz elektri¢ne instala-
cije na vozilu ne dodju u dodir sa elektrodom za zavari-
vanje. Skinuti spojeve sa bater
Pri radecem motoru ne sme se prekinuti nijedan priklju-
cak izmedju alternatora, ispravljaca i reglera. jer ¢e u
suprotnom doci do posledi¢nih ostecenja na elektriénoj
instalaciji vozila.

Prilikom kontrolnih radova na alternatoru i ispravljacu
merne instrumente treba prikljuéiti sigurnim spojem.
Pri radu alternatora bez baterije treba prikljuciti kon-
denzator 2,5 uF, 50 V izmedju mase i stezaljke (na moto-
ciklu ETZ se taj kondenzator ugradjuje serijski i nalazi
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se pored s)
mova).!)

padne fini osigura¢ 2 A T (tromi) izmedju voda DF
alternatora i reglera treba umetnuti obavezno osigu
istog tipa: ni u kom slu¢aju se ne sme na drugi na
! Bez tog osiguraca se motocikl moze koristiti
bez daljeg, i to sve dotle, dok baterija ima dosta napona.

alice vodova na prigusivacu usisnih $u-

6.2 Regler

Alternatoru je dodeljen temperaturno kompenziran re-
gler sa pozitivnom reglazom i pregibnom karakteristi-
kom. Taj jednosistemski regler 14 V, 15 A radi sa reguli-
sanjem napona. Regulisanje struje ograniava mak
malnu struju na 15 A. U regler su ugradjeni predotpornik
za reglazu (prikljucna strana) i podesavajuéi otpornik.

6.2.1. Ugradjivanje

Da bi se garantovao besprekoran rad regler: potrebno
je da se on priévrsti tako da ima $to manje oscilacija.
Na motociklu ETZ je to postignuto u punom obimu time
§to je regler sa automatskim prekidacem elasti¢no vesan
pomocu tasne od penaste gume i gumenog Cepa.

Zbog toga, prilikom ugradjivanja uvek treba voditi ra-
¢una o tome da se regler sa automatskim prekidacem
besprekorno stavi u predvidjen drzac.

6.

Odrzavanje

Odrzavanje reglera sa automatskim prekidacem se ogra-
ni¢ava uglavnom na drzanje prikljucaka u ¢istom stanju.
U slucaju da je svetlo fara suvise tamno, ili da imate
teskoce pri startovanju itd.. nemojte odmah traziti gresku
na regleru, ili ¢ak pokusati nekvalifikovanu opravku,
bolje je da najpre ispitate provodnike i njihove prikljucke
na koroziju i da li su ispravno spojeni.

Eventualno stavljeni predmeti pod sediste — klupu, kao
Sto je rezervna unutrasnja guma itd., ne smeju dodirivati
regler.

623.  Podesavanje

Pre elektri¢nog podesavanje treba najpre obaviti meha-
ni¢no podesavanje odn. vrsiti korekciju mehanic¢ne pode-
Senosti. To ¢e olaksati elektri¢no podesavanje i garantuje
odrzavanje potrebne naponsko-strujne karakteristike.

Elektri¢no podesavanje reglera sa automatskim

Cem u vozilu predstavlja samo pomo¢ u n

vanja funkcije uredjaja za snabdevanje potr
jom.

Radi podesavanja reglera sa automatskim prekidacem
isti se zajedno sa tipski dodeljenim alternatorom stavi na
ispitni sto sa kontinualnim regulisanjem broja obrtaja
od 0...7.000 o/min.

Da bi se iskljucile greske pri podesavanju, napon treba
startovati uvek od »nula« obr aja alternatora. Napon se
meri izmedju stezaljki D+ i D— na regleru. Upotrebljen
merni instrument neka ima najmanje klasu kvaliteta 1,5,
Treba podesiti:

— Regulisan napon U
Napon koji se regulise pri opterecenju alternatora sa
3 A preko celog opsega broja obrtaja. On mora biti u

') ne vazi kod ispravljaca sa diodama od 200V zapornog
napona od avgusta 1986. g.
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navedenom opsegu toleranc Kratkotrajni pren
poni iznad opsega tolerancije na pocetku regla
donjeg i gornjeg polozaja ne smeju se pogresno shy
titi kao neispravnu podesenost.

Regulisan napon moze biti razli¢it izmedju kraj
donjeg polozaja i pocetka gornjeg polozaja za ok
+0.2...-0,1V (skok napona).

Skok napona se ne sme podesiti suvise negativno, je
u tom slucaju kotva reglera »klepetati«, dakle
stalno se kolebati izmedju donjeg i gornjeg poloz

— Napon maksimalnog optereéenja Unt.
Napon koje se reguliSe pri optereéenju alternatora =
15 A pri broju obrtaja od preko 3.800 o/min.

— Struja reagovanja 1<
Pri ovoj struji pocinje da dejstvuje regulisanje struje

Elektriéne vrednosti podesavanja

Sledece vrednosti vaze za temperaturu reglera o«
(20 + 5)°C.
regulisan napon 138...146V

napon maks. opterecenja
struja reagovanja

Slika 147. Mehaniéno podeSavanje reglera

(a) najmanje 0.3 mm (d) 05+ 0,1 mm
(©) 0.8...1,1 mm (©) 14...15mm
(©) 03 0.1mm

(1) kontakt regl

(2) kontakt

ra napona
struje (prekidaé za ogranicenje struje)

Paznja!

Promenu regulisanog napona i struje reagovanja vrsit
samo opreznim savijanjem podupirac¢a opruge. Nemojtc
presavijati kontakte!

6.2.4. Ostecenja i njihovi uzroci

O tome je veé najvaznije

eceno u tacki 6.1,
Osim toga, treba voditi racuna o slede¢em:

Neispravno namestanje zastitnog poklopeca reglera -«
automatskim prekidacem dovodi do spoja sa masom, ak
poklopac dolazi u dodir sa jezgrom ili sa uglovnim kor-
taktom reglera. Pre svakog otvaranja reglera treba izvi-
diti osigurace. Jezicci na bocénoj strani poklopca mora
se ispravno umetnuti u predvidjene rupe na postolju re-
glera, Zi¢ani stremen mora dobro pritiskivati poklopac




Baterij

Upotrebljava se olovni akumulator — baterija pljosnatog
{ipa sa nominalnim naponom od 12 V i nominalnim kapa-
citetom od 5 Ah

Slika 148. Smestaj bateri

(1) baterija
(2) davac
(3) kutija sa o0
(@) rezervne sijalice

Pri stavljanju u rad uliva se u bateriju razblaZena sum-
porna kiselina za akumulatore (u daljem tekstu nazvana
samo »elektrolit<) za gustinom od 1,28 + 0,01 g em® (u
tropskim predelima 1 + 0,01 g'em®) mereno pri tem-
peraturi od 20 + 2) °C.
Sve celije baterije treba napuniti do 5 mm iznad gornje
ivice separatora ili do obeleZene markacije za elektrolit.
Temperatura elektrolita pri punjenju ne sme prekoraditi
25°C

Posle isteka od oko 2
natopili elektrolitom, tako da se nivo elektrolita spustio,
Jos jedanput treba doliti elektrolit iste gustine i tempe-
rature do gornje ivice separatora. Zatim sa baterija puni
(nabija) istosmernom strujom od 0.5 A.

Pri punjenju strujom treba izvaditi ¢epove baterije. Pu-
niti strujom treba sve dotle, dok u svim celijama ne iz
laze iz elektrolita gasni mehuri¢i Zivahno i ravnomerno,
a napon po celiji ne postigne 2.5 ... 2.7 V.

Pri 2...3 merenja u razmaku od po jednog ¢asa gustina
elektrolita (1,28 + 0,01 g 'em?) i napon ¢elija moraju ostat
konstantni odn. stabilni. Za vreme punjenja strujom
temperatura elektrolita ne sme prekoraciti 50 °C. Na

.3 ¢éasa plode i separatori su se

kraju punjenja strujom treba jo§ jedanput proveriti nivo
elektrolita
Ugradjivanje baterije

Pre nego §to se baterija ugradi u vozilo, treba prikljuciti
oba kabla (crveni na pozitivni pol, a braon na negativni)
na polove baterije i konzervirati maséu za polove ili
beskiselinskim vazelinom. Zatim se baterija moze ugra-
diti, a oba kabla baterije se mogu prikljuéiti na kutiju
s osigurac¢ima.

I'tu treba uvaziti

crven kabl prikljuciti na crveni kabl,

braon kabl prikljuciti na braon kabl!
Crevo oduske namestiti tako da elektrolit, koji eventual-
no moze curiti kroz crevo, ne dodje na lakirane ili me-
talne delove.

9 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb,, 2. Aufl

Odrzavanje baterije

Prose¢ni vek trajanja baterije iznosi oko 2 godine. Do-
brom odn. lofom negom taj se vek mozZe produziti ili
skratiti, Uglavnom se nega baterije odnosi na drzanje
prikljucnih stezaljki u ¢istom stanju — uvek ih treba
konzervisati lakim premazom mas¢u za polove — i na
redovnu kontrolu nivoa elektrolita.

Prilikom premazivanja prikljuénih stezaljki maséu za po-
> treba voditi ra¢una o tome da mast ne udje u celij
Ako se nivo elektrolita spustio ispod propisanog nivoa,
sme se dopuniti samo destilovana voda.

Ako se jednom izlije elektrolit iz baterije, onda gustinu
kiseline, koja se dopunjuje treba izabrati tako da gusti
ukupne kolic¢ine kiseline u bateriji u napunjenom stanju
iznosi 1,28 + 0,01 g em®,

U slucaju da vozilo ostane van upotrebe, bateriju
mese¢no jedanput treba puniti strujom od 0,5 A.

lov

6.4. Paljenje

6.4.1. Indukcioni kalem

Indukcioni kalem — bobina se moZe uporediti sa trans-
formatorom koji pretvara niski napon u visoki. Bududi
da se, kao Sto je poznato, moze transformirati samo na-
izmenicni napon, a elektriéna instalacija vozila se napaja
samo istosmernim naponom, potrebno je da se stalno iza-
ziva promena napona, §to se postize pomoc¢u prekidaéa
paljenja zajedno sa kondenzatorom.

Slika 149. Indukcioni kalem —
bobina

1 niskog napona od 12 V se na taj nadin transformira
na oko 12.000 V. Oba prikljucka na indukcionom kalemu
su jasno obelezena.

Stezaljka 1 je povezana sa prekidadem paljenja, a ste-
zaljka 15 sa stezaljkom 15 54 na razvodnom prekidadu.

Paznja!
Pri stoje¢em motoru. uklju¢enom paljenju i zatvorenom
prekidacu paljenja kroz indukcioni kalem tede struja
koja posle duzeg vremena zagreva indukcioni kalem. Pri
tome se razara izolacioni materijal. Bobina probija i po-
staje neupotrebljiva.
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Prekidaé paljenja

Konstrukcija prekidaca paljenja se vidi na slici 150.
Ploca za podesavanje (4) sluzi s jedne strane kao nosac
ploce (3) i filenog brisaca (1), a s druge strane za podesa-
vanje pretpaljenja.

Slika 150, Prekidaé paljenja

Na ploéi (3) sa nepomicnim kontaktom (platinskim dug-
metom) (2b) pri¢vrscena je lezajna osovinica (5) na kojoj
je obrtljivo smestena poluga (1).

Na desnom kraju poluge (1) zakovicen je kontakt (platin-
sko dugme) (2a) koji se pritiskuje na nepomicni kontakt
(2b) pomocu povratne opruge (6) koja sluzi i kao pro-
vodnik struje i koja se jednim krajem oslanja na
prikljuéni vijak (7). Razmak izmedju platinskih dugmadi
(kako se kontakti jos nazivaju) moze se precizno podesiti
pomocu ekscentriénog vijka (9) kada se odvije prethodno
pri¢vrsni vijak (8). Fileni brisa¢ (11) koji je lako na-
topljen specijalnim uljem za prekidace paljenja. sme da
dodiruje breg samo na njegovom vrhu.

Ako se o tome ne vodi racuna, pa se filcani brisa¢ po-
makne blize bregu, istisnuti ¢e se ulje iz filca, a pod-
mazivanje brega nece vise bit obezbedjeno. Rezultat
toga ¢e biti: Uzlazni nos poluge ima vece habanje — raz-
mak platinskih dugmadi i podeseno pretpaljenje se me-
njanu,

File (10) sluzi za prihvatanje prekomernog ulja i ne sme
se natapati uljem. Jako zaprljan file se mora zameniti.

Podesavanje paljenja

Podesavanje razmak

platinskih d

Pre nego §to se po¢ne sa podesavanjem, treba kontrolisati
platinsku dugmad. U tom cilju je najbolje izvaditi ove
kontakte (vidi sliku 150)
Vijak (7) odviti, strujnu sabirnicu potisnuti navise,
pricvrsni vijak (8) izvaditi. pa osnovnu plocu sa preki-
dacem skinuti. Ako se na kontaktnim povrsinama vi
mala nagorela mesta, ista se mogu otkloniti finom Smirgl
turpijom. Ako ima jako nagorelih mesta na platinskim
dugmadima, mora se zameniti osnovna ploca sa platin-
skim dugmadima.

Pri ugradjivanju treba voditi racuna o tome da je ploca
za podeSavanje (4) Cista i bez ulja, isto kao i kompletni
slog platinskih dugmadi. Ako se to ne uvazi, doéi ée do
ispadanja paljenja i narodito do teskoéa pri startovanju
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Sa lezajne osovinice (5) treba skinuti sve ostatke st

maziva, a ceki¢ prekidaca namestiti sa malo specija

ulja. Platinsku dugmad treba podesiti tako da je

dugme (kontakt) stoji paralelno prema drugom.

Pri podesavanju razmaka platinskih dugmadi kolen:
vratilo — radilicu okretati sve dotle, dok uzlazni nos

luge ne dodje na najvise mesto brega

Olabaviti pri¢vrsni vijak (8), a pomocu ekscentric
vijka (9) podesiti razmak platinskih dugmadi tako d
merni listi¢ bas jo§ moze provuéi kroz platinsku d
mad. Priévrsni vijak (8) pritegnuti i jos jednom prove
zazor platinskih dugmadi mernim listicem.

Podeseni razmak platinskih dugmadi pri okretanju

lenastog vratila — radilice za vreme celog ugla otvara
mora ostati konstantan, ni u kom sluéaju se ne sme
vecati. U tom bi slucaju doslo do ispadanju paljenja
vecem broju obrtaja.

Podesavanje pretpaljen;
505 mm pre GMT ili
Podesavanje se vrsi pomocu merke
paljenja 29-5

ulga radilic
podesavanje pi

Merku uviti u otvor za sveéicu, pa okretanjem radilic
u smeru kazaljke na satu postize se da se skala mer
automatski postavi na gornju mrtvu tacku (GMT).

> za podesavanje stoji sada u GMT kli
ale.

Kazaljka merk
na »0« vucene




Ispitna lampica sa sijalicom (G) 12V i maks. 2 W pri-
kljuci se na pozitivnoj strani (1) na sabirnicu (od preki-
daca ka kondenzatoru), a na negativnoj strani (2) na mo-
torsku kuéicu ili na cilindar.

Daljim okretanjem kolenastog vratila — radilice za oko
540° u desnom smeru obrtanja kazaljka merke ce preko

pocinje da svetli ispitna lampica (baterija treba da je pri-
kljucena, a paljenje ukljuéeno). onda je pretpaljenje
ispravno podeseno.

Ako ispitna lampica zasvetli prerano (npr. medju
vrednosti 4 i 3 na skali), onda se kontakti suvise rano
rastavljaju, te se plo¢a za podesavanje (4) mora pomerati
udesno u smeru obrtaja. posto se prethodno olabave vijci
(13). Ako ispitna lampica zasvetli posle vrednosti 3 na
skali (npr. na 2), onda se platinska dugmad rastavljaju
suvige kasno, te se plota za podeSavanje (4) mora pome-
ratu ulevo suprotno smeru obrtanja (vidi uz ovo sliku
150).

Posle svakog pomeranja ploce za podesavanje (4) treba
ponovo proveriti i po potrebi ponovo podesiti ispravan
razmak platinskih dugmadi. Merenje pretpaljenja s
mora ponavljati sve dotle, dok ispitna lampica pri kr
tanju klipa navise ne zasvetli na vrednosti 2,505 na

dunkel

Slika 153. Ispitivanjc pretpaljenja stranim izvorom struje

dunkel tamno

Ako se za podesavanje pretpaljenja koristi strani izvor
struje (ne sa vozila), ispitna lampica ce se ugasiti kada se
rastavke kontakti platinskih dugmadi.

Paznja!

Ni u kom slucaju se platinska dugmad ne smeju rastaviti
ranije nego 2,5 mm pre GMT, bi se inace sagore-
vanje u motoru suvise rano zavrsilo, a pritisak sagore-
vanja bi pritiskivao veé¢ pre GMT na klip, sto dovodi do
pregrevanja, opadanja snage i jakog habanja motora.

4. Svecica

Svecica se sastoji uglavnom od 3 dela. To su izolator, cen-
tralna elektroda i telo svecice od ¢elika sa bo¢nom elek-
trodom za masu. Izmedju centralne elektrode i bocne
elektrode za masu preskace varnica i pali gasnu smesu u
cilindru. -

Izolator od porculana mora imati veliku elektriénu otpor-
nost na probijanje. Da bi se uvek obezbedila otpornost na
probijanje treba postupati veoma oprezno sa svecicom.
Neispravnim postupkom (udaranje i sliéno) izolator moze
lako da naprsne, te svecica postaje neupotrebljiva.

Vek trajanja svecice kod dvotaknih motora iznosi u pro-
seku oko 10.000 km, Kada se postigne ova kilometraza,
generalno je preporucljivo da se svec¢ica zameni
novom.

Motocikl ETZ je opremljen svecicom ZM 14260. Ce-
lishodno je da se uvek upotrebi odnosno koristi takva
svecica (voditi racuna o toplotnoj vrednosti).

/a toplotna vrednost zimi. ili visa leti, ne donosi ni-
kakvu korist, nego samo moze da naskodi, ali takva iz-
mena moze biti potrebna u ekstremnim klimatskim zona-
ma.

Treba voditi racuna o tome da svecica bude ispravno uvi-
jena u motor. Navoj svecice se mora taéno poklapati sa
navojem u poklopeu cilindra. Ako je svecica suvise dubo-
ko uvijena u prostor za sagorevanje (bez zaptivke il
suvise spljostenim zaptivnim prstenom), ili ako sve
viri suvise jako napolje (2 zaptivna prstena ispod sve-
Gice). onda ce doéi do nakupljanja toplote i time do
pregrevanja.

Slika 154, Neispravno umetanje i vadjenje svecice

Svedica zahteva relativno malo odrzavanja. Razmak
clektroda treba kontrolisati posle svakih 2.500 km, i u
tom intervalu ocistiti i elektrode.

Prilikom zamene sveéice treba upotrebiti kljué koji be-
sprekorno pa e izbegao lom izolatora (slika 154).
U svakom slucaju treba voditi racuna o takozvanom »iz-
gledu sveéice«. Po tom izgledu se, posle duze upotrebe
svedice, moze zakljuéiti kako radi motor, mogu se dobiti
informacije o stvaranju gasne smese, 0 upotrebljenom
gorivu, o podesenosti karburatora i o podesnosti svecice
za motor.

Ispravan izgled svecice:
Ceona povrsina navoja svecice crn, a vrh izolacije sa boé-

nom elektrodom sivozute do svetlo smedje boje kao srna.

Nati
sveéicu

6.1.5. provodnika struje visokog napona za

Zadatak je natikaca provodnika struje visokog napona
(sekundarne struje) da stvori vezu izmedju svecice i
kabla za visoki napon, kao i da oklopi elektr
svecice prema vani.




Da bi se postigla besprekorna zastita od radio-smetnje.
treba voditi racuna o tome da limeni oklop natikaca sve-
Cice ispravno sedi na Sestostranoj glavi svecice.

Ni u kom sluéaju se ne sme odstraniti limeni oklop, jer
¢e to dovesti do stvaranja radio-televizijskih smetnji.
Isto tako kako i sa svedicom treba postupati br
oprezno i sa natikacem svecice. Naprsline na izolaciji
koje dovode do povrSinske strujne staze. onesposobice
natika¢. Tako nastaje nepaljenje ako je natikaé svecice
unutar vlazan, zaprljan ili zauljen.

1jivo i

6.4.6.

Smetnje na uredjaju paljenje
TroSenje i starenje pojedinih delova uredjaja mogu
prouzrokovati smetnje na uredjaju za paljenje.

U sledeéem navodimo nekoliko najvaznijih uzroka za
smetnje i njihove posledice

1. Putanja brega nedovoljno podmazana
trosenje uzlaznog nosa na cekicu
nedovoljan ili nikakav razmak platinskih dugmadi =
otezan start,
neravnomeran rad motora
opadanje snage
2. Kondenzator probija
Jjako habanje na kontaktima =
nepaljenje pri vecoj turazi
3. Razmak platinskih dugmadi je podesen pri jakim
brazdama na kontaktnim povriinama
stvarni razmak je prevelik
nepaljenje pri vecoj turazi.
slaba varnic:
opadanje snage

ji kolenastog vratila — radilice izbijeni
suvise velika ekscentricnost radilice i time brega
cetkice i kontakti »skacu. =

nepaljenje

Nedovoljna pritisna sila kontaktne opruge (preki-
daca) poluga cekica nema egzaktno vodjenje na pu-
tanji brega =

nepaljenje pri vecoj turazi
Natika¢ svecice
1. Izmedju izolatora svecice i presovanog dela natikaca
ima prasine i vode =

otezan start,

nepaljenje

2. Usled nepravilnog postupka je doslo do naprs]

izolatora (kapilarne pukotine)
povrsinska lutajuca struja ka masi
otezan start,

slaba varnica,

opadanje snage

Provodnici:

1. Defektna izolacija na provodniku za struju visokog
napona (kabl za paljenje)
preskakanje varnice na masu (poklopac cilindra)
oteZan start, pre svega pri vlaznom vremenu
nepaljenje pri visokoj turazi
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2. Prekinuti vodovi
kratak spoj
pregoreli osigurac

3. Pljosnati utiéni prikljucci jako korodirani
prevelik prelazni otpor

prenizak napon na uredjajima

Uredjaji za osvetljenje i signalizaciju

65.1.  Far
Far se otvara na taj nain da se odvije vijak sa cilind

nom glavom te se skine prednji deo sa kuéista i
Prednji deo se sastoji od hromiranog ceonog prste
reflektora sa staklom, dvonitne biluks sijalice i sija

za malo svetlo i njihovih drzaca

ika 1 Kuciste fara

U kuéistu fara se nalaze dve spajalice vodova (1) i jed
vijak za masu (2) koji se upotrebljava kao sabirnica sv
masenih kablova u faru

Paznja ! Kao spajalica vodova se sme upotrebiti san
takva kakva je prikazana na slici 156!

a 156. Spajal

(otvorena)



Prilikom zamene biluks sijalice treba voditi
sledecem:

Priklesni deo (od duroplastike)
nu vezu sa sijalicom, treba izvaditi sasvim ravno — ne
iskrivljeno — jer ¢e se u suprotnom iskriviti kontakti
Time bi moglo do¢i do prekida toka struje

Kablove koji vode na stezaljke 31,

raéuna o

koji uspostavlja elektric-

56a, 56b ne treba

rastaviti od ovih prikljucaka. Ali, preporucljivo je da se

proveri da li nisu mozda labavi. Rastaviti treba samo
kabl 58 (malo svetlo).

Drzaé (1) za biluks sijalicu i za sijalicu za malo svetlo
oslobadja se iz gornjeg limenoy reflektora odiza-

njem pridrzne opruge (H). Sac biluks sijalica moze

izvaditi iz reflektora. Staklo sijalice se ne sme uhvatiti

golim prstima. T ¢isti prsti ostavljaju tragove masti!

@1) G6a

Slika 157. Prednji deo fara sa drzacem si,

Prilikom umetanja treba voditi raéuna o tom reg
na podnozju sijalice tacno dodje u izrez na reflektoru
Pri nedovoljnom osvetljavanju kolovoza treba ispitati
kontaktna mesta dovoda na biluks sijalicu i, po potrebi
dobro o€istiti ta mesta.

Zaprljani kontakti prouzrokujuznatno
opadanje napona!

reflektor
sigurnosti je da se taj reflektor

Na starijim vozilima je
tan. U interesu sopstvenc
zameni novim. Reflektor i staklo su slepljeni jedan sa
drugim, oni se ne mogu pojedinaéno zameniti
Veoma vazan rad je podesavanje fara. To sluzi k
gurnosti drugih ucesnika u saobracaju tako i spostvenoj
bezbednosti

Far se moze podesavati
pri¢vrsna navrtka (1)
Ispravno podesavanje oborenog.
vrsi prema Semi na slici 159,

mozda veé¢ postao

) si-

kada se prethodno olabavi

svetla fara sc

rednjeg

Vozilo postaviti prema semi i opteretiti tako k
u vedini

slucajeva Opruzne amortizere
tome namestiti na »tvrdo« ili »meko«

Granica svetllo-tamno mora biti na liniji Z. a prelom iz-
medju linija V-V i W-W. Ako je far podeen prema ovom
propisu, granica svetlo-tamno ¢e u
i opterecenja imati ispravnu visinu

voznje

svim stanjima rada

Slika 158, PodeSavanje fara

Slika 1

Kombinovano

zadnje svetlo (KZS)
~svetlom i osvetljenjem registarske tablic

stop-

Ovo kombinovano zadnje svetlo je opremljeno kugliénim
licama koje, kao $to je ¢ajeno, imaju bajonet
podnozja i gria,

Sijalice \blovski prikljucei postaju pristupacéni kada
S¢ (strelice) skine poklopac

I kod svetla KZS je vazno da prikljucci nisu korodirani
niti labavi. Prilikom montaze poklopac priévrstiti sa zap-
tivkom tako da svetlo KZS bude zasticeno od vlage. ali
da se providni poklopac ne slomi
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Slika 160. Kombinovano zadnje svetlo (KZS) s stop-svetlom
i osvetljenjem registarske tablice (delimi¢ Zrezano)

Razvodni prekidac

Razvodni prekidac
stalaciju na vozilu
Pomocu njega se ukljucuju (up. slika 161 i strujnu semu
slika 170)

e glavni prekida¢ za elektriénu in-

(0) sve je iskljuceno,
kontakt-kljué se moze izvaditi

(

polozaj za parkiranje nocu (malo svetlo fara),
kontakt-kljué¢ se moze izvaditi

(2) voznja danju (paljenje ukljuceno, start moguc gu-
ranjem u II brzinu pri ispraznjenoj bateriji ili bez
nje)
kontakt-klju¢ se ne moze izvaditi

(3) paljenje ukljuceno, malo svetlo fara upaljeno,
kontakt-kljuc se ne moze izvaditi
(4) voznja nocu. paljenje i glavno svetlo ukljuceno,

kontakt-kljuc se ne moze izvaditi

Slika 161. Poloza

cenja razvodnog prekidaca

Vadjenje i ugradjivanje
slici 162

skinuti drza¢ instrumenata (1) sa gornje priklesne glave
(upravljac). Tek tada ce biti pristupacni poklopac (2) i
razvodni prekidac (3)

Da bi se pri eventualnoj zameni razvodnog prekidaca
kablovi mogli ponovo prikljuéiti na ispravna mesta, na

slici 1613 su jos jednom prikazani svi prikljucci

razvodnog prekidaca se vidi na
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Slika 163. Prikljuéci razvodnog prekidaca

Razvodni prekidag¢, prikazan na slici 163, ne moze se up:
trebiti za motocikle MZ starijeg tipa, jer se raniji poloz
ukljucenja (5) ne spaja vise elektri¢no. U obrnutom sl
¢aju, razvodni prekida¢ starijeg tipa moze se upotreb
i za motocikl ETZ.

Uputi za ugradjivanije

Strelica na slici 163 pokazuje ugradni polozaj razvodne
prekidaca u praveu voznje, prikljudei prema dole

6.5.4.  Kombinacija prekidaca na upravijacu

Kombinacija prekidaca na upravljacu levo sadrzi sledec
prekidace (slika 164)

(1) prekida¢ za obaranje svetla fara

(2) prekida¢ za zmigavee
(L) Zmigavei na levoj strani
(R) zmigavci na desnoj strani

(3) prekidac za akustiéni signal — trubu

(4) prekidac za svetlosni signal

Slika 164. Kombinacija prekidaca na upravljacu

Pojedinaéni prekidaci su u kuéici priévrsceni vijcima 2
lim (prekidac za zmigavce A i prekidac za akusticni signa
— trubu By i za svetlosni signal B.) odn. pomicnim pre

kidacem i oprugom (prekidac za obaranje svetla fara C)

Na prekidacima je kablove zalemio ve¢ proizvodjac
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Slika 162. Eksplozioni prikaz drzaéa instrumenata

(A) luksuzna izvedba

1]

«ID o



Prilikom pricvrséivanja kombinacije prekidaca na upra-
vlja¢ treba poloziti tanji snop kablova iznad upravljaca,
a deblji snop kablova ispod upravljaca. Oba snopa iz-
voditi iz prekida¢u nanize. Oni se ne smeju zgnjeciti

%

Slika 166, Pojedinaéni prekidadi kombinacije na upravljaéu

Paznja!

Kombinacija prekidaca za male motocikle tipa ~Simson
S 51« ne moze se upotrebiti za motocikle tipa E

istim prekidacima zalemljeni drugi kablov

6.5.5.

Prekid:

a stop-svetlo

Na izvedbi sa diskovnom kocnicom su ugradjena dva
prekidaca za stop-svetlo. I dobosna kocnica na prednjem
Ze se opremiti prekidacem za stop-svetlo na
rucici ruéne kocnice koji odgovara takvom prekidacu
na izvedbi sa diskovnom kocnicom.

Radi podesavanja prekidaca za stop-svetlo treba rasta-
Vviti utiénu vezu (2) i olabaviti kontra-navrtku sve dotle.
dok se zadnja navrtka ne moze dobro uhvatiti masinskim
kljuéem. Ovu navrtku odviti za jednu cetvrtinu obrtaja
Pomocnik neka sada pritisne pedalu nozne koénice sve
dotle, dok pri obrtanju zadnjeg tocka papuce ne pocinju
da hvataju. Pedalu kocnice zadrzati u tom polozaju, a
vijak za podesavanje okretati sve dotle, dok stop-svetlo
ne zasvetli.

Pri ovom radu treba ukljuiti paljenje i prikljuciti kabl.
Zatim obe navrtke ponovo pritegnuti. Zadnju navrtku

Pri tome vijak za podesavanje (3) drzata od-
Jacem da se ne bi okretao. Ako opseg podesavanije nije
dovoljan, mora se izvaditi opiralo i podesiti kontaktna
opruga na kljuéu koénice.

ka 167. Podesavanje koénice zadnjeg tocka i prekidaca
a stop-svetlo

(1) navrtka za podesavanje koenice

Uredjaj za zZmiganje

Z ima 4 zmigavea sa kuglénim sijalicama od

Motoci
po21 W,
Prilikom zamene se smeju ugraditi samo sijalice od 21 W
Druge sijalice, npr. od W, promenice propisanu fre-
kvenciju zmiganja od 90 + 30 perioda minut.

Kontrolu zmigavea preuzima kontrola lampica (4 na
slici 171).

Prednji zmigavei imaju staklo se veéim rubom (1) neg
aj veci rub sluzi vozacu za kontrolu funkecioni-

Ispadanje jednog od Zmigavaca vidi se na tome §to drugi
7migavei imaju tada povecanu frekvenciju Zmiganja
(> 150 perioda minut).

Ceo uredjaj za zmiganje je osiguran jednim osiguracen
od4 A,

Dava¢ zmiganja je elastiéno vesan na poklopeu dizaé:
baterije sa prikljuécima prema dole.

Slika 168. Prednji

(1) pojacan rub za kontrolu funkcionisanja zmiganja
(2) plastieni reflektor @ prikljuéet ) zaptivka

avac




Paznja!

Vod od razvodnog prekidaca sa pozitivnim potencijalom
prikljuéiti na stezaljku 49, a vod od prekidaca za
7migavce sa negativnim potencijalom prikljuditi na
prikljucak 49 a na davacu Zmiganja.

| !
Slika 169. Zadnji Zmigavac

(1) Zaptivka

Legenda uz sliku 170. Strujna Sema

m baterija

(1a)  kondenzator (do avgusta 1986. &)

@) razvodni prekida¢

@ alternator

() ispravijac

) regler

(6) lampica za kontrolu mmjenja \)meruu (kod standardne

izvedbe 1 za kontrolu Zmigavaca)
() lampica za kontrolu praznog ‘hoda (samo kod luksuzne
izvedbe)
(7a) prekidaé za kontrolnu lampicu pod (7)
(8  prekida¢ za signalnu trubu
(kombinacija prekidaca na upravijacu)
(9  signaina truba (akusticni signal)
(10)  prekida¢ za svetlosni signal
(kombinacija prekidata na upravljacu)
(1) prekida¢ za obaranje svetla far
(kombinacija prekidaca na upravljacu)
(12)  kontrolna lampica za veliko svetlo fara
(13)  sijalica fara
a) veliko svetlo
b) oboreno svetlo
(14)  osvetljenje skale obrtomera
(samo luksuzna izvedba)
(15)  osvetljenje skale tahometra
(16)  malo svetlo (u faru)
(17 zadnje svetlo i osvetljenje registarske tabli
(u kombinovanom zadnjem svetlu sa Stop-sv
ne vazi za ETZ 125/150
ne vazi za ETZ 125150 .
indukcioni kalem — bobina
prckldm’ paijenja

lom, dole)

za i smetnji
a st o4 'ﬂlo ~ na koenict medmug tocka
prekmdn‘ za sto} — na koénici z tocka
stop-svetlo (u ombingvanom /adnjun evetin gore
davaé zmiganja
prekidac za zmigavee
(kombinacija prekida¢a na upravijacu)
(26)  kontrolna lampica zmigavaca

(samo luksuzna izvedba)

(7  zmigavac, prednji levi
(28)  zmigavac, zadnji levi
(29)  zmigavac, prednji desni
@0)  zmigavac, z esni
(30a) ne vazi za ETZ 1

10 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb.

. Aufl.

6.5.7.  Signalna truba (akusticni signal)

Signalna truba je pri¢vri¢ena na ram ispod rezervoara za
gorivo.

Pre nego §to bi se mogao izvaditi poklopac cilindra ili
sam cilindar, mora se skinuti signalna truba.

Ako signalna truba pri aktiviranju pritisnog prekidaca
vige nije dovoljno glasna, treba ispitati dovodne kablove,
njihove prikljucke potisni prekida¢ da li kontakti nisu
aprljani. U tom bi sluéaju napon na sireni bio suvise
slab.

Ako to nije slucaj, onda za probu treba okretati vijak za
podesavanje malo ulevo ili udesno sve dotle, dok zvuk
sirene ne postane ponovo dovoljno zvucan.

6.5.8.

Strujna Sema i razvodni plan

emi (slika 170) vide se podaci o tokovima
struje i bojama kablova, $to je potrebno za opravke na
potrosaéima odn. drugim delovima elektri¢ne instala-
cije.

Razvodni plan elektrike je prilozen ovom priru¢niku kao
presavijen list.

Paznja!
Na prilozenom razvodnom planu u boji je na instalaciji
od 12V crnom bojom prikazan kabl od krajneg desnog
prikljucka spajalice vodova ka stop-svetlu na motociklu
instalisan braon ernim vodom, a ervenom bojom prika-
zan kabl izmedju reglera i ispravljaca instalisan je
crveno Zutim vodom (up. strujnu semu, slika 170).

@) graficki simboli z
a pljosnati prikijucak

b eaura za pljosnati prikljuéak odn. utienicu
o masa
rastavljiv spoj (\uﬂk stezaljka)

nerastavijiv
(LVR) ~I)umlha Vodova u faru, desna

o Gets
v napred
zaposednut prikljucak
(LVL) spajalica vodova u faru, leva
o

u dole
v napred
x zaposednut prikljucak

(LVF) spajalica vodova na sasiji, gore na kuéici precistaca vazduha
v napred

n pozadi
x zaposednut prikljucak
(i) kutija sa osiguracima

1

r desno

(MA) tacka za masu u far

(MB) masu u knmmnu\nl\\m\ zadnjem svetlu
(ML)

(MC) masu na vozilu (na spajalict vodova LVF)
(MD) tatka za masu na alternatoru

(MT) tacka za masu na tahometru

Boje kablova:

br braon sw/rt crno-crvena
rtsw crveno-crna sw/bl n0-plava
sw sw/gn crno-zelena
SW/ws bela

ws/sw &n zelena

ar &n/bl zeleno-plava
gnrt blws plavo-bela
bl rt'ge crveno-zuta
ge Zuta brisw braon-crna
rt crvena

') vodovi nacrtani linijom crta-tacka-crta postoje samo na

standardnoj izvedbi

%) vodovi nacrtani crtkanom isprekidanom linijom postoje samo na
luksuznoy izvedbi
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Instrumenti i kontrolne lampice

Smestaj instrumenata se vidi na slici 162. Standardna iz-
vedba motocikla ETZ je opremljena samo tahometrom
(desno u drzacu instrumenata)

Luksuzna izvedba ima, pored takodje desno smestenog
hometra, na levoj strani obrtomer na mehanicki pogon

(vidi sliku 171)

Slika 171. Raspored kontrolnih lampica

@ kontr za allernator, crvena
etla fara, pla
cdbe istovremeno | kontrola
7. Usisni sistem
7.1.  Opis i funkcionisanje
Ceo usisni sistem je optimalno usaglasen sa motorom

Svaka promena u ovom sistemu ce negativno uticati na
habanje itd

snagu. potro$ goriva

Slika 173, Prigusivaé usisnih Sumova i pregista¢ vazduha

Smestaj i znacaj kontrolnih lampica je prikazan na sli-
¢i 171. Potrebni podaci za polaganje kablova odn. spajanje
sa drugim elektriénim uredjajima navedeni su na struj-
semi (slika 170).

hometar i obrtomer su pri no¢noj voznji osvetljeni.
U tom cilju sluze sijalice obelezene sa (3) na slici 1
koje preko pljosnatog uti¢nog prikljucka (4) dobijaju
spoj sa masom. Funkcija sijalica obelezenih sa (1) prc
lazi iz slike 171. Kontrolne lampice (1) dobijaju elektri¢ni
potencijal preko pljosnatih prikljucaka (2).

Slika 172. Raspored lampica u instrumentima

Vadjenje sijalica iz instrumenata postaje moguce kada
se pljosnati prikljuci skinu odn. rastave od uspravnih
prikljucaka lampica. Posle toga se sijalice lako mogu iz-
vaditi iz kuéice instrumenata

Usisni sistem poc¢inje na otvoru ispod reglera i zavrsava
se na ulaznom kanalu cilindra. Na celom uredjaju ne
sme biti nijedno mesto koje bi omogucilo usisivanje do-
datnog, tzv. »fals« vazduha, osim predvidjenih otvc
Vazduh mora prevaliti sledeci put. a od karburatora je

D @




to ve¢ smesa vazduha i goriva, da bi ta smesa mogla stru-
Jati u motorsku kucicu: Vazduh se usisava kroz otvor (A)
usisne cevi (1), vidi sliku 174. Usisna cev slu: prigus
vanje usisnih $umova i za smirivanje vazduha.

Posle napustanja usisne cevi, vazduh st uji u nosacu ra-

ci 173). Ova kuéica je évrsto pricvricena cev nosaca,
Vazduh se ¢isti pri prolazu kroz preéistac. Cestice pras
sa zadrzavaju u preéistacu vazduha. Zatim se u prostoru
za prigusivanje usisnih Sumova (1) u velikoj meri izjed-
nacuju razlike u pritisku koje nastaju usled oscilacija
prilikom usisivanja.
Vazduh se zatim usisava u karburator kroz prikljuéni
element (2) koji je pomocu priklesnog prstena (3) pric-
vrsen na karburator.

U karburatoru se vazduh mesa sa rasprsenim gorivom u
odredjenom odnosu. Ta smesa goriva i vazduha struji
zatim kroz ulazni kanal u motorsku kuéicu.

7.1.1.  Preéista¢ vazduha

Za motocikle ETZ se upotrebljava suvi precista¢ vazduha,
Taj se preéista¢ (4) nalazi u posebnoj kutiji.
On se na ¢eonoj strani centrira u toj kutiji, a na drugoj
strani u loncu (5) koji se vodi i pricvrséuje pomocu vijka
sa navojem do kraja (slika 173),

Da bi preéista¢ vazduha besprekorno bio zaptiven na svo-
Jim Eeonim stranama, lonac (5) i poklopac (7) treba dobro
pricvrstiti vijéanim spojem, tako da je precista¢ vazduha
fiksiran i da zaptivka (6) moze ispuniti svoju funkciju.
sta¢ vazduha postaje pristupacan kada se izvadi ba-
terija. Prasina se skuplja na spoljasnjoj strani precistaca.
Pri ¢idcenju treba voditi racuna o tome. Suvi precistac
se Cisti lakim izlupkanjem ili suvom i cistom mekanom
Cetkicom od dlake.

7.1.2.  Prigusivaé usisnih Sumova

Kucica prigusivaca se sastoji od 2 nerazdvojno spojena
dela od lakog metala.

Na toj je kucici i pri¢vrscena kutija preéistaca vazduha,
Prostor za prigusivanje sumova (1) sluzi s jedne strane za
odrzavanje nivoa buke usisivanja na $to nizoj vrednosti,
a s druge strane kao rezervoar vazduha koji je potreban
motoru za sagorevanje.

Kuéica prigusivaca je spojena sa ramon pomocu 3 vijka.

Slika 174. Montaza us

isne cevi

Usisno crevo (1 na slici 174) sluz, takodje, za prigusis
Sumova, a priévriéeno je u nosacu rama pozadi n
sredno u izrezu lima pomocu Zleba u gumi, Naperak
prednjem kraju creva (H) dri crevo u otvoru (0) n:
safu rama.

Zamena usisnog creva je moguca kada se skinu u
uredjaj, blatobran zadnjeg totka i zadnji tocak.
Rucica metle (S) ili neki drugi okrugli drveni stap o
Savaju uvodjenje naperka (H) u otvor (0))

7.1.3.  Prikljuéni element za karburator

Prikljuéni element je oblikovan gumeni deo koji u
stavlja vezu izmedju prigusiv: usisnih Sumova i k
buratora.

Treba voditi ra¢una o tome da zid u otvoru kugice
gusivaca besprekorno sedi u predvidjenom zlebu prik!
nog elementa, i da je drugi kraj prikljuénog eleme
¢vrsto spojen sa karburatorom pomocu steznog prster
Taj prikljucni element s vremena na vreme treba ispi
da li ima mozda porozna mesta, i to uglavnom u pred:
nabora na njemu.

7.1.4.

Karburator

odn. 24 N 2. To su karburatori koji imaju poset
j artovanje.

7.1.4.1.

Sastav i funkcija karburatora

Karburator se sastoji od dva sistema. Radi tacnog up(
navanje konstrukcije i funkcionisanja, celishodno je |
jedina¢no objasniti svaki sistem za sebe.

a 175. Startni klip
J pri




jaj za startovanje

Kao §to veé ime kaZe, ovaj uredjaj sluzi za olaksanje pri
startovanju hladnog motora.

redjaj za startovanje se vidi na slici 175 (polozaj pri
ji, tj. toplom motoru, ruci a startni karburator na
upravljacu naleze napred) i na slici 177 (hladan start, tj.
pri hladnom motoru, ru a startni karburator na
upravljaéu povucena ka vozacu).

Kada se rucica startnog karburatora na upravljaéu na-
lazi u polozaju za voznju, zaptivka (2) na startnom klipu
(1) mora potpuno zatvarati cev za mesanje (3).

8

Slika 176. Ru¢ica za startni karburator

(1) startni uredjaj zatvoren

(2) startni uredjaj otvoren

s zatvorena

s otvorena (puni

(B) tarna kocnic:
vijak za pod

gas)

avanje rucice

Slika 177. Startni klip odignut (hladan start)

Vijak za podesavanje ane komande (4),
treba uvek tako podesiti da izmedju omots
komande i vijka postoji zazor od ca. 1 mm.

Kada se rucica startnog karburatora na upravlja¢u stavi
u polozaj za hladni start (rucica povucena ka vozacu),
startni klip se odigne sa zaptivkom i time se oslobadja
gornji otvor cevi za mesanje (A na slici 177).
Pri startovanju motora usisava se gorivo navise iz startne
cevi za mesanje i vodi se dalje kroz startni kanal (5 na
slici 177) koji ulazi u usisni kanal i za pokretne pregrade.
Da bi se za startovanje hladnog motora dobilo dovoljno
ko usisivanje (potpritisak) u startnom sistemu, po-
kretna pregrada mora biti u polozaju praznog hoda.

odigne iznad sistema praznog hoda!

Startna cev za mesanje svojim donjim kr
paratni prostor, tzv. »startni rove, koji je samo plekn
startnog siska (6 na slici 177) povezan sa prostorom za
centralni plovak.

Otvor star tnog siska tako je usaglasen da se — posle is
vanja goriv startne cevi za meSanje — doliva
toliko goriva koliko motor pri dugo povuéenoj startnoj
rug a$ jos moze da preradi kao bogatiju smesu.
Predmesanje potrebnog goriva za startovanje vrsi se ve¢
u startnom rovu.

Potreban vazduh za predmesanje usisava se iz prostora
za centralni plovak kroz otvor koji se nalazi na gornjoj
ivice pregrade. Kroz otvor u kuéici karburatora vrsi se
izjednacenje vazduha u prostoru plovka.

2. Karburator

Kroz igleni ventil plovka (10 na slici 178) uliva se go-
rivo u komoru plovka. Kada nivo goriva dostigne odre-
djenu visinu, igleni ventil plovka se zatvara pomocu
limenog nosa (A na slici 1983) koji se nalazi na drza
plovka,

Pri rade¢em motoru se davanjem »gasa« manje ili vis
izviaci konusna igla (2) iz njenog siska, a time se od
uistoj meri i pokretna pregrada koja je spojena sa konu-
snom iglom. Vazduh, usisan od motora, struji kroz usisni
lumdl karburatora i time prolazi i pored elementa za
Sivanje. Time se gorivo usisava navise kroz glavni
sisak i igleni sisak ka usisnom kanalu.

vaca (11 na slici 178) vrsi se rasplinja-
vanje goriva i mesanje sa vazdusnom strujom. Ova
paljiva smesa goriva i vazduha dovodi se zatim u
motor.

Za zapaljivu smesu u praznom hodu (rad na malom gasu
— relantu) brinu se sisak za prazan hod i propisana pode-
senost vijka za dopunski vazduh u praznom hodu.
Odgovoran za ispravni odnos smese goriva i vazduha u
podrucju delimicénog optereéenja je poloz
tj. sa kojim je zlebom konusna igla ukacena u drzac igle
na pokretnoj pregradi karburatora.

Drzaé igle (13) pored fiksiranja konusne igle ima jos
datak da sluzi kao vodj igle (gornja ploca dr ).
Za podesavanje konusne igle je merodavna donja ploca
(A) drzaca igle (slika 179).

Drzaé igle (13) mora nalegnuti sasvim ravno na dno po-
kretne pregrade (14). Ova pokretna pregrada je u svojoj
vodjici aksijalno pomerljiva, a opruga sa osloncem na
¢epnoj kapi potiskuje pokretnu pregradu u njen polazni
polozaj (polozaj praznog hoda — relanta). Opruzna sila
ima suprotno dejstvo prema vuénoj sili Zicane komande
(vidi sliku 178).
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Slika 178.
BVF 22 N 2
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Siika 179. Konusna igla sa drzacem



7.1.4.2. Osnovno podesav:

je nivoa goriva

Za sagorevanje u motoru je potrebna zapaljiva smesa
goriva i vazduha u odnosu 1 :15 (srednja vrednost).
Ako se ovaj odnos promeni. npr. kada se doda vise va-
zduha (1 : 18). smesa ¢e biti suvise siromagna.

Ako je udeo vazduha nizi odn. manji. npr. 1 : 13, smesa
¢e biti suvise bogata i prema tome tesko zapaljiva.

U komori plovka nivo goriva mora biti uvek na konstant
noj visini, a to se regulise pomocu igle plovka i plovka.
Podegenost nivoa goriva znatno doprinosi ispravnom od-
nosu smese goriva i vazduha.

Previsoko podesen nivo goriva znaci obogacenje, a preni-
zak nivo osiromasenje smege.
Osnovono podesavanje nivoa goriva
veliki znacaj.

Visina nivoa goriva moze se kontrolisati na vozilu. Pre-
duslovi su: mehanicki besprekoran karburator (pre-
thodno otkloniti eventualne greske, kao §to su za-
glavljena igla ventila plovka. ostecen plovak itd.), pun
rezervoar za gorivo, ¢ista. funkcionalna slavina za go-
rivo i ispitna komora plovka koju mozete sami napra
viti. U tom cilju treba uzeti neku komoru plovka ko,
je podesna za ispitvan karburator. Na toj komori napr
viti otvor veli¢ine 20 mm > 20 mm na koji ce zalepiti
providna ploca od pakrila debljine oko 2 mm, lepilo na
bazi vestacke smole mora biti otporno na benzin.

Na karburatorima 22N 2 i 24 N 2 visina nivoa goriva u
komori plovka, mereno od zaptivne povriine komore,
iznosi 12 = 1 mm. Na ulepljenoj ploéi od pakrila treba
napraviti markacije od 11 mm i 13 mm.

zbog toga dobija

Slika 180. Karburator sa ispitnom komorom
(1) ploca od piakrila

(1) mera za
() dotok goriva

nu nivoa goriva

Pre nego §to ¢e se odrediti visina nivoa goriva treba
kontrolisati osnovne zadate vrednosti podesenosti plovka.
na ‘izvadjenom karburatoru.

Najpre mora biti namontiran ispravan plovak. Za razilku
od plovaka drugih BVF — karburatora. plovak karbura-
tora 2224 N 2 ima ispupcenje (K) na grani¢noj poluzi (B)

Slika 181. Podesavanje plovka — osnovne zadate vrednosti

nje iglenog ventila plovka

(A) polu
ni

Zatim pomicnom merkom ili celiénim lenjirom izmeriti
mere el i e2 izmedju zaptivne povi e karbura-
tora i plovka bez zaptivke. Pri tome zna

el = 30 mm: Igleni ventil plovka
aktiviranje (A) nales .
opruzna ¢ivija nije utisnuta (up. slike 182
i183)

Igleni ventil plovka otvoren, grani¢na po-
lugica (B) naleze na kudicu karburatora

e2 = 32 mm:

Ako izmerene vrednosti ne odgovaraju gore zahtevanim,
treba popravljati savijanjem na polugici sarke odn. na
graniénoj polugici (B).

Paznja! Tela plovka moraju biti paralelna i na
visini jedno prema drugom.

Polugica za aktiviranje (A) treba da bude
ma polugici sarke.
Merenje odn. px|d(\~
na sledeci n:

stoj
paralelna pre-

ti sada

inje nivoa goriva treba vr:

- Ispitnu komoru sa 7
drzati ¢vrsto.

% 3 2 1

aptivkom staviti na karburator i

S S aaaataay

RS

Slika 182, Igleni ventil plovka u preseku
() sisak

@ plovka zatvoreni polozaj
@ telo ve

) opruzna civija, nije utisnuta

(A) dotok

riva ) oticanje goriva
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Slika 183. Donji deo karburatora u preseku

(1) igleni ventil plovka (zatvoren, opruzna ¢ivija nije utisnuta)
(2) osovinica plovka

(3) igleni sisak

@) glavni sisak

() plovak, leva polutka, na polozaju mere el

() sisak za prazan ho

— Prikljuciti crevo za dovod goriva. Da bi se postigao
potreban pritisak goriva, treba upotrebiti dosta du-
gacko crevo za dovod goriva. Karburator na moto-
ciklu drzati vodoravno i toliko nisko da se nivo go-
riva u rezervoaru stvarno nalazi 500 mm iznad ulaz-
nog grla karburatora.

— Otvoriti slavinu za gorivo.

— Ako sada nivo goriva stoji izmedju markacija 11 mm
i 13 mm, onda je podeSenost ispravna.

— Ako nivo goriva ne odgovara tom zahtevu, zatvoriti
slavinu za gorivo, skinuti ispitnu komoru, preliti go-
rivo, natrag u rezervoar i vriiti doterivanje plovka.
Nivo goriva H < 11 mm: el povecati

H > 13 mm: el smanjiti

— Kontrolni postupak ponavljati sve dotle, dok nivo
gorivo ne bude u predvidjenom opsegu tolerancije.
Paznja!Visina goriva u komori plovka mora ostati
konstantna najmanje 3 minuta, u suprotnom slucaju
jo$ ima greSaka na iglenom ventilu plovka odn. na
plovku,

Pri¢vrstiti  originalnu  komoru plovka i
ugraditi karburator.

ponovo

7.1.4.3. Podelavanje praznog hoda — relanta

U interesu optimalne potrosnje goriva i odrzavanja zako-
nom propisane granice za emisiju Stetnih materija valja
vrsiti podeSavanje praznog hoda — relanta pomoéu mer-
nih instrumenata za analizu emisije CO.

Preduslovi za optimalno podesavanje praznog hoda su:
— mehanicki besprekoran motor;

80

() kanal za pxn/m\ hod u pokretnoj pregradi
() koni
() pokretna [)n" wda

() mera za visinu nivoa goriva
() a aktiviranje iglenog ventila plovka
(B) polugica

— dobro zaptivanje izduvnog sistema i spojeva karbura-
tora izmedju motora i usisnog sistema;

— besprekoran precista¢ vazduha;

— ispravno podeSeno pretpaljenje i dobro stanje ure-
djaja za paljenja

— motor mora biti

agrejan og rada!

Budud¢i da sonda mernog instrumenta mora biti uturena
najmanje 60 cm u izduvni sistem, potreban je adapter
koji ¢e se nataknuti na izduvni lonac. Taj adapter (slika
184) moze se pri¢vrstiti na izduvnom loncu pomocu
100 mm sirokog dela unutrasnje gume 2,75 X 18.

Najpre uregulisati vijak — grani¢nik za pokretnu pre-
gradu karburatora da se dobije broj obrtaja motora od
1.200 o/min. Polaganim okretanjem vijka za dopunski
vazduh pri praznom hodu — relantu podesiti udeo CO
u izduvnim gasovima na 2,5. .. Y,

3,5 vol.-Yy.

Paznja! Ne sme se prekoran i zakonom propisana
maksimalna vrednost od 4,5 vol.-/y.

Podesavanje vijka za dopunski vazduh pri praznom
hodu — relantu vrsiti samo u odredjenim granicama (up.
1. poglavlje »Tehnicki podacic).

Rohr 35x1

760 800

Slika 184. Adapter za podeSavanje praznog hoda — relanta
80,5 mm




Posle ovog podesavanja praznog hoda — relanta treba
podesiti broj obrtaja na malom gasu — relantu po potrebi
tako da se na motoru mogu menjati brzine bez buke.

7.1.5.  Usisno grlo

Zadatak je usisnog grla da fiksira poloZaj karburatora
i da sluzi kao spojni ¢lan izmedju karburatora i ulaznog
kanala cilindra. Usisno grlo je pri¢vri¢eno Sestostranim
vijeama na cilindar.

Da se ne bi prenela toplota sa cilindra na karburator.
medju usisnog grla i cilindra je stavljena plasti¢na pr
rubnica (u izvedbi za SRN sa 7.5 kW (10 KS) sa usisnim
otvorom @ 16 mm) sa dve zaptivke (jedna ispred a druga
iza plasticne prirubnice).

7.2 TraZenje smetnji

siromadenje smese
Karakteristike za raspoznavanje osiromasenja smese go-
riva i vazduha su:

1. Jako nagorele elektrode na sveéici.

2. Gledosanje (kapljice topjenja — mehurici) na svecici.

3. Motor daje suvise slabu snagu od polugasa do punog
gasa.

4. Motor tezi ka zaglavljivanju klipa.

Greske odn. osteéenja koja dovode do osiromasenja
smese, i njihovo otklanjanje:

1. Precista¢ vazduha ne sedi ispravno u rubu za centri-
ranje na kudici pre taca.
— Preéista¢ izvaditi i ponovo, ali ispravno namestiti
na rub za centriranje.
2. Preéista¢ vazduha je neispravnim radom oStecen.

Precista¢ zameniti novim.

3. Zaptivke su defektne izmedju kutije precistaca va-
zduha i kuéice prigusivaca odn. izmedju kutije
precistaca vazduha i rama.
— Zaptivke obnoviti ili vi

tegnuti.

ne spojeve dobro pri-

4. Zaptivka izmedju kutije precistaca vazduha i cepnog
poklopea nedostaje ili je defektna.
— Zaptivku namestiti ili obnoviti.

&

Priklju¢ni element za karburator je oite¢en odn. po-
rozan, ili ne sedi besprekorno u otvoru kucice pri-
gusivaca usisnih sumova.

— Prikljuéni element zameniti novim ili ispravno
namestiti.

i

Usisno grlo je porozno.
— Usisno grlo zameniti novim, ili — ako je moguce
— zaptiti vestatkom smolom.

=

Izolaciona prirubnica pocepana ili porozna; zaptivke
su otecene.
— Delove zameniti novima.

8. Suvise slab dotok goriva usled:

11 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb., 2. Aufl.

® zaprljane slavine za gorivo,
* stisnute gumene zaptivne plocice,
e stvrdnutog ili defektnog voda za gorivo,
* zaprljane oduske u poklopeu rezervoaraza gorivo.
— Slavinu za gorivo izvaditi i njene delove o¢i-
stiti pojedinacno.
— Defektne ili stvrdnute vodove za gorivo i oste-
¢ene gumene zaptivke zameniti novima.
— Otvor oduske u poklopcu rezervoara za gorivo
produvati komprimovanim vazduhom.

9. Konusna igla je ukacena suvise nisko.
— Konusnu iglu ukaéiti za jedan ili vise zlebova
vise. dok se ne postigne normalni odnos smese.
10. Plovak je deformisan — igleni ventil plovka se ne
otvara dovoljno.
— Podesiti ispravan nivo goriva u komori plovka.
11. Igla plovka zapinje.

— Telo igle plovka i otvor za prolaz te igle fino bru-
siti.

— Ventil prekontrolisati da li se nije zaglavilo neko
strano telo.

zameniti novima.

— Iglu plovka i sis

7.2.2. Obogacenje smese
Karakteristike za raspoznavanje prebogate smese goriva
i vazduha su:
1. Otezan start motora.
2. Snaga motora opada rastuéim zagrevanjem motora.
3. Previsoka potro$nja goriva.
4. Teznja ka radu kao »etvorotakini«.
5. Svecica sa propisanom toplotnom vredno$¢u za-
uljena.
6. Jako vidljivo dimjlenje viz izduva u zagrejanom
stanju motora.

Greske odn. oste¢enja koja dovode do obogacenja smese,

i njihovo otklanjanje:

1. Precista¢ vazduha je prestar (prevaljeno vise od
10.000 km).
a¢ zameniti novim.

2

: vazduha mokar.
zrok: Kutija preéistaca nezaptivena — ulazi voda.
— Precista¢ osusiti odn. najbolje zameniti novim.

3. Konusna igla ukacena suvise visoko.

— Konusnu iglu ukaciti za jedan ili viSe Zlebova
nize, dok se ne postigne normani odnos smese.

4. Igleni sisak i konusna igla pohabani (prevaljeno vise
od 20.000 km).
— Oba dela zameniti novima.
5. Igleni ventil plovka propusta.
Uzrok: 1. Ventil zaprljan.
2. Igla plovka izbijena.
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— Igleni ventil plovka ocistiti.
— Ugraditi novu iglu plovka.

6. Plovak je deformisan — igleni ventil plovka ostaje
previse otvoren.
— Podesiti ispravan nivo goriva u komori plovka.
7. Glavni sisak prevelik.
— Upotrebiti drugi glavni
(utisnutom merom) azivnom
merom mogu zbog tolerancije biti razliciti).
6. Zaptivka na startnom klipu ostecena.
—  Zaptivku zameniti novom.
9. Opruga za startni klip ima premalu prednapetost.

— Oprugu zameniti novom.

10.

Omotac zicane komande startnog uredjaja nema za-
zora, time startni klip ne moze besprekorno da zap-
tiva startnu cev za meSanje.
Omotac zicane komande podesiti da ima zazor od
oko 1 mm.

3 Doziranje ulja

Gorivo oktanski broj 88 bez dodatka

ulja

Podmazivanje motora

dvotaktno motorno ulje neke
poznate marke. Ulje se nalazi u
rezervoaru ispod prigudivaca
usisnih sumova (zapremina oko
1,31), a upumpava se u motorsku
kucicu pomoéu Mikuni uljne
pumpe.

Aktiviranje pumpe pomocu rucice za gas

Dose jednim punjenjem ulja, prema
g bl punj

nacinu voznje oko 1.600 km

Pustanje u rad — napuniti rezervoar

— vijak oduske otvoriti oko
3...4 obrtaja, pa tek onda
zatvoriti kada izlazi ulje bez
vazdu$nih mehuric¢a

napuniti oko 2 1 me3avine
goriva i ulja u odnosu 5
u rezervoar za gorivo i
napraviti probnu voznju od
oko 5 km

— podesiti pumpu

1

Odrzavanje i nega
Pre svake voznje: Kontrola nivoa ulja u rezer-
voaru (uljomerni otvor odn.
markacija na donjem delu ¢epa)

Posle svakih 2.500 km:

Kontrola zicane komande za
aktiviranje na istroSenost ili da
li nisu labavi uljovodi.

Posle svakih 5.000 km: — nu komandu

~ Kontrolisati podesenost
pumpe, a po potrebi isp:
uregulisati (slika 185)

Ako se markacije 3
suprot drugoj). onda

ne podudaraju (ne stoje jedn

1. Gas za relant smanjiti odvijanjem granicnog v
za pokretnu pregradu:

rucicom za gas
na 1.200 o min:

podesiti broj obrtaja motor

na vijku 2 podesiti zd
markacije nisu u redu:

nu komandu sve dotle

4. gas za rvelant podesiti na 1.200 0 min.

Opravke — Pumpa za ulje nije predvidjena za opras

Po potrebi ugraditi novu pumpu

— Pri¢vrsni vijei se smeju prifegnuti sam
ravnomerno sa maks. 2,5 Nm, da se pri-
rubnica pumpe ne bi izvitoperila.

Pre pustanja u rad nove pumpe treba i
vati vazduh (1. na slici 185) i pumpu urc
gulisati.

Slika 185. Odrzavanje pumpe za doziranje

(1) vijak oduske
(2) vijak za podesavanje zicane komande
(@) markacija tacke za podesavanje

Novi nazivi konusnih igala

Oznaka stara
C3
c6
cs




Oznake na konusnim iglama

Od pocetka 4. kvartala 1984. godine konusne igle svih
BVF karburatora za motocikle nemaju vise oznake slo-
vima i brojkama, nego samo urezane brazde. To vazi i za
rezervne delove. Istovremeno konusne igle dobijaju novi
naziv koji je kodiran u oznaci.

o
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Slika 186

8. Specijalni alat
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Slika 187. Asortiman specijalnog alata za ETZ 125 150

e

Na primer:

Nazivna velicina
(@ tela u mm)
Oblik konusne igle

Bro_| oznacnih
brazdi

Konusna igla
25 A 51

)

(a)
(b)
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8.1. Spisak specijalnog alata

Red. Narudzbeni broj Broj crteza
br. u prirucniku
1 Naprava za izvlacenje lezaja iz glave upravljaca 22-51.006 . 1
2 Osovinica za centriranje njihalice (05-MW 26-4) 89-99.055 2
3 Razvodni trn za lezajeve tockova (M 8-820-3) 89-99.090 3
4 Opirac za lanéanik na menjacu 31-50.404 4
5 Montazni most 5
6 Caura za izvlacenje 6
7 Vreteno za pritiskivanje 7
8 Izvlakac kugli¢nih lezajeva 8
9 Dodatni prsten uz izvlakac kuglicnih lezajeva
za lezaj 6204 9
za lezaj 6304 50.434 9a
10 Opirac za obrta¢ spojke — kvacila (01-MW 22-4) 89-99.012 10
11 Opira¢ za primarni pogon 31-50.405 1
12 Izvlaka¢ (12 MV 32-4) za lancanik na kolenastom
vratilu — radilici 12
13 Trn za nabijanje (11-MW 7-4) 13
14 Trn za nabijanje (12 MV 31-4) 14
15 Trn za zagrevanje lezaja 02 i 03 15
16 Trn za zagrevanje lezaja 04 i 06 16
17 Vijak za izvlacenje kotve (02-MW 39-4) 17
18 Merka za podesavanje paljenja bez crteza
19 Izvlakac za klipnu osovinicu
20 Podloga za klip 19
21 Vodji¢ni trn za klipnu osovinicu (02-MW 33-4) 20
22 Montazna naprava za motore sa dodatnim delovima
za EM 125 150 50.027 bez crteza
- Pomocni alat za demontazu i montazu vodjicnih cevi |  predvidjen samo 21

- Specijalni kljué za amortizere za samoizradu
- Montazna naprava za gumene elemente njihalice 50.455
- Naprava za demontazu glavnog kocionog cilindra 0-51.043

Crtezi za izradu specijalnog alata

1. Naprava za izvlaéenje lezaja iz glave upravljaéa 22-51.006

(ST
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=
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Deo Kom. Naziv Materijal

Osnovne mere

Napomena

1 1 (%)
2 1 Cev 76 > 10 St 35 hb
3 1 St 38 b-2
4 1 St38b-2K
5 1 Vijak sa sestostranom
glavom M 16 > 1,5 X 35
6 1 St38b-2K
7 1 16 Mn Cr 5
8 1 Prstenasti uskoénik
28 1,6
2. vinica za centriranje njihalice (05-MW 26-4) 8§9-99.055
¥
!
SNV, T SIS SN | §¥
i L N
320" 3x20°
_——— 2. ot S
‘L eso W

Deo Kom. Naziv Materijal
1 Osovinica za centriranje CI5K

3. Razdvojni trn za lezajeve toékova (M 8-820-3) 89-99.090

gehdrtet und angelassen

@30 X 80
5 duz.

@65 < 10
28X 130

@8 .92
@36 < 90

Osnovne mere

@18

zavaren
deo
zavaren
deo

oplemenjen

TGL 0-961

cementno kaljen
TGL 0-9045

Napomena

cemento kaljena

HRC 4751 = wlwv |
S x45°
= L)

gebiret und angclassen Kalfeno 1 popusteno
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere Napomena
1 1 Trn za nabijanje C15 @15 < 170 cementno kaljen
2 1 Razdvojna ¢aura 67SiCrb 65
3 1 Vijal estostranom

glavomM 8 - 45

)
a

TGL 0-561



4. Opira¢ za lan¢anik na menjacu 31-50.404

Osnovne mere

20 X 105

Materijal

St60-2 K 20
Uticni ¢lan D 0.8 B-1
Valjeani lanac D 0.6
B-1, 19 ¢lanaka

5. Montazni most 22-50.430
Zavaren Savovi: A 2,5 SG (CO») IT B TGL 14904 3-10 Mn S5, @ 1,2 TGL 7253

L y il
P el
2 e g
! o

- -

47,

kontroll-

Napomena

TGL 11796
TGL 11796

beorberret.

_200£42_
2
N a7vez
" 28002
Shweisnante: 025 @Oy TITGL NS0T
~T0MnS/S 912 T6L 7253
Deo Kom Naziv Materijal Osnovne mere
1 1 Osnovno telo U-celik 6"
2 1 Podloska St38b-2K
3 1 Ploca 2
4 1 Vijak — spreznjak St 38 b-2
5 1 R58

sauber planen
ravno brusiti

ohne SchweiBinaht
bez zavarenog Sava
kontrollbearbeitet
kontrolno obraditi

SchweiBniinte
zavareni Savovi

Fréiser glodalo

Napomena
TGL 0-1026

TGL 0-1026

TGL 0-1026

TGL 0-1026

TGL 0-440



6. Caura za izvlafenje 22-50.435

N7
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere Napomena
1 Caura C45 @ 45 < 112
7. Vreteno za pritiskivanje 22-50.437
v [~ w |
SWi19
s N [
N
0® N
{ i
le25 |
_J o
= 8
i M4x]5
200
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere Napomena

1 Vijak C60K @26 X 169,5



8. Izvlaka¢ kugliénih lezajeva 22-50.431
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Zapfen gehiirtet rukavac kaljen
Deo Kom Naziv  Materijal
Izvlakaé C15

Vijak sa Sestostranom
glavom M 8 < 70
Vijak sa Sestostranom
glavom M 8 X 100

RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb., 2. Aufl.

Osnovne mere

20 X 100 ~ 105

Napomena
karbonitriran
TGL 0-931

TGL 0.
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9. Dodatni prsten uz izvlakaé kugliénih lezajeva za
lezaj 6204 22-50.432

sve kose ivice 1 X 45°

$72-02

|

%

|
|
|

4

[4

lezaj 6304 22-50.434
sve kose ivice 1 X 45°

_ 97262

952

\
V()

Deo Kom. Naziv Materijal
1 Prsten St 35 hb
St 38 b-2

1 Prsten

Osnovne mere

@76.<12X 22
@75 < 20

10. Opira¢ za obrtaé spojke — kvacila (01-MW 22-4) 89-99.012

e

Materijal

St 38 b-2

Osnovne mere

Napomena

TGL 9013
TGL 0-1026

Napomena

Br. crteza
01-46.007



11.

Opiraé za primarni pogon 31-50.405

Osnovne mere

M6
Gewinde
weich
o
el
S &
N ~, s
A4
&
16+0]7]
28
E
Gewinde weich
Deo Kom. Naziv Materijal
1 Opirac

12. Izvlakaé (12 MV 32-4) za lanéanik na kolenastom vratilu —

C15

v (W)

Sy O
2.
i3
=
i
o
| ¥ M6
' ;
T
M26x15
I N
S| N
s N
S
=
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere
1 1 Izvlakaé St 38 b-2 @) 36 X 45
2 1 Vijak M 16 - 60

navoj mekan

Napomena

cementno kaljen

radilici 89-99.305

Napomena

TGL 0-1026
TGL 0-561
rukavac kaljen
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13. Trn za nabijanje (11-MW 7-4) 89-99.073

$30 \
o v(w)
§
8
s -
¥ R
l %
B | alle unbemnten
{ Rel
bosn 6227 |
Deo Kom. Naziv
1 Trn za nabijanje

14. Trn za nabijanje (12-MW 31-4) 88-99.304

200836

Kordel 1,2
6L 28-201

(120)
70

926 3
B57t01
Deo Kom. Naziv
1 1 Prsten
2 1 Drika

I f o | \V4 t\ \
3 L

alle unbemaBten Radien svi neoznaceni radijust
R= R=1

Osnovne mere Napomena

cis @50 95 cementno kaljen

\
\
postavljen, kaljen — svi neoznadeni radijusi R = 1 mm

Kordel 1,2 nareckivanje 1,2
Materijal Osnovne mere Napomena

C15 256 > 12 cementno kaljen
C15 @36 X 112 cementno kaljena



15. Trn za zagrevanje leZaja 02 i 03 31-50.406

beschriftet mit 03 M8
o
<
s L
30%,
AN
~F i i &I
i B

™ D
(K o
wly

~ T

i

beschriftet mit 02
S
N L3
Y Q X
h-3
6,
beschriftet mit 03 oznageno sa 03
beschriftet mit 02 oznaceno sa 02
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere Napomena
1 Trn C15 @30 X 43 cementno kaljen

3 RH ETZ 125 u. ETZ 150, serb,, 2. Aufl.



16. Trn za zagrevanje lezaja 04 i 06 31-50.408

beschriftet mit 06

NF f T'r
I+ @
ot
? b ©
3 — RS
30° " -
AN
A
o
beschriftet mit 04
o
S Re kY
~ g
Ay D ;:5‘
-
beschriftet mit 01
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere
1 Trn Cl15 5% 50
17. Vijak za izvlagenje kotve (02-MW 39-4) 89-99.026
\%Y4
¥ ===
L
2
\\
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere
1 1 Vijak sa Sestosranom St38 K
glavom M 10 < 30
2 1 Pritega @8

oznaceno sa 06
oznaceno sa 04

Napomena

cementno kaljen

Napomena

naperak strugom
obradjen



18. Izvlaka¢ za klipnu osovinicu 22-50.010

scharfkantig ausgefinrt

’ritisni deo (3) mora biti jos okretljiv

rarfkantig ausgefihrt

rnictet

>eo

zakoviceno

Naziv

Navojni deo

sa Sestostranom
glavom M 12 X 100
Podloska J
Vijak sa cilindricnom
glavom M 5 < 16

izvedeno sa ostrim ivicama

Materijal Osnovne mere
St 38 b-2
Ck 67
C45
St38 K
St38K

Napomena

TGL 7973
TGL 7975
TGL 7970
TGL 7970
TGL 7970
TGL 0-933

TGL 0-125
TGL0-84-5S
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19. Podloga za klip 22-50.412

]|
Avd
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3 ®
8 p—
SI
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90
150
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere
1 Podloga za klip HgW 2088 180 X 35 20

20. Vodjiéni trn za klipnu osovinicu (02-MW 33-1) 89-99.021

3 V(VV)
=|
¥
! w |
‘ ﬂ
' ol R
T
25 5
125
Deo Kom. Naziv Materijal Osnovne mere
1 Trn St38b-2 @18 130

Napomena

TGL 12246

Napomena



21. Pomocni alat za demontaZu i montazu vodjiénih cevi

_J\a 2 7
L
s |If — 2
& \ Il 3|73 B
] .
| T 245
; |
|
t J
|
Deo Kom. Naziv
1 1 Navojni éep St 38 u-2
M30 <15
2 1 2
3 1 2 St 35

22. Specijalni kljuc za amortizere

1 2

Osnovne mere Napomena

250 duz.
205 duz.

#3%

—E

T —

Rohr dricken

cev pritisnuti
Schweibnaht darf nicht za

reni sav ne sme biti

Uberstehen isturen

Deo Kom, Naziv Materijal
1 1 Venac MST3

2 1 Cev18 X 1,5 St 35 hb

Schweiinont dor( neht
uberstehen

Osnovne mere Napomena

)35 35 | zavaren
185duz | deo
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23. Montazna naprava za gumene elemente njihalice 22-50.455

98

Naslona plocica
Vodjiéni trn
Trn za utiskivinje

Materijal
St 38 b-2
C45
St38b-2K

Osnovne mere

@70 X 20
225X 110
D 32< 125

Napomena

TGL 0-1026
poniklovan
poniklovan
TGL 0-1026




Deo

24. Naprava za demontazu glavnog kocionog cilindra 30-3

7 4

043

3 2
|

P44

Kom

1
1
1
1

s
NE L4 1 g 8 3
NEEA s ¥ ¥
23
R

Naziv

Stezna ¢aura
Zatezni prsten

19

na navrtka

~% ww

Materijal Osnovne mere

C 60 @40 X 107
C 60 150 40

Napomena
oplemenjen
oplemenjen
TGL 0-125

TGL 0-936 — 8.8



